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REGLAMENTO DELEGADO (UE) 2024/2220 DE LA COMISION
de 26 de julio de 2024

por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo
mediante el establecimiento de normas pormenorizadas sobre los procedimientos de ensayo y los
requisitos técnicos especificos para la homologacién de tipo de los vehiculos pesados en lo que
respecta a su registrador de datos de incidencias y para la homologacién de tipo de tales sistemas
como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de noviembre de 2019, relativo a los
requisitos de homologacion de tipo de los vehiculos de motor y de sus remolques, asi como de los sistemas, componentes
y unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos, en lo que respecta a su seguridad general y a la proteccién
de los ocupantes de los vehiculos y de los usuarios vulnerables de la via publica, por el que se modifica el Reglamento
(UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009 y
(CE) n.° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE)
n.° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010, (UE) n.* 1005/2010, (UE) n. 1008/2010, (UE) n.> 1009/2010, (UE) n.* 19/2011, (UE)
n.° 109/2011, (UE) n.° 458/2011, (UE) n° 65/2012, (UE) n 1302012, (UE) n° 347/2012, (UE) n.° 351/2012, (UE)
n.°1230/2012 y (UE) 2015/166 de la Comision ('), y en particular su articulo 4, apartado 6, y su articulo 6, apartado 6,

Considerando lo siguiente:

(1)  El Reglamento (UE) 2019/2144 establece la obligacién general de que los vehiculos de motor estén equipados con
determinados sistemas avanzados para vehiculos. En el anexo II de dicho Reglamento deben figurar los requisitos
para la homologacién de tipo de los vehiculos de motor con respecto a sus registradores de datos de incidencias (o
«registradores de datos de eventos») y para la homologacién de tipo de dichos sistemas como unidades técnicas
independientes. Es necesario completar dichos requisitos estableciendo normas armonizadas pormenorizadas sobre
los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos especificos para tal homologacion de tipo.

(2)  Los requisitos técnicos y los procedimientos de ensayo establecidos en el presente Reglamento afectan a los vehiculos
de las categorias My, M, N, y N3, de conformidad con las fechas contempladas en el Reglamento (UE) 2019/2144
para la denegacién de la homologaci6n de tipo para estas categorias de vehiculos de motor.

(3)  De conformidad con el articulo 3, punto 13, del Reglamento (UE) 2019/2144, el registrador de datos de incidencias
es un sistema cuya unica finalidad es la de registrar y almacenar pardmetros e informacion criticos relacionados con
una colisién poco antes, en el transcurso e inmediatamente después de esta, con el fin de obtener datos mds precisos
y exhaustivos sobre accidentes que permitan a los Estados miembros llevar a cabo andlisis de seguridad vial y evaluar
la eficacia de las medidas especificas.

(4)  Los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos pormenorizados para la homologacién de tipo de tipos de
vehiculos con respecto a los registradores de datos de incidencias estdn sujetos a las disposiciones del Reglamento
n.° 169 de las Naciones Unidas (3. Por consiguiente, dicho Reglamento de las Naciones Unidas debe afiadirse a la
lista de requisitos aplicables a que se refiere el articulo 4, apartado 5, del Reglamento (UE) 2019/2144.

(5)  El Reglamento n.° 169 de las Naciones Unidas incluye los requisitos relativos a los elementos de datos que deben
registrar los registradores de datos de incidencias, el formato de dichos datos, los requisitos relativos a la recogida, el
registro y el almacenamiento a bordo de los datos, asi como los requisitos relacionados con la supervivencia.

() DOL325de16.12.2019, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/oj.
() DOL, 2024/1218, 23.5.2024, ELL: http://data.europa.euleli/reg/2024/1218oj.
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(11)

(12)

A fin de garantizar que los fabricantes de vehiculos adopten las medidas adecuadas para garantizar la proteccién de
los datos del registrador de datos de incidencias contra la manipulacién y la disponibilidad de los datos del
registrador de datos a través de la interfaz normalizada, y para que dichos datos puedan anonimizarse, conviene que
estos requisitos se completen con requisitos adicionales para la recuperacion de datos, la privacidad y la seguridad de
los datos.

Para garantizar que los datos registrados por los registradores de datos de incidencias permanezcan anonimizados,
debe obligarse a los fabricantes a adoptar las medidas adecuadas para evitar que dichos datos se comuniquen o
recuperen junto con cualquier informacidn relacionada con una persona fisica.

Hasta que se disponga de protocolos de comunicacién normalizados para el acceso y la recuperacion de los datos de
incidencias establecidos mediante un acto delegado de la Comisién, los fabricantes de vehiculos deben facilitar
informacién a las partes pertinentes sobre como acceder, recuperar e interpretar tales datos.

El estado de funcionamiento correcto de los registradores de datos de incidencias, asi como su funcionalidad y la
integridad de su software, deben verificarse mediante inspecciones técnicas periddicas de los vehiculos.

El cuadro con la lista de requisitos del anexo II del Reglamento (UE) 2019/2144 no contiene ninguna referencia a
actos reglamentarios en lo que respecta a los registradores de datos de incidencias para las categorfas M,, M3, N, y
N;. Por tanto, es necesario introducir en dicho anexo una referencia al presente Reglamento y al Reglamento n.° 169
de las Naciones Unidas.

Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) 2019/2144 en consecuencia.

Las disposiciones del presente Reglamento estdn estrechamente interrelacionadas, ya que establecen normas sobre
los requisitos técnicos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor con respecto a su registrador de
datos de incidencias, asi como para la homologacién de tipo de los registradores de datos de incidencias como
unidades técnicas independientes. Como consecuencia de las normas establecidas en el presente Reglamento, resulta
necesario afladir en el anexo II del Reglamento (UE) 2019/2144 la referencia al presente Reglamento y al Reglamento
n.° 169 de las Naciones Unidas. Por lo tanto, conviene establecer estas disposiciones en un tnico Reglamento
Delegado.

Dado que los requisitos del Reglamento (UE) 2019/2144 en lo que respecta a los registradores de datos de
incidencias para los vehiculos de las categorias M,, M3, N, y Nj serdn aplicables a partir del 7 de enero de 2026, el
presente Reglamento deberd aplicarse a partir de la misma fecha,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Ambito de aplicacién

El presente Reglamento se aplicard a las categorfas de vehiculos M,, M3, N, y N3, tal como se definen en el articulo 4 del
Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo ().

1.

Articulo 2
Requisitos técnicos aplicables

El sistema de registrador de datos de incidencias (o «registrador de datos de eventos») de un vehiculo deberd cumplir

los requisitos técnicos establecidos en:

a)

b)

el Reglamento n.° 169 de las Naciones Unidas, asi como

en los articulos 3, 4 y 5 del presente Reglamento.

() Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la homologacion y la vigilancia del
mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 y por el que se deroga
la Directiva 2007/46/CE (DO L 151 de 14.6.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).
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2. Lahomologacion de tipo de un registrador de datos de incidencias como unidad técnica independiente estara sujeta a
que la unidad técnica independiente cumpla los mismos requisitos que los establecidos en los apartados 5.3 (parrafo
introductorio), 5.3.3, 5.3.4, 5.3.5 y 5.5 del Reglamento n.° 169 de las Naciones Unidas.

3. Cuando el vehiculo de motor esté equipado con un registrador de datos de incidencias homologado como unidad
técnica independiente, el vehiculo y su registrador de datos de incidencias deberdn cumplir los requisitos técnicos
contemplados en el apartado 1 del presente articulo. No obstante, por lo que respecta al apartado 5 del Reglamento
n.° 169 de las Naciones Unidas, deberdn cumplir los requisitos establecidos en los apartados 5.1, 5.2, 5.3.1, 5.3.2 y 5.4 de
dicho Reglamento.

Articulo 3

Seguridad de los datos

1. Los datos relativos a las colisiones que registre y almacene el registrador de datos de incidencias estardn protegidos de
la manipulacién mediante el cumplimiento de los requisitos técnicos pertinentes y las disposiciones transitorias del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas (%), su serie original de enmiendas o cualquier serie posterior.

2. Las actualizaciones de software realizadas en el registrador de datos de incidencias se protegerdn para, en la medida
de lo razonable, evitar que se vean comprometidas y prevenir actualizaciones no vilidas.

Articulo 4

Recuperacion de datos

1. Los datos relativos a las colisiones registrados por los registradores de datos de incidencias podrdn recuperarse a
través del puerto serial de datos en el conector de enlace de datos estandarizado a que se refiere el punto 2.9 del anexo X
del Reglamento (UE) 2018/858. En caso de que el puerto serial de datos deje de funcionar tras una colision, los datos
deberdn poder recuperarse mediante una conexién directa con el registrador de datos de incidencias.

2. El fabricante del vehiculo facilitard a la autoridad de homologacion de tipo y, a peticién de cualquier autoridad de
homologaciéon de tipo, a cualquier fabricante o taller de reparacion de componentes interesado, herramientas de
diagnéstico o equipos de ensayo con informacién sobre cémo se puede consultar, recuperar e interpretar los datos de la
incidencia.

3. Los vehiculos y sus registradores de datos de incidencias estardn disefiados de manera que una herramienta de
recuperacion de datos pueda producir informes de incidencias que contengan los siguientes elementos de datos:

a) cada uno de los elementos de datos obligatorios exigidos por el Reglamento n.° 169 de las Naciones Unidas;

b) el tipo, la variante y la versién precisos del vehiculo (incluidos los sistemas activos de seguridad y de prevencién de
accidentes) del vehiculo en el que estd instalado el registrador de datos de incidencias.

El fabricante demostrard que los datos a los que se refiere la letra b) estdn disponibles tras un impacto como el que se
describe en el punto 5.4.1 del Reglamento n.° 169 de las Naciones Unidas.

4. Los datos registrados por el registrador de datos de incidencias no podran recuperarse a través de interfaces a las que
se pueda acceder sin necesidad de desbloquear el vehiculo o utilizar herramientas, o a través de las interfaces del vehiculo
para conexiones inalimbricas.

5. Los datos del registrador de datos de incidencias a los que se pueda acceder con arreglo al apartado 1:
a) deberan estar disponibles en un formato legible por maquina;
b)  no incluirdn ninguna informacion, ni se facilitardn junto con otra informacion, que permita relacionar dichos datos

con una persona fisica.

() Reglamento n.° 155 de la Comisién Econémica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas — Disposiciones uniformes relativas a la
homologacién de los vehiculos de motor en lo que respecta a la ciberseguridad y al sistema de gestion de esta [2021/387] (DO L 82
de 9.3.2021, p. 30, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg/2021/387 |oj).
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Articulo 5

Disposiciones relativas a las inspecciones técnicas peridicas

A efectos de las inspecciones técnicas periddicas de los vehiculos, debera ser posible verificar las siguientes caracteristicas
del sistema de registrador de datos de incidencias:

1) Su correcto estado de funcionamiento, mediante una observacion visual del estado de la sefial de advertencia de fallo,
tras la activacion del interruptor principal de control del vehiculo y toda posible comprobacién del estado de las
bombillas. Cuando la sefial de aviso de fallo se muestre en un espacio comin (una zona en la que se visualizan dos o
més funciones o simbolos de informacién, pero no simultdineamente), primero debe comprobarse que el espacio
comin funciona, antes de comprobarse el estado de la sefial de aviso de fallo;

2)  sucorrecta funcionalidad y la integridad del software, mediante el uso de una interfaz electrénica del vehiculo, como
la que se establece en el punto I, apartado 14, del anexo Il de la Directiva 2014/45/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo (°), siempre que las caracteristicas técnicas del vehiculo lo permitan y se pongan a disposicion los datos
necesarios. Los fabricantes deberdn asegurar la disponibilidad de la informacion técnica para el uso de la interfaz
electronica del vehiculo, de conformidad con el articulo 6 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/621 de la
Comision (°).

Articulo 6

Modificacién del Reglamento (UE) 2019/2144

El anexo II del Reglamento (UE) 2019/2144 se modifica de conformidad con el anexo del presente Reglamento.

Articulo 7
Entrada en vigor y fecha de aplicacion
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd aplicable a partir del 7 de enero de 2026.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 26 de julio de 2024.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN

() Directiva 201445 UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativa a las inspecciones técnicas peridicas de

los vehiculos de motor y de sus remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE (DO L 127 de 29.4.2014, p. 51, ELL: http://
data.europa.eu/eli/dir/2014/45/o0j).

(®) Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/621 de la Comisién, de 17 de abril de 2019, relativo a la informacidn técnica necesaria para las
inspecciones técnicas de los elementos que deben inspeccionarse, al uso de los métodos de inspeccion recomendados y por el que se
establecen normas detalladas acerca del formato de los datos y de los procedimientos de acceso a la informacién técnica pertinente
(DO L 108 de 23.4.2019, p. 5, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/621/0j).
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ANEXO

Modificacién del Reglamento (UE) 2019/2144

En el anexo I, parte E, la fila correspondiente al requisito E5 se sustituye por el texto siguiente:

lojozzz/vzoz/1op 8aafip/naredonaerep//:dny 19

Disposiciones técnicas

Asunto Actos reguladores especificas adicionales M; M, M; N; N, N; 0, 0, 05 O, UTI Componente
«E5 Registrador Reglamento Delegado B B B
de datos de inci- | (UE) 2022/545 de la
dencias (0 “Regis- | Comision (¥)
g}aiotf)gf; datos de Reglamento n.° 160 de
las Naciones Unidas
Reglamento Delegado D D D D D

(UE) 2024/2220 de la
Comision (**)
Reglamento n.° 169 de
las Naciones Unidas

(*) Reglamento Delegado (UE) 2022/545 de la Comisién, de 26 de enero de 2022, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de
normas pormenorizadas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos especificos para la homologacién de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a su registrador de datos de
incidencias y para la homologacion de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento (DO L 107 de 6.4.2022, p. 18, ELL http://data.
europa.cu/elifreg_del/2022/545/0j).

(**) Reglamento Delegado (UE) 20242220 de la Comisién, de 26 de julio de 2024, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de
normas pormenorizadas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos pesados en lo que respecta a su registrador de datos de
incidencias y para la homologacion de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento (DO L, 20242220, 2.10.2024, ELI http://data.
europa.cu/elijreg_del/2024/2220/0j).».
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