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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2019/1383 DE LA COMISION
de 8 de julio de 2019

por el que se modifica y corrige el Reglamento (UE) n.c 1321/2014 en lo que respecta a los

sistemas de gestion de la seguridad operacional en las organizaciones de gestion del

mantenimiento de la aeronavegabilidad y a la simplificacién de las condiciones aplicables a las

aeronaves de aviacion general en relacion con el mantenimiento y la gestién del mantenimiento de
la aeronavegabilidad

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviacién civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea

por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.c 2111/2005, (CE) n. 1008/2008, (UE) n.> 996/2010, (UE)
n° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE)
n.° 3922/91 del Consejo ('), y en particular su articulo 17, apartado 1, y su articulo 62, apartados 14 y 15,

Considerando lo siguiente:

(1)  El Reglamento (UE) n.°c 1321/2014 de la Comisién (%) contiene normas relativas al mantenimiento y la gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad de determinadas aeronaves. En aras de la proporcionalidad, es necesario
adaptar dichas normas introduciendo requisitos simplificados que correspondan a los menores riesgos asociados
a las aeronaves ligeras en la aviacién general, que no figuran en el certificado de operador aéreo de una compaiiia
aérea a la que se ha concedido una licencia de conformidad con el Reglamento (CE) n.o 1008/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo (%). A tal fin, debe introducirse un nuevo conjunto de requisitos que garanticen
la aeronavegabilidad de dichas aeronaves. Estos requisitos deben ser menos estrictos que los requisitos actuales de
los programas de mantenimiento de aeronaves, las revisiones de la aeronavegabilidad y la rectificacion de defectos
diferida. Cuando tales requisitos de mantenimiento sean aplicables a aeronaves distintas de las aeronaves
motopropulsadas complejas, no se debe impedir que el propietario de la aeronave contrate tareas de manteni-
miento con una organizacién de mantenimiento aprobada con arreglo al anexo II (parte 145) del Reglamento
(UE) n 1321/2014.

(2)  Debe introducirse un nuevo conjunto de normas que permita una mayor flexibilidad con respecto a la definicién
y la ejecucién del programa de mantenimiento de aeronaves distintas de las aeronaves motopropulsadas
complejas y que no figuren en el certificado de operador aéreo de una compaiifa aérea a la que se ha concedido
una licencia de conformidad con el Reglamento (CE) n.c 1008/2008. En consecuencia, debe introducirse una
nueva aprobacion de la organizacién con requisitos menos estrictos y privilegios combinados para el manteni-
miento, la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad, las revisiones de la aeronavegabilidad y las autori-
zaciones de vuelo.

() DOL212de 22.8.2018,p. 1.

(*) Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014, p. 1).

(*) Reglamento (CE) n.c 1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre de 2008, sobre normas comunes para la
explotacion de servicios aéreos en la Comunidad (DO L 293 de 31.10.2008, p. 3).
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(3)  De conformidad con el Reglamento (UE) n.> 965/2012 de la Comisién (¥, los titulares de un certificado de
operador aéreo (<(AOC») deben disponer actualmente de un sistema de gestion, incluida la gestién de los riesgos
en materia de seguridad operacional de sus actividades. Una de dichas actividades es la gestién del mantenimiento
de la acronavegabilidad de su flota de aeronaves, que lleva a cabo su propia organizacién de gestion del manteni-
miento de la aeronavegabilidad (<CAMO»), aprobada de conformidad con la subparte G del anexo I del
Reglamento (UE) n. 1321/2014. Sin embargo, la subparte G del anexo I no contiene actualmente ningiin
requisito para la gestién de los riesgos en materia de seguridad operacional en la CAMO. Por lo tanto, debe
introducirse un sistema de gestién de las CAMO que incluya la gestién de los riesgos en materia de seguridad
operacional para las organizaciones que gestionan el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves
utilizadas por los titulares de AOC. Este sistema de gestién debe aplicarse a todas las CAMO que gestionen el
mantenimiento de la aeronavegabilidad.

(4)  Debe preverse un periodo de transicién suficiente para las organizaciones que participen en el mantenimiento de
la aeronavegabilidad de las aeronaves y los componentes, a fin de garantizar el cumplimiento de las nuevas
normas y procedimientos introducidos por el presente Reglamento.

(5)  Con el fin de garantizar unas normas proporcionadas para las aeronaves distintas de las acronaves motopro-
pulsadas complejas y que no figuren en el certificado de operador aéreo de una compaiiia aérea a la que se ha
concedido una licencia de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 1008/2008, los principios de gestién de la
seguridad operacional no deben aplicarse a las organizaciones de aeronavegabilidad combinadas.

(6)  Ademds, conviene también armonizar los requisitos para las autoridades competentes con la evolucién de los
conceptos de gestién de la seguridad operacional de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, en particular
por lo que se refiere a la introduccién del sistema de gestién de la autoridad, asi como a la aplicaciéon del
programa estatal de seguridad operacional y a la coordinacion entre las autoridades.

(7)  Una evaluacién errénea de la aeronavegabilidad de la aeronave debido a registros de mantenimiento de la aerona-
vegabilidad incompletos puede suponer un riesgo para la seguridad del vuelo. Por lo tanto, deben modificarse las
normas vigentes relativas a los registros de mantenimiento de la acronavegabilidad.

(8)  Deben corregirse algunos errores de redaccion que dificultan la interpretacién de determinadas disposiciones del
anexo III del Reglamento (UE) n.°c 1321/2014.

(9)  Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) n.> 1321/2014.

(10)  Las medidas previstas en el presente Reglamento estdn basadas en los dictdmenes n.°c 05/2016 (°), n.> 06/2016 (%)
y n.° 13/2016 () emitidos por la Agencia de conformidad con el articulo 76, apartado 1, del Reglamento (CE)
2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(11) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité establecido por el articulo
127, apartado 3, del Reglamento (UE) 2018/1139.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (UE) n.° 1321/2014 se modifica como sigue:
1) El articulo 3 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 3
Requisitos para el mantenimiento de la aeronavegabilidad

1.  El mantenimiento de la aeronavegabilidad de las acronaves a que se refiere el articulo 1, letra a), y de los
compornentes destinados a instalacion en ellas se garantizard de conformidad con los requisitos del anexo I (parte
M), a excepcién de las aeronaves enumeradas en el apartado 2, parrafo primero, a las que se aplicardn los requisitos
del anexo V ter (parte ML).

(*) Reglamento (UE) n.> 965/2012 de la Comisién, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacion con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE) n.> 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

(*) Dictamen n.° 05/2016: Grupo de trabajo para la revision de la parte M para la aviacién general.

(°) Dictamen n.° 06/2016: Incorporacion de los requisitos del sistema de gestion de la seguridad (SGS) al Reglamento (UE) n.> 1321/2014 de
la Comisién — SGS en la parte M.

() Dictamen n.° 13/2016: Registros técnicos.

(*) Reglamento (UE) 20181139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas comunes en el dmbito de la
aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea y por el que se modifican los Reglamentos
(CE) n.° 21112005, (CE) n.c 1008/2008, (UE) n.° 996/2010, (CE) n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53UE del
Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n. 552/2004 y (CE) n.> 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo y el Reglamento (CEE) n.> 3922/91 del Consejo (DO L 212 de 22.8.2018, p. 1).
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2. Los requisitos del anexo V ter (parte ML) se aplicardn a las aeronaves distintas de las aeronaves motopro-
pulsadas complejas siguientes:

a) aviones con una masa méxima de despegue igual o inferior a 2 730 kg;

b) giroaviones con una masa mdxima de despegue igual o inferior a 1 200 kg, certificados para un mdximo de
hasta cuatro ocupantes;

c) otras aeronaves ELA2.

Cuando las aeronaves a que se refieren las letras a), b) y c) del parrafo primero figuren en el certificado de operador
aéreo de una compaiiia aérea a la que se ha concedido una licencia de conformidad con el Reglamento (CE)
n.° 1008/2008, se aplicardn los requisitos del anexo I (parte M).

3. Para poder figurar en el certificado de operador aéreo de una compariifa aérea a la que se ha concedido una
licencia de conformidad con el Reglamento (CE) n.c 1008/2008, las aeronaves a que se refiere el apartado 2, parrafo
primero, letras a), b) y c), deberdn cumplir todos los requisitos siguientes:

a) su programa de mantenimiento de aeronaves ha sido aprobado por la autoridad competente de conformidad
con el punto M.A.302 del anexo I (parte M);

b) el mantenimiento debido que requiere el programa de mantenimiento a que se refiere la letra a) ha sido realizado
y certificado de conformidad con los puntos 145.A.48 y 145.A.50 del anexo II (parte 145);

¢) se ha realizado una revisién de la aeronavegabilidad y se ha expedido un nuevo certificado de revisién de la
aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.901 del anexo I (parte M).

4. No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del presente articulo, el mantenimiento de la acronavegabilidad de
una aeronave a que se hace referencia en el articulo 1, letra a), para la que se ha expedido una autorizacién de
vuelo, se asegurard con arreglo a las disposiciones especificas de mantenimiento de la acronavegabilidad definidas
en la autorizacién de vuelo expedida de conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012
de la Comisién (¥).

5. Se considerard que los programas de mantenimiento de aeronaves para las aeronaves a que se refiere el
articulo 1, letra a) que cumplen los requisitos especificados en el punto M.A.302 del anexo I (parte M), aplicables
antes del 20 de agosto de 2019, cumplen los requisitos especificados en el punto M.A.302 del anexo I (parte M)
o el punto MLA.302 del anexo V ter (parte ML), segtin proceda, de conformidad con los apartados 1 y 2.

6. Los operadores velardn por el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las acronaves a que se refiere el
articulo 1, letra b), y de los componentes destinados a instalacién en ellas de conformidad con los requisitos del
anexo V bis (parte T).

7. El mantenimiento de la aeronavegabilidad de los aviones con una masa mdxima certificada de despegue igual
o inferior a 5 700 kg y que estén equipados con multimotores turbohélice, se asegurard de conformidad con los
requisitos aplicables a las aeronaves distintas de las aeronaves motopropulsadas complejas, tal como se establece en
los puntos M.A.201, M.A.301, M.A.302, M.A.601 y M.A.803 del anexo I (parte M), el punto 145.A.30 del anexo II
(parte 145), los puntos 66.A.5, 66.A.30 y 66.A.70, y los apéndices V y VI del anexo III (parte 66), el punto CAMO.
A.315 del anexo V quater (parte CAMO), el punto CAO.A.010 y el apéndice I del anexo V quinquies (parte CAO) en
la medida en que se apliquen a aeronaves distintas de las aeronaves motopropulsadas complejas.

(*) Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comision, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las disposi-
ciones de aplicacién sobre la certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los
productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la certificacion de las organizaciones
de disefio y de produccién (DO L 224 de 21.8.2012, p. 1).».

N
—

El articulo 4 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 4
Aprobaciones para organizaciones que participan en el mantenimiento de la aeronavegabilidad

1. Las organizaciones implicadas en el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y los
componentes destinados a instalacién en ellas, incluidas las actividades de mantenimiento, deberdn ser aprobadas,
previa solicitud, por la autoridad competente de conformidad con los requisitos del anexo II (parte 145), del anexo
V quater (parte-CAMO) o del anexo V quinquies (parte CAO), aplicables a las organizaciones correspondientes.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, hasta el 20 de agosto de 2020 las organizaciones podran, previa
solicitud, obtener aprobaciones expedidas por la autoridad competente de conformidad con los requisitos de las
subpartes F y G del anexo I (parte M). Dichas aprobaciones serdn vélidas hasta el 20 de agosto de 2021.

3. Las aprobaciones de mantenimiento expedidas o reconocidas por un Estado miembro de conformidad con la
especificacién de certificacién JAR-145 contemplada en el anexo II del Reglamento (CEE) n. 3922/91 del
Consejo (*) y vdlidas antes del 29 de noviembre de 2003 se considerardn expedidas de conformidad con los
requisitos del anexo II (parte 145) del presente Reglamento.
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4. La autoridad competente expedird, previa solicitud, un formulario 3-CAO, establecido en el apéndice 1 del
anexo V quinquies (parte CAO), a las organizaciones titulares de una aprobacién vilida expedida de conformidad con
la subparte F o G del anexo I (parte M) o con el anexo II (parte 145).

Las atribuciones de dicha organizacion con arreglo a la aprobacion expedida de conformidad con el anexo V
quinquies (parte CAO) serdn las mismas que las atribuciones en virtud de la aprobacién expedida de conformidad
con la subparte F o G del anexo I (parte M) o con el anexo I (parte 145). No obstante, dichas atribuciones no serdn
superiores a las de las organizaciones a que se hace referencia en la seccién A del anexo V quinquies (parte CAO).

La organizacion podrd corregir cualquier conclusién de incumplimiento del anexo V quinquies (parte CAO) hasta el
20 de agosto de 2021. Si después de esa fecha no se corrigen las conclusiones, se revocard la aprobacion.

Hasta que la organizacién cumpla lo dispuesto en el anexo V quinquies (parte CAO) o hasta el 20 de agosto de
2021, si esta fecha es anterior, serd certificada y supervisada de conformidad con la subparte F o G del anexo I
(parte M) o con el anexo II (parte 145), seglin proceda.

5. Las aprobaciones vélidas de organizaciones de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad expedidas
de conformidad con la subparte G del anexo I (parte M) se considerardn expedidas de conformidad con el anexo
V quater (parte CAMO).

La organizacién podrd corregir cualquier conclusién de incumplimiento del anexo V quater (parte CAMO) hasta el
20 de agosto de 2021.

Si la organizacién corrige las conclusiones a mds tardar en esa fecha, la autoridad competente expedird un nuevo
certificado de aprobacién mediante el formulario 14 de conformidad con el anexo V quater (parte CAMO). Si
después de esa fecha no se corrigen las conclusiones, se revocara la aprobacién.

Hasta que la organizacién cumpla lo dispuesto en el anexo V quater (parte CAMO) o hasta el 20 de agosto de 2021,
si esta fecha es anterior, serd certificada y supervisada de conformidad con la subparte G del anexo I (parte M).

6.  Los certificados de aptitud para el servicio y los certificados de aptitud autorizados expedidos antes del 28 de
octubre de 2008 por una organizacién de mantenimiento aprobada con arreglo a los requisitos establecidos en la
legislacién nacional del Estado miembro en el que esté establecida la organizacion, a aeronaves distintas de las
aeronaves motopropulsadas complejas no utilizadas en el transporte aéreo comercial, incluidos todos los
componentes destinados a instalacién en ellas, se considerardn expedidos de conformidad con los puntos M.A.801
y M.A.802 del anexo I (parte M) y con el punto 145.A.50 del anexo II (parte 145).

(*) Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo, de 16 de diciembre de 1991, relativo a la armonizaciéon de normas
técnicas y procedimientos administrativos aplicables a la aviacién civil (DO L 373 de 31.12.1991, p. 4).».

3) En el articulo 5, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  El personal certificador estard cualificado de conformidad con los requisitos del anexo III (parte 66), salvo en
los casos previstos en los puntos M.A.606, letra h), M.A.607, letra b), M.A.801, letra d), y M.A.803 del anexo I
(parte M), en los puntos ML.A.801, letra c), y ML.A.803 del anexo V ter (parte ML), en los puntos CAO.A.035, letra
d), y CAO.A.040, letra b), del anexo V quinquies (parte CAO) y en el punto 145.A.30, letra j), y el apéndice IV del
anexo II (parte 145).».

4) Se inserta el articulo 7 bis siguiente:
«Articulo 7 bis
Autoridades competentes

1. Cuando un Estado miembro designe mds de una entidad como autoridad competente con las facultades
necesarias y las responsabilidades asignadas para la certificacién y la supervision de las personas y organizaciones
sujetas al presente Reglamento, deberan cumplirse los siguientes requisitos:

a) los dmbitos de competencia de cada autoridad competente se definirdn claramente, en particular las responsabi-
lidades y la limitacion geogréfica de cada una;

b) se instaurard una coordinacién entre dichas autoridades a fin de garantizar la certificacion y la supervision
efectivas de todas las organizaciones y personas sujetas al presente Reglamento, dentro de sus atribuciones
respectivas.

2. Los Estados miembros garantizardn que el personal de sus autoridades competentes no lleve a cabo
actividades de certificacién y supervision cuando haya indicios de que ello podria dar lugar, directa o indirectamente,
a un conflicto de intereses, en particular de intereses familiares o econdmicos.
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3. Cuando sea necesario para llevar a cabo tareas de certificacion o supervision en virtud del presente
Reglamento, las autoridades competentes estardn facultadas para:

a) examinar los registros, datos, procedimientos y cualquier otro material pertinente para la ejecucion de las tareas
de certificacién o supervision;

b) obtener copias o extractos de dichos registros, datos, procedimientos y demds material;
¢) solicitar explicaciones verbales in situ a cualquiera de los miembros del personal de dichas organizaciones;

d) acceder a cualquier local, centro operativo o medio de transporte pertinente que sea propiedad de esas personas
o sea utilizado por ellas;

e) llevar a cabo auditorfas, investigaciones, evaluaciones e inspecciones, incluidas inspecciones sin previo aviso, de
dichas organizaciones;

f) adoptar o iniciar medidas para garantizar el cumplimiento, si procede.

4. Las facultades contempladas en el apartado 3 se ejerceran de conformidad con las disposiciones legales del
Estado miembro correspondiente.».

Se suprime el articulo 9.
El anexo I se modifica de conformidad con el anexo I del presente Reglamento.
El anexo II se modifica de conformidad con el anexo II del presente Reglamento.

El anexo III se modifica de conformidad con el anexo III del presente Reglamento.

El anexo V bis se modifica de conformidad con el anexo V del presente Reglamento.
Se inserta como anexo V ter el texto establecido en el anexo VI del presente Reglamento.

)

)

)

)

9) El anexo IV se modifica de conformidad con el anexo IV del presente Reglamento.

)

)

) Se inserta como anexo V quater el texto establecido en el anexo VII del presente Reglamento.
)

Se inserta como anexo V ginquies el texto establecido en el anexo VIII del presente Reglamento.

Articulo 2
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Sera aplicable a partir del 20 de febrero de 2020.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 8 de julio de 2019.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

El anexo I del Reglamento (UE) n.> 13212014 se modifica como sigue:

1) El indice se sustituye por el texto siguiente:

INDICE

M.1:

SECCION A — REQUISITOS TECNICOS
SUBPARTE A — GENERALIDADES

M.A.101

Ambito de aplicacién

SUBPARTE B — RENDICION DE CUENTAS

M.A.201
M.A.202

Responsabilidades

Informes de anomalias

SUBPARTE C — MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

M.A.301
M.A.302
M.A.303
M.A.304
M.A.305
M.A.306
M.A.307

Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad
Programa de mantenimiento de la aeronave
Directivas de acronavegabilidad

Datos para modificaciones y reparaciones

Sistema de registro del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave

Sistema de registro técnico de la acronave

Transferencia de registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves

SUBPARTE D — NORMAS DE MANTENIMIENTO

M.A.401
M.A.402
M.A.403

Datos de mantenimiento
Realizacién del mantenimiento

Defectos de la aeronave

SUBPARTE E — ELEMENTOS

M.A.501
M.A.502
M.A.503
M.A.504

Clasificacion e instalacion
Mantenimiento de elementos
Piezas con vida til limitada y elementos sujetos a control de tiempo

Separacion de los elementos

SUBPARTE F — ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO

M.A.601
M.A.602
M.A.603
M.A.604
M.A.605
M.A.606
M.A.607
M.A.608
M.A.609
M.A.610
M.A.611
M.A.612
M.A.613

Ambito de aplicacién

Solicitud

Alcance de la aprobacion

Manual de la organizacién de mantenimiento
Instalaciones

Requisitos en cuanto a personal

Personal certificador y personal de revisién de la aeronavegabilidad
Elementos, equipos y herramientas

Datos de mantenimiento

Ordenes de trabajo de mantenimiento

Normas de mantenimiento

Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

Certificado de aptitud para el servicio de un elemento
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M.A.614

M.A.615

M.A.616

M.A.617

M.A.618

M.A.619

SUBPARTE G — ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

M.A.701

M.A.702

M.A.703

M.A.704

M.A.705

M.A.706

M.A.707

M.A.708

M.A.709

M.A.710

M.A.711

M.A.712

M.A.713

M.A.714

M.A.715

M.A.716

Registros de mantenimiento y revision de la aeronavegabilidad
Facultades de la organizacién

Revisién de la organizacion

Cambios en la organizacion de mantenimiento aprobada
Continuidad de la validez de la aprobacién

Incidencias

Ambito de aplicacién

Solicitud

Alcance de la aprobacién

Memoria de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad
Instalaciones

Requisitos en cuanto a personal

Personal de revision de la aeronavegabilidad

Gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad
Documentacién

Revision de la aeronavegabilidad

Facultades de la organizacion

Sistema de calidad

Cambios en la organizacion aprobada de mantenimiento de la aeronavegabilidad
Conservacion de registros

Continuidad de la validez de la aprobacién

Incidencias

SUBPARTE H — CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL SERVICIO (CRS)

M.A.801

M.A.802

M.A.803

Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave
Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

Autorizacién del piloto-propietario

SUBPARTE I — CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD

M.A.901

M.A.902

M.A.903

M.A.904

M.A.905

Revision de la aeronavegabilidad de acronaves

Validez del certificado de revisién de aeronavegabilidad
Transferencia de registros de acronaves dentro de la UE

Revisién de la aeronavegabilidad de aeronaves importadas en la UE

Incidencias
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SECCION B — PROCEDIMIENTO PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES
SUBPARTE A — GENERALIDADES

M.B.101  Ambito de aplicacién

M.B.102  Autoridad competente

MB.103  Incidencias y medidas de ejecucién - personas

MB.104  Conservacién de registros

M.B.105  Intercambio mutuo de informacién

SUBPARTE B — RENDICION DE CUENTAS

M.B.201  Responsabilidades

M.B.202  Informacion a la Agencia

SUBPARTE C — MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.B.301  Programa de mantenimiento de la acronave

M.B.302 Exenciones

M.B.303  Supervisién del mantenimiento de la acronavegabilidad de la aeronave
MB.304  Revocacion, suspension y limitacion

M.B.305  Sistema de registro técnico de la aeronave

SUBPARTE D — NORMAS DE MANTENIMIENTO

SUBPARTE E — ELEMENTOS

SUBPARTE F — ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO

M.B.601  Solicitud

M.B.602  Aprobacion inicial

M.B.603  Expedicion de la aprobacion

M.B.604  Vigilancia permanente

M.B.605  Incidencias

M.B.606  Cambios

M.B.607  Revocacién, suspension y limitacién de la aprobacién
SUBPARTE G — ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.B.701 Solicitud

M.B.702  Aprobacion inicial

MB.703  Expedicién de la aprobacién

M.B.704  Vigilancia permanente

M.B.705 Incidencias

M.B.706  Cambios

M.B.707  Revocacién, suspensién y limitacién de la aprobacién
SUBPARTE H — CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL SERVICIO (CRS)
SUBPARTE I — CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD

M.B.901  Evaluacién de recomendaciones

M.B.902  Revision de la aeronavegabilidad por parte de la autoridad competente
M.B.903 Incidencias

M.B.904  Intercambio de informacién

Apéndice I — Contrato de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
Apéndice Il — Certificado de aptitud para el servicio — Formulario EASA 1

Apéndice III — Certificado de revisién de la acronavegabilidad — Formulario EASA 15

Apéndice IV — Clases y habilitaciones que deben utilizarse para la aprobacién de las organizaciones de manteni-
miento mencionadas en el anexo I (parte M), subparte F, y en el anexo II (parte 145)

Apéndice V. — Aprobacién de la organizacion de mantenimiento mencionada en el anexo I (parte M), subparte F
Apéndice VII — Tareas complejas de mantenimiento

Apéndice VIII — Tareas de mantenimiento limitadas que puede efectuar el piloto-propietario».
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2) El punto M.1 se modifica como sigue:
a) el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3. Para la aprobacion de los programas de mantenimiento de aeronaves (<AMP»), una de las siguientes:
i) la autoridad designada por el Estado miembro de matricula de la acronave;

ii) si, antes de la aprobacién del programa de mantenimiento de aeronaves, el Estado miembro de matricula
estd de acuerdo, una de las siguientes:

a) la autoridad designada por el Estado miembro donde el operador tiene su sede principal o, en caso de
que el operador no tenga una sede principal, la autoridad designada por el Estado miembro donde el
operador tiene su lugar de establecimiento o residencia;

b) la autoridad responsable de la supervisién de la organizacion encargada de gestionar el mantenimiento
de la aeronavegabilidad de la acronave o con la que el propietario ha celebrado un contrato limitado
de conformidad con el punto M.A.201, letra i), apartado 1.5

b) se suprime el punto 4;

3) el punto M.A.101 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.101 Ambito de aplicacién

Esta seccion establece las medidas que deben tomarse para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de
la nave, incluido su mantenimiento. Ademds, especifica las condiciones que deben cumplir las personas u organiza-
ciones que participen en dichas actividades.»;

4) en el punto M.A.201, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) El propietario de la aeronave serd responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y
deberd asegurar que no realice ningdn vuelo a menos que se cumplan todos los requisitos siguientes:

1) la aeronave mantiene las condiciones de aeronavegabilidad;

2) cualquier equipo de operaciones y emergencia estd correctamente instalado y en condiciones de servicio
o claramente identificado como fuera de servicio;

3) el certificado de navegabilidad es valido;
4) el mantenimiento de la aeronave se realiza conforme al AMP que se especifica en M.A.302.»;
5) en el punto M.A.201, las letras d) a i) se sustituyen por el texto siguiente:

«d) El piloto al mando o, en el caso de aeronaves utilizadas por compaiiias aéreas con licencia de conformidad del
Reglamento (CE) n.> 1008/2008, el operador, serd responsable de la realizacion satisfactoria de la inspeccidén
previa al vuelo. Esta inspeccion la realizard el piloto u otra persona cualificada, y no serd necesario que la
realice una organizacién de mantenimiento aprobada o personal certificador.

e) En el caso de aeronaves utilizadas por compaiiias aéreas con licencia de conformidad del Reglamento (CE)
n.° 1008/2008, el operador serd responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave que
opera y deberd:

1) garantizar que no se realice ningin vuelo, a menos que se cumplan las condiciones establecidas en la letra
a);

2) adoptar las medidas necesarias para garantizar su aprobacién como una organizacién de gestién de la
aeronavegabilidad («CAMO») con arreglo al anexo V quater (parte CAMO), como parte de su certificado de
operador aéreo para la nave que opera;

3) adoptar las medidas necesarias para garantizar su aprobacién de conformidad con el anexo II (parte 145)
o celebrar un contrato escrito de conformidad con la letra ¢) del punto CAMO.A.315 del anexo V quater
(parte CAMO) con una organizacién aprobada de conformidad con el anexo II (parte 145).

f) Si se trata de aeronaves motopropulsadas complejas utilizadas para operaciones comerciales especializadas, para
operaciones de transporte aéreo comercial (<CAT») distintas de las realizadas por compaiifas aéreas con licencia
de conformidad del Reglamento (CE) n.> 1008/2008 o por organizaciones de formacién aprobadas (<ATO») y
organizaciones de formacién declaradas («(DTO») a las que se refiere el articulo 10 bis del Reglamento (UE)
n.° 1178/2011, el operador garantizara que:

1) no se realice ningtin vuelo, a menos que se cumplan las condiciones establecidas en la letra a);
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2) las tareas asociadas con el mantenimiento de la aeronavegabilidad las realiza una CAMO aprobada de
conformidad con el anexo V quater (parte CAMO); si el operador no estd aprobado de conformidad con esa
seccion, celebrard un contrato escrito para la realizacion de esas tareas, de conformidad con el apéndice I del
presente anexo, con una organizacion aprobada de conformidad con el anexo V quater (parte CAMO);

3) la CAMO a que se hace referencia en el punto 2 estd aprobada de conformidad con el anexo II (parte 145)
como una organizacion que puede otorgar una aprobacion para el mantenimiento de la aeronave y sus
componentes de instalacién, o esa CAMO ha celebrado un contrato escrito de conformidad con la letra c)
del punto CAMO.A.315 del anexo V quater (parte CAMO) con organizaciones aprobadas de conformidad
con el anexo II (parte 145).

g) Si se trata de aeronaves motopropulsadas complejas no incluidas en las letras €) y f), el propietario velard por
que:

1) no se realice ningtin vuelo, a menos que se cumplan las condiciones establecidas en la letra a);

2) las tareas asociadas con el mantenimiento de la aeronavegabilidad las realiza una CAMO aprobada de
conformidad con el anexo V quater (parte CAMO); si el propietario no es una CAMO aprobada de
conformidad con el anexo V quater (parte CAMO), celebrard un contrato escrito para la realizacién de esas
tareas, de conformidad con el apéndice I del presente anexo, con una organizacién aprobada de
conformidad con el anexo V quater (parte CAMO);

3) la CAMO a que se hace referencia en el punto 2 estd aprobada de conformidad con el anexo II (parte 145)
como una organizacién que puede otorgar una aprobacién para el mantenimiento de la aeronave y sus
componentes de instalacién, o esa CAMO ha celebrado un contrato escrito de conformidad con la letra c)
del punto CAMO.A.315 del anexo V quater (parte CAMO) con organizaciones aprobadas de conformidad
con el anexo II (parte 145).

h) Si se trata de aeronaves distintas de las motopropulsadas complejas utilizadas para operaciones comerciales
especializadas, para operaciones de transporte aéreo comercial («CAT») distintas de las realizadas por compafiias
aéreas con licencia de conformidad del Reglamento (CE) n.c 1008/2008 o por ATO y DTO comerciales a las
que se refiere el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.c 1178/2011, el operador garantizard que:

1) no se realice ningtin vuelo, a menos que se cumplan las condiciones establecidas en la letra a);

2) las tareas asociadas con el mantenimiento de la aeronavegabilidad las realiza una CAMO aprobada de
conformidad con el anexo V quater (parte CAMO) o una organizaciéon de aeronavegabilidad combinada
(«CAO») aprobada de conformidad con el anexo V quinquies (parte CAO); si el operador no es una CAMO
aprobada de conformidad con el anexo V quater (parte CAMO) o una CAO aprobada de conformidad con el
anexo V quinquies (parte CAO), celebrard un contrato escrito con arreglo al apéndice I del presente anexo
con una CAMO aprobada de conformidad con el anexo V quater (parte CAMO) o una CAO aprobada de
conformidad con el anexo V quinquies (parte CAO);

3) la CAMO o CAO a que se refiere el punto 2 estd aprobada de conformidad con el anexo II (parte 145) o de
conformidad con la parte M, subparte F, del presente anexo, o como una CAO con atribuciones de manteni-
miento, o esa CAMO ha celebrado un contrato escrito de conformidad con la letra ¢) del punto CAMO.
A.315 del anexo V quater (parte CAMO) con organizaciones aprobadas de conformidad con el anexo II
(parte 145) o de conformidad con la subparte F de la parte M del presente anexo o del anexo V quinquies
(parte CAO) con atribuciones de mantenimiento.

i) Para aeronaves distintas de las motopropulsadas complejas no incluidas en las letras €) y h) o utilizadas para
operaciones limitadas, el propietario garantizard que el vuelo solo se realice si se cumplen las condiciones
establecidas en la letra a). A tal fin, el propietario:

1) bien atribuird las tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad a que se refiere el punto M.A.301 a una
CAMO o una CAO mediante un contrato escrito celebrado de conformidad con el apéndice I,

2) o bien realizard él mismo dichas tareas.

Si el propietario decide llevar a cabo él mismo esas tareas, entonces solo puede decidir no ejecutar las tareas de
desarrollo y tramitacién de la aprobacion del AMP si dichas tareas las realiza una CAMO o una CAO mediante
un contrato escrito celebrado de conformidad con el punto M.A.302.»;

6) el punto M.A.202 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.202 Informes de anomalias

a) Sin perjuicio de los requisitos de presentacién de informes establecidos en el anexo II (parte 145) y el anexo
V quater (parte CAMO), cualquier persona u organizacién que sea responsable con arreglo al punto M.A.201
deberd notificar cualquier anomalfa detectada en la aeronave o en un elemento que ponga en peligro la
seguridad de vuelo a:

1) la autoridad competente designada por el Estado miembro de matricula de la aeronave y, cuando sea
diferente del Estado miembro de matricula, a la autoridad competente designada por el Estado miembro del
operador;
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2) a la organizacion responsable del disefio de tipo o del disefio de tipo suplementario.

b) Los informes a que se refiere la letra a) se elaborardn siguiendo las pautas fijadas por la autoridad competente
mencionada en la letra a) y contendrdn toda la informacién pertinente que la persona u organizacién que
elabora el informe conozca sobre la anomalia.

¢) Cuando el mantenimiento o la revisién de la aeronavegabilidad de la aeronave se realice sobre la base de un
contrato escrito, la persona o la organizacién responsable de dichas actividades comunicard también cualquier
anomalia mencionada en la letra a) al propietario y al operador de la aeronave y, cuando sea diferente, a la
CAMO o la CAO en cuestion.

d) La persona u organizacién deberd presentar los informes mencionados en las letras a) y ¢) tan pronto como sea
posible, pero en cualquier caso en el plazo de 72 horas desde que la persona u organizacién haya detectado la
anomalia a la que se refiere el informe, salvo que lo impidan circunstancias excepcionales.

¢) La persona u organizacion presentard un informe de seguimiento en el que se ofrecerdn detalles de las medidas
que la persona u organizacién se propone adoptar para evitar sucesos similares en el futuro, tan pronto como se
determinen dichas medidas. El informe de seguimiento se presentard en la forma y la manera que establezca la
autoridad competente.»;

los puntos M.A.301 y M.A.302 se sustituyen por el texto siguiente:

«M.A.301 Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad

El mantenimiento de la aeronavegabilidad de la acronave y el buen funcionamiento del equipo operacional y de
emergencia deberd asegurarse mediante:

a) la realizacién de inspecciones prevuelo;

b) la rectificacién de cualquier defecto o dafio que afecte a la operacion segura de conformidad con los datos especi-
ficados en los puntos M.A.304 y M.A.401, segin proceda, teniendo en cuenta al mismo tiempo la lista de
equipo minimo (<MEL») y la lista de desviaciones de la configuracién, cuando existan dichas listas;

¢) la realizacién de todas las tareas de mantenimiento de acuerdo con el AMP a que se refiere el punto M.A.302;

d) la aptitud para el servicio tras todas las tareas de mantenimiento de conformidad con la subparte H;

e) para todas las aeronaves motopropulsadas complejas o las acronaves operadas por compaiifas aéreas con licencia
de conformidad del Reglamento (CE) n.> 1008/2008, el andlisis de la eficacia del AMP aprobado a que se refiere
el punto M.A.302;

f) el cumplimiento de cualquiera de los siguientes instrumentos que sea aplicable:

1) directiva de acronavegabilidad;

2) directiva operativa con repercusiones para el mantenimiento de la acronavegabilidad;

3) requisito de mantenimiento de la acronavegabilidad establecido por la Agencia;

4) medidas requeridas por la autoridad competente en reaccion inmediata a un problema de seguridad;

) la realizacién de modificaciones y reparaciones conforme al punto M.A.304;

h) entregar al piloto al mando, o al operador en el caso de compaiiias aéreas con licencia de conformidad del
Reglamento (CE) n.o 10082008, la declaracién de masa y centrado que refleja la configuracion actual de la

acronave;

i) vuelos de verificacién de mantenimiento cuando sea necesario.

M.A.302 Programa de mantenimiento de la aeronave

a) El mantenimiento de cada aeronave se organizard conforme a un AMP.
b) El AMP y cualquier enmienda posterior del mismo deberdn ser aprobados por la autoridad competente.

¢) Cuando el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave sea gestionado por una CAMO o una CAO,
o cuando exista un contrato escrito entre el propietario y una CAMO o una CAO de conformidad con el punto
M.A.201, letra i), apartado 1, el AMP y sus enmiendas podrin aprobarse mediante un procedimiento de
aprobaci6n indirecto.
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En tal caso, el procedimiento de aprobacion indirecto serd establecido por la CAMO o la CAO de que se trate
como elemento de la memoria de gestién del mantenimiento de la acronavegabilidad (<CAME») a que se refiere
el punto CAMO.A.300 del anexo V quater, o como elemento de la memoria de aeronavegabilidad combinada
(«<CAE») a que se refiere el punto CAO.A.025 del anexo V quinquies, y serd aprobado por la autoridad competente
responsable de dicha CAMO o CAO.

El procedimiento de aprobacién indirecto solo se utilizard cuando la CAMO o la CAO en cuestién esté sometida
a la supervisién del Estado miembro de matricula de la aeronave, salvo que se haya celebrado un contrato
escrito de conformidad con el apartado 3 del punto M.1 en virtud del cual se transfiera la responsabilidad de la
aprobacién del programa de mantenimiento de la aeronave a la autoridad competente bajo cuya responsabilidad
se encuentre la CAMO o la CAO.

d) El AMP deberd demostrar que cumple:
1) las instrucciones emitidas por la autoridad competente;
2) las instrucciones para el mantenimiento de la acronavegabilidad:

i) emitidas por los titulares de certificados de tipo, certificados de tipo restringidos y certificados de tipo
suplementarios, la aprobacién de disefio de reparacién importante, la autorizaciéon de ETSO o cualquier
otra aprobacion pertinente expedida de conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE)
ne 748/2012;

i) incluidas en las especificaciones de certificacién a que se refieren los puntos 21.A.90B o 21.A.431B del
anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.° 748/2012, si procede;

e) No obstante lo dispuesto en la letra d), el propietario o la organizacién que gestione el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de la aeronave podran apartarse de las instrucciones a que se refiere la letra d), apartado 2, y
proponer un incremento de los intervalos en el AMP, sobre la base de los datos obtenidos de revisiones
suficientes realizadas de conformidad con la letra h). No se permite la aprobacién indirecta para el incremento
de las tareas relacionadas con la seguridad. El propietario o la organizacién que gestione el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de la aeronave también podran proponer instrucciones adicionales en el AMP.

f) El AMP incluird detalles de todo el mantenimiento que debe efectuarse, incluida la frecuencia y las tareas
especificas relacionadas con el tipo y la especificidad de las operaciones.

g) En el caso de las aeronaves motopropulsadas complejas, cuando el AMP esté basado en la logica del grupo de
coordinacién de mantenimiento o en la supervision del estado de la acronave, el AMP incluird un programa de
fiabilidad.

h) El AMP serd objeto de revisiones periddicas y, en su caso, serd modificado en consecuencia. Esas revisiones
garantizardn que el AMP permanezca actualizado y siga siendo vélido a la luz de la experiencia operativa y las
instrucciones de la autoridad competente, al tiempo que tendrdn en cuenta las instrucciones de mantenimiento
nuevas o modificadas emitidas por los titulares del certificado de tipo y del certificado de tipo suplementario, asi
como por cualquier otra organizacién que publique tales datos de conformidad con el anexo I (parte 21) del
Reglamento (UE) n.0 748/2012.»;

8) el punto M.A.304 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.304 Datos para modificaciones y reparaciones

La persona u organizacién que realice la reparacién de una aeronave o de un elemento evaluard los posibles
dafios. Las modificaciones y reparaciones se llevardn a cabo utilizando, segtin proceda, los siguientes datos:

a) datos aprobados por la Agencia;

b) datos aprobados por una organizaciéon de diseflo que cumpla lo dispuesto en el anexo I (parte 21) del
Reglamento (UE) n.> 748/2012;

¢) datos incluidos en los requisitos mencionados en los puntos 21.A.90B o 21.A.431B del anexo I (parte 21) del
Reglamento (UE) n.o 748/2012.»;

9) el punto M.A.305 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.305 Sistema de registro del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave

a) Cada vez que se lleve a cabo una tarea de mantenimiento, el certificado de aptitud para el servicio («CRS»)
prescrito en el punto M.A.801 o en el punto 145.A.50, seglin proceda, se incorporard al registro de manteni-
miento de la aeronavegabilidad de la aeronave lo antes posible y a mds tardar treinta dias después de la
finalizacién de cualquier tarea de mantenimiento.
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b) El sistema de registro del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave contendra lo siguiente:

1.

3.

la fecha de la anotacién, la vida dtil total acumulada en el pardmetro aplicable a la aeronave, los motores
o las hélices;

. los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave descritos en las letras ¢) y d) del

presente punto, junto con los registros detallados de mantenimiento justificativos descritos en la letra e) del
presente punto;

si as lo exige el punto M.A.306, el registro técnico de la aeronave.

Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave incluirdn el informe de masa y centrado y
el estado actual de:

1.

2.
3.
4.

las directivas de aeronavegabilidad y medidas adoptadas por la autoridad competente como reaccién
inmediata a un problema de seguridad;

las modificaciones y reparaciones;
el cumplimiento del AMP;

las tareas de mantenimiento y la rectificacion de defectos diferidas.

Los registros de mantenimiento de la acronavegabilidad de la acronave incluirdn el estado actual especifico de los
componentes de:

1.

piezas con vida ttil limitada, incluida la vida acumulada por cada pieza afectada en relacion con el pardmetro
de limitacién de la acronavegabilidad aplicable; y

los elementos sujetos a control de tiempo, incluida la vida acumulada por los componentes afectados en el
pardmetro aplicable, desde la dltima realizaciéon del mantenimiento programado, segin lo especificado en el
AMP.

El propietario u operador establecerd un sistema para conservar los siguientes documentos y datos en una forma
aceptable para la autoridad competente y durante los periodos que se indican a continuacién:

1.

2.

4.

sistema de registro técnico de la aeronave: el registro técnico u otros datos equivalentes en cuanto a su
alcance y detalle, durante el periodo de 36 meses anterior a la tiltima anotacion,

los certificados de actitud para el servicio y los registros detallados de mantenimiento:

i) que demuestren el cumplimiento de las directivas de aeronavegabilidad y las medidas exigidas por la
autoridad competente como reaccién inmediata a un problema de seguridad aplicable a la aeronave, los
motores, las hélices y los componentes instalados en la misma, segiin proceda, hasta el momento en que
la informacién contenida ellos sea sustituida por informaciéon nueva de alcance y detalle equivalentes,
pero durante un periodo no inferior a 36 meses;

ii) que demuestren el cumplimiento de los datos aplicables de conformidad con el punto M.A.304 con
respecto a las modificaciones y reparaciones actuales de la aeronave, los motores, las hélices y cualquier
componente sujeto a limitaciones de aeronavegabilidad; y

iii) de todo el mantenimiento programado u otro mantenimiento necesario para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de la aeronave, los motores o las hélices, segin proceda, hasta el momento en que la
informacién contenida en ellos sea sustituida por informacién nueva de alcance y detalle equivalentes,
pero durante un periodo no inferior a 36 meses.

datos especificos de determinados componentes:

i) un registro del historial de servicio de cada pieza con vida util limitada sobre cuya base de determina el
estado actual de cumplimiento de las limitaciones de aeronavegabilidad;

ii) el CRS y los registros detallados de mantenimiento de la dltima realizacién de cualquier mantenimiento
programado y cualquier mantenimiento posterior no programado de todas las piezas con ciclo de vida
limitado y los componentes sujetos a control de tiempo hasta que el mantenimiento programado haya
sido sustituido por otro mantenimiento programado de alcance y detalle equivalentes, pero durante un
periodo no inferior a 36 meses;

iii) el CRS y la declaracién de aceptacion del propietario de cualquier componente que esté instalado en una
aeronave ELA2 sin un formulario EASA 1 de conformidad con la letra ¢) del punto 21.A.307 del anexo
[ (parte 21) del Reglamento (UE) n.> 7482012, pero durante un periodo no inferior a 36 meses.

periodos de conservacion de registros cuando la aeronave se retira permanentemente del servicio:

i) los datos exigidos en el punto M.A.305, letra b), apartado 1, en lo que se refiere a la aeronaves, los motor
y las y hélices deberdn conservarse durante al menos doce meses;
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ii) los dltimos informes y estados efectivos indicados en el punto M.A.305, letras c) y d), deberdn
conservarse durante al menos doce meses; y

iii) el certificado o certificados de aptitud para el servicio y los registros detallados de mantenimiento mds
recientes indicados en el punto M.A.305, letra e), apartado 2, inciso ii), y letra e), apartado 3, inciso i),
deberan conservarse durante al menos doce meses.

f) La persona u organizacion responsable de la gestion de las tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad de
conformidad con el punto M.A.201 deberd cumplir los requisitos relativos al sistema de registro del manteni-
miento de la aeronavegabilidad de la acronave y presentar los registros a la autoridad competente a peticién de
esta.

g) Todas las anotaciones efectuadas en el sistema de registro del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la
aeronave deberdn ser claras y precisas. Cuando sea necesario corregir una anotacién, la correccién deberd
hacerse de forma que refleje claramente la anotacién original.»;

10) en el apartado M.A.306, letra a), la frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«@) Ademds de cumplir los requisitos del punto M.A.305, para operaciones de transporte aéreo comercial,
operaciones comerciales especializadas y operaciones ATO comerciales o0 DTO comerciales, el operador utilizard
un sistema de registro técnico que contenga la informacion siguiente para cada aeronave:»;

11) en el punto M.A.306, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) La emisién inicial del sistema de registro técnico de la aeronave deberd ser aprobada por la autoridad
competente de conformidad con el punto CAMO.A.105 del anexo V quater (parte CAMO) o el punto CAO.1,
apartado 1, del anexo V quinquies (Parte CAO), seglin proceda. Toda modificacién posterior de dicho sistema se
gestionard de acuerdo con los puntos CAMO.A.300, letra c), o0 CAO.A.025, letra c).»;

12) en el punto M.A.306, se suprime la letra c);
13) el punto M.A.307 se sustituye por el texto siguiente:

«@) Cuando un propietario u operador transfiera permanente una aeronave a otro propietario u operador,
garantizard que se transfieran también los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad a que se refiere el
punto M.A.305 y, en su caso, el sistema de registro técnico a que se refiere el punto M.A.306.

b) Cuando el propietario contrate las tareas de gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad a una CAMO
o una CAO, deberd garantizar que los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad a que se refiere el
punto M.A.305 se transfieren a dicha organizacién contratada.

¢) Los periodos para la conservacion de los registros establecidos en la letra e) del punto M.A.305 seguirdn
aplicindose al nuevo propietario, operador, CAMO o CAQO.»;

14) en el punto M.A.403, la letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) Cualquier defecto que no se rectifique antes del vuelo deberd registrarse en el sistema de registro del manteni-
miento de la aeronavegabilidad de la aeronave a que se refiere el punto M.A.305 o, si procede, en el sistema de
registro técnico de la acronave a que se refiere el punto M.A.306.»;

15) en el punto M.A.501, el apartado 1 de la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«1) Elementos en estado satisfactorio, declarados aptos para el servicio en un formulario EASA 1 o equivalente y
marcados de conformidad con la subparte Q del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012, salvo
que se especifique otra cosa en el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.° 748/2012 o en el presente anexo
(Parte M) o el anexo V quinquies (parte CAO).»:

16) en el punto M.A.501, el apartado 3 de la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«3) Elementos clasificados como irrecuperables debido a que han alcanzado el limite de su vida dtil obligatorio
0 a que presentan un defecto irreparable.»;

17) el punto M.A.502 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.502 Mantenimiento de elementos

a) El mantenimiento de elementos deberdn realizarlo organizaciones de mantenimiento aprobadas de conformidad
con la subparte F del presente anexo o con el anexo II (parte 145) o el anexo V quinquies (parte CAO), segiin
proceda.
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b) No obstante lo dispuesto en la letra a), cuando un elemento esté instalado en la aeronave, el mantenimiento de
dicho elemento podrd realizarlo una organizacién de mantenimiento de acronaves aprobada de conformidad con
la subparte F del presente anexo o con el anexo II (parte 145) o el anexo V quinquies (parte CAO) o el personal
certificador mencionado en la letra b), apartado 2, del punto M.A.801. Este mantenimiento se efectuard de
conformidad con los datos de mantenimiento de la aeronave o, cuando haya dado su consentimiento la
autoridad competente, de conformidad con los datos de mantenimiento de los elementos. La organizacién de
mantenimiento de aeronaves o el personal certificador podrd retirar temporalmente un elemento para su
mantenimiento, si es necesario para mejorar el acceso al mismo, excepto cuando dicha retirada haga necesario
un mantenimiento adicional. El mantenimiento de elementos realizado con arreglo a la presente letra no reunird
las condiciones necesarias para la expedicién de un formulario EASA 1 y estard sujeto a los requisitos de aptitud
de las aeronaves contemplados en el punto M.A.801.

¢) No obstante lo dispuesto en la letra a), cuando un elemento esté instalado en el motor o una unidad de potencia
auxiliar (<APU»), el mantenimiento de dicho elemento podréd realizarlo una organizacién de mantenimiento de
motores aprobada de conformidad con la subparte F del presente anexo o con el anexo II (parte 145) o el
anexo V quinquies (parte CAO). Este mantenimiento se efectuard de conformidad con los datos de mantenimiento
del motor o de la APU o, cuando haya dado su consentimiento la autoridad competente, de conformidad con los
datos de mantenimiento de los elementos. Dicha organizacién de categoria B podra retirar temporalmente un
elemento para su mantenimiento, si es necesario para mejorar el acceso al mismo, excepto cuando dicha retirada
haga necesario un mantenimiento adicional.

Las letras a) a c) del presente punto no se aplicardn a los componentes mencionados en la letra ¢) del punto 21.
A.307 del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.° 748/2012.

d) El mantenimiento de los componentes mencionados en la letra ¢) en el punto 21.A.307 del anexo I (parte 21)
del Reglamento (UE) n. 748/2012, cuando el componente esté instalado en la aeronave o retirado
temporalmente para mejorar el acceso al mismo, serd realizado por una organizacion de mantenimiento de
aeronaves aprobada de conformidad con la subparte F del presente anexo, con el anexo II (Parte 145) o con el
anexo V quinquies (parte CAO), segiin proceda, por el personal certificador mencionado en la letra b), apartado
2, del punto M.A.801 o por el piloto-propietario mencionado en la letra b), apartado 3, del punto M.A.801. El
mantenimiento de elementos realizado con arreglo a la presente letra no reunird las condiciones necesarias para
la expedicién de un formulario EASA 1 y estard sujeto a los requisitos de aptitud de las aeronaves contemplados
en el punto M.A.801.»;

18) el punto M.A.503 se sustituye por el texto siguiente:

«<M.A.503 Piezas con vida qitil limitada y componentes sujetos a control de tiempo

a) Las piezas con vida util limitada y los componentes sujetos a control de tiempo no deberdn superar el limite
aprobado que se especifica en el AMP y las directivas de navegabilidad, excepto en los casos previstos en la letra
¢) del punto M.A.504.

b) Cuando expire la limitaciéon aprobada, el componente se retirard de la acronave para su mantenimiento o para
su eliminacion en el caso de piezas con vida til limitada.»;

19

-

en el punto M.A.504, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) No se permitird que los elementos irrecuperables vuelvan al sistema de suministro de componentes, a menos
que se haya ampliado el limite de su vida atil obligatorio o se haya aprobado una solucién de reparacién de
conformidad con el Reglamento (UE) n.c 748/2012.»;

20

~

en el punto M.A.603, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«a) Las organizaciones participantes en las actividades sujetas a la presente subparte no ejerceran dichas actividades
hasta recibir la correspondiente aprobacién de la autoridad competente. A tal fin, la autoridad competente
utilizard la plantilla que figura en el apéndice V.

b) El alcance de los trabajos sujeto a aprobacion se especificard en el manual de la organizacién de mantenimiento
de conformidad con el punto M.A.604. Las clases y habilitaciones que deben utilizarse para la aprobacion de las

organizaciones de mantenimiento figuran en el apéndice IV de la presente parte.;

21

N

en el punto M.A.604, el apartado 1 de la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«1. una declaracién firmada por el gerente responsable designado de conformidad con el punto M.A.606, letra a),
que confirme que la organizacion llevard a cabo sus actividades en todo momento de conformidad con los
requisitos del presente anexo (parte M) o del anexo V ter (parte ML), segin proceda, y con el manual;»;
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22) en el punto M.A.606, la letra i) se sustituye por el texto siguiente:

d) Si la organizacién realiza las revisiones de aeronavegabilidad y expide el certificado correspondiente de la
revisién de aeronavegabilidad para aviones ELA1 que no participen en operaciones comerciales en virtud del
punto M.A.901 del anexo V ter (parte ML), deberd contar con personal de revision de la aeronavegabilidad
cualificado y autorizado de conformidad con el punto ML.A.904 del anexo V ter (Parte ML).»;

23) en el punto M.A.606, se suprime la letra j);
24

=

en el punto M.A.607, letra a), el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. que el personal certificador puede demostrar que cumple los requisitos contemplados en el punto 66.A.20, letra
b), del anexo III (parte 66) o, si dicho anexo asi lo exige, los requisitos de la legislacion del Estado miembro;»;

25

~

el punto M.A.609 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.609 Datos de mantenimiento

La organizacién de mantenimiento aprobada deberd conservar y utilizar los datos de mantenimiento actuales especi-
ficados en el punto M.A.401 del presente anexo o en el punto ML.A.401 del anexo V ter (parte ML), segin proceda,
para la realizacién de actividades de mantenimiento, incluso las modificaciones y reparaciones. No obstante, en el
caso de los datos de mantenimiento proporcionados por el cliente, la organizacién solo conservard y utilizard
dichos datos cuando el trabajo de mantenimiento esté en curso.»

26

~

los puntos M.A.611, M.A.612 y M.A.613 se sustituyen por el texto siguiente:

«M.A.611 Normas de mantenimiento

Todos los trabajos de mantenimiento deberdn efectuarse conforme a los requisitos de la seccién A, subparte D, del
presente anexo o a los requisitos de la seccidn A, subparte D, del anexo V ter (parte ML), tal como establece el
articulo 3, apartado 1.

M.A.612 Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

Una vez finalizadas todas las tareas requeridas de mantenimiento de una aeronave de acuerdo con esta subparte, se
expedird un CRS de la aeronave de conformidad con el punto M.A.801 del presente anexo o con el punto ML.
A.801 del anexo V ter (parte ML), tal como establece el articulo 3, apartado 1.

M.A.613 Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

a) Una vez finalizadas todas las tareas requeridas de mantenimiento de un elemento de acuerdo con esta subparte,
se expedird un CRS de la aeronave de conformidad con el punto M.A.802 del presente anexo o con el punto
ML.A.8021 del anexo V ter (parte ML), segtn proceda. Se expedird asimismo un formulario EASA 1, excepto en
lo que respecta a los elementos cuyo mantenimiento se efectiie de conformidad con las letras b) o d) del punto
M.A.502, los elementos fabricados de conformidad con la letra c) del punto M.A.603 del presente anexo y los
elementos con respecto a los cuales el punto M.A.502 del anexo V ter (parte ML) disponga otra cosa.

b) El CRS del elemento (Formulario EASA 1) podrd generarse a partir de un sistema informatico.»;

27

~

en el punto M.A.614, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) La organizaciéon de mantenimiento aprobada deberd proporcionar una copia de cada CRS al propietario o al
operador de la aeronave, junto con una copia de los registros de mantenimiento detallados relacionados con el
trabajo llevado a cabo y necesarios para demostrar el cumplimiento de lo dispuesto en el punto M.A.305.»;

28

~

el punto M.A.615 se sustituye por el texto siguiente:

«<M.A.615 Facultades de la organizacién

La organizacién de mantenimiento aprobada con arreglo a la seccién A, subparte F, del presente anexo podra:

a) efectuar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para el cual esté aprobada, en los centros especi-
ficados en el certificado de aprobacién y en el manual de la organizacion de mantenimiento;

b) organizar la prestacién de servicios especializados bajo el control de la organizacién de mantenimiento en otra
organizacion debidamente cualificada, tal como se especifica en el manual de la organizacién de mantenimiento;
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29)

30)

¢) efectuar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para el que esté aprobada en cualquier centro,
cuando la necesidad de dicho mantenimiento se deba a que la aeronave estd fuera de servicio o a la necesidad de
prestar asistencia ocasional en el mantenimiento, siempre que se cumplan las condiciones especificadas en el
manual de la organizacién de mantenimiento;

d) expedir certificados de aptitud para el servicio al término del mantenimiento de conformidad con los puntos M.
A.612 0 M.A.613 del presente anexo;

e) si se aprueba especificamente para aeronaves ELA1 no destinadas a operaciones comerciales, realizar revisiones
de la aeronavegabilidad y expedir el certificado correspondiente de revision de la aeronavegabilidad de
conformidad con las condiciones establecidas en el punto ML.A.903 del anexo V ter (Parte ML).

La organizacion s6lo podré realizar el mantenimiento de aeronaves o elementos para los cuales haya sido aprobada
cuando disponga de todas las instalaciones, equipos, herramientas, material, datos de mantenimiento y personal
certificador que sean necesarios.»;

en el punto M.A.619, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«a) Una incidencia de nivel 1 es cualquier caso de incumplimiento significativo de los requisitos del presente anexo
y el anexo V ter (parte ML) que reduzca el estindar de seguridad y ponga seriamente en peligro la seguridad del
vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier caso de incumplimiento significativo de los requisitos del presente anexo
y el anexo V ter (parte ML) que puede reducir el estindar de seguridad y puede poner seriamente en peligro la
seguridad del vuelo.»;

el punto M.A.801 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.801 Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

a) Excepto en el caso de las aeronaves declaradas aptas para el servicio por una organizacién de mantenimiento
aprobada de conformidad con el anexo I (parte 145), el CRS se expedird conforme a la presente subparte.

b) Ninguna aeronave podrd declararse apta para el servicio, salvo que se haya expedido un CRS cuando todas las
tareas de mantenimiento solicitadas hayan sido realizadas correctamente. El CRS serd expedido por personal
certificador autorizado de la organizacién de mantenimiento aprobada de conformidad con la subparte F del
presente anexo o con el anexo V quinquies (parte CAO), salvo en el caso de tareas de mantenimiento distintas de
las tareas de mantenimiento complejas enumeradas en el apéndice VII del presente anexo cuando el CRS lo
expida:

1) bien personal certificador independiente que actie de conformidad con los requisitos establecidos en el
articulo 5 del presente Reglamento;

2) o bien el piloto-propietario que actiie de conformidad con el punto M.A.803 del presente anexo.

¢) No obstante lo dispuesto en la letra b), en caso de situaciones imprevistas, cuando una aeronave se encuentre en
un lugar donde no se disponga de una organizacién de mantenimiento aprobada de conformidad con el presente
anexo, con el anexo II (parte 145) o con el anexo V quinquies (parte CAO) ni de personal certificador indepen-
diente, el propietario podrd autorizar a cualquier persona con una experiencia adecuada en mantenimiento de
tres afios como minimo y que posea bien una licencia vilida de mantenimiento conforme al anexo 1 de la OACI
para el tipo de aeronave que requiere certificacion, o bien una autorizacién de personal certificador vilida para
realizar la actividad que requiere certificacién, expedida por una organizacién de mantenimiento aprobada
conforme al anexo 6 de la OACI, para que efectiie el mantenimiento de la aeronave de conformidad con las
normas establecidas en la subparte D del presente anexo y declararla apta para el servicio. En tal caso, el
propietario deberd:

1) obtener y mantener en los registros de la aeronave informacion detallada sobre el mantenimiento realizado y
sobre las cualificaciones de la persona que expida el CRS;

2) garantizar que, lo antes posible y en cualquier caso en un plazo no superior a siete dias naturales a partir de
la expedicién de un CRS por la persona autorizada por el propietario, cualquier mantenimiento de este tipo
vuelva a ser controlado y que sea expedido un nuevo CRS por una persona debidamente autorizada
conforme a lo dispuesto en la letra b) o por una organizaciéon aprobada con arreglo a la subparte F del
presente anexo, al anexo II (Parte 145) o al anexo V quinquies (Parte CAO);

3) notificar el hecho a la organizacion responsable de la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad,
cuando asi se haya acordado contractualmente, o a la autoridad competente, en ausencia de tal contrato, en
un plazo de siete dias a partir de la expedicion de la autorizacién de certificacion.
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d) Cuando se trate de una certificacién de aptitud para el servicio con arreglo a la letra b), apartado 2, el personal
certificador podrd contar con la asistencia de una o mds personas, bajo su supervision directa y continua, para la
realizacion de las tareas de mantenimiento.

e) El CRS contendrd como minimo:
1) los datos basicos del mantenimiento efectuado;
2) la fecha en que se haya concluido el mantenimiento;
3) la identidad de la organizacion o persona que expide el CRS, que incluird:

i) bien la referencia de aprobaciéon de la organizacién de mantenimiento y del personal certificador que
expide el CRS;

i) o, bien en el caso contemplado en la letra b), apartado 2, la identidad y, cuando proceda, el nimero de
licencia del personal certificador que expide el CRS;

4) en su caso, las limitaciones de la aeronavegabilidad o de las operaciones.

f) No obstante lo dispuesto en la letra b) y sin perjuicio de las disposiciones de la letra g), cuando no pueda
completarse el mantenimiento prescrito, podrd expedirse un CRS con las limitaciones de la aeronave
aprobadas. En ese caso, el certificado indicard que no se ha podido completar el mantenimiento, asi como
cualesquiera limitaciones de la acronavegabilidad o de las operaciones que sean aplicables, como elemento de la
informacion requerida en la letra e), apartado 4.

g) No se expedird el CRS si se constata cualquier incumplimiento que ponga en peligro la seguridad de vuelo.»;

31) el punto M.A.802 se sustituye por el texto siguiente:

«<M.A.802 Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

a) Excepto en el caso de las acronaves declaradas aptas para el servicio por una organizaciéon de mantenimiento
aprobada de conformidad con el anexo II (parte 145), se expedird un CRS cuando finalice el mantenimiento de
un elemento de aeronave de conformidad con el punto M.A.502.

b) El certificado de aptitud autorizado, denominado formulario EASA 1, constituye el CRS del elemento, excepto
cuando dicho mantenimiento del elemento se haya efectuado con arreglo a las letras b) o d) del punto M.A.502,
en cuyo caso el mantenimiento estard sujeto al procedimiento de certificacion de aptitud para el servicio de una
aeronave con arreglo al punto M.A.801.;

32) en el punto M.A.803, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Si se trata de aeronaves distintas de las motopropulsadas complejas con una masa mdxima de despegue
(MTOM) igual o inferior a 2 730 kg, que no se usen en operaciones de CAT, en operaciones comerciales
especializadas ni en operaciones comerciales por parte de ATO o DTO, el piloto-propietario podrd expedir un
CRS después de haber efectuado las tareas de mantenimiento limitadas del piloto-propietario enumeradas en el
apéndice VIII del presente anexo.»;

33) en el punto M.A.803, la letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) El CRS se incorporard al sistema de registro del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y
contendrd los datos basicos del mantenimiento efectuado, los datos de mantenimiento empleados y la fecha en
que se haya concluido dicho mantenimiento, asi como la identidad, la firma y el nimero de licencia de piloto
del piloto-propietario que expide el certificado.»;

34) el punto M.A.901 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.901 Revisién de la aeronavegabilidad de aeronaves

Para asegurar la validez del certificado de aeronavegabilidad de la aeronave, se revisardn periddicamente la aeronave-
gabilidad de la aeronave y sus registros de mantenimiento de la acronavegabilidad.

a) Los certificados de revision de la acronavegabilidad se expedirdn de conformidad con el apéndice III (formulario
EASA 15a o 15b) del presente anexo tras superar satisfactoriamente una revision de la aeronavegabilidad. El
certificado de revision de la acronavegabilidad tendrd una validez de un afio.

b) Una aeronave en un entorno controlado €S una acronave:

1) cuya aeronavegabilidad ha sido gestionada de manera continua durante los dltimos doce meses por una
tinica CAMO o CAO;
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2) cuyo mantenimiento ha sido realizado durante los tltimos doce meses por una organizaciéon de manteni-
miento aprobada con arreglo a la subparte F del presente anexo, al anexo II (parte 145) o al anexo
V quinquies (parte CAO), incluidos los casos en que las tareas de mantenimiento contempladas en la letra b)
del punto M.A.803 se realizan y se declaran aptas para el servicio de conformidad con la letra b), apartados
1 o 2, del punto M.A.801 del presente anexo.

¢) Respecto de todas las acronaves utilizadas por compaiifas aéreas con licencia concedida con arreglo al
Reglamento (CE) n.c 1008/2008 y de las acronaves con una MTOM superior a 2 730 kg que se encuentren en
un entorno controlado, la organizacién contemplada en la letra b), apartado 1, de gestién del mantenimiento de
la aeronavegabilidad de la aeronave podrd, de conformidad con el punto CAMO.A.125 y con la letra c),
apartado 1, del punto CAO.A.095, y siempre que se cumpla lo dispuesto en la letra j):

1) expedir un certificado de revisién de la acronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.901;

2) prorrogar como méximo dos veces la validez del certificado de revision de la aeronavegabilidad que haya
expedido, por un periodo de un afio cada vez, si la aeronave en cuestion ha permanecido en un entorno
controlado.

d) El certificado de revision de la aeronavegabilidad lo expedird la autoridad competente tras una evaluacion
satisfactoria basada en la recomendacién emitida por una CAMO o una CAO, enviada junto con la solicitud del
propietario o del operador para todas las aeronaves utilizadas por compaiifas aéreas con licencia de
conformidad con el Reglamento (CE) n.c 1008/2008, y para las aeronaves con una MTOM superior a 2 730 kg
que cumplan las siguientes condiciones alternativas:

1) no se encuentran en un entorno controlado; (o]

2) el mantenimiento de la aeronavegabilidad lo gestiona una organizacién no habilitada para realizar revisiones
de la aeronavegabilidad.

La recomendacion mencionada en el primer parrafo se basard en una revision de la aeronavegabilidad efectuada
conforme al punto M.A.901.

e) En el caso de las aeronaves no utilizadas por compaiifas aéreas con licencia concedida con arreglo al
Reglamento (CE) n.> 1008/2008 y de las aeronaves con una MTOM igual o inferior a 2 730 kg, la CAMO
o CAO elegida por el propietario o el operador podrd, de conformidad con los puntos CAMO.A.125 o CAO.
A.095, y siempre que se cumpla lo dispuesto en la letra j):

1) expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.901;

2) prorrogar como maximo dos veces la validez del certificado de revision de la aeronavegabilidad que haya
expedido, por un periodo de un afio cada vez, si la aeronave ha permanecido en un entorno controlado bajo
su gestion.

f) No obstante lo dispuesto en la letra c), apartado 2, y en la letra e), apartado 2, del punto M.A.901, para las
aeronaves que se encuentren en un entorno controlado, la organizacién contemplada en la letra b), apartado 1),
que gestione el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave podrd, siempre que se cumpla lo
dispuesto en la letra j), prorrogar como méximo dos veces la validez de los certificados de revisién de la aerona-
vegabilidad que haya expedido la autoridad competente u otra CAMO o CAO, por un periodo de un afio cada
vez.

g) Siempre que las circunstancias revelen la existencia de un posible riesgo para la seguridad aérea, la autoridad
competente efectuard la revision de la acronavegabilidad y expedird el certificado de revisién de la aeronavega-
bilidad por si misma.

h) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra g), la autoridad competente podré efectuar la revision de la aeronavega-
bilidad y expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad por si misma en los siguientes supuestos:

1) cuando el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave esté gestionado por una CAMO o una CAO
cuya sede principal esté situada en un tercer pais;

2) para otras aeronaves con una MTOM igual o inferior a 2 730 kg, si asi lo solicita el propietario.

i) Cuando la autoridad competente expida el certificado de revision de la aeronavegabilidad por si misma de
conformidad con las letras g) o h) o tras evaluar la recomendacién de conformidad con el punto M.B.901, el
propietario o el operador de la aeronave, cuando sea necesario al efecto, pondrd a disposicion de la autoridad
competente:

1) toda documentacion requerida por la autoridad competente;
2) alojamiento adecuado en el lugar apropiado para su personal;
3) el apoyo del personal certificador.

j)  No debera expedirse ni prorrogarse el certificado de revisién de la aeronavegabilidad si hay pruebas o indicios
para suponer que la aeronave no es apta para la navegacién aérea.
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k) La revision de la aeronavegabilidad de la aeronave incluird un examen completo y documentado de los registros
de la aeronave en el que se establezca que se han cumplido los siguientes requisitos:

1) las horas de vuelo de la célula, el motor y la hélice y sus correspondientes ciclos de vuelo se han registrado
correctamente;

2) el manual de vuelo es aplicable a la configuracién de la acronave y refleja el Gltimo estado de revision;
3) se han realizado todas las tareas de mantenimiento de la aeronave conforme al AMP aprobado;

4) se han corregido todos los defectos conocidos o, cuando corresponda, se ha diferido dicha correccién de
manera controlada de conformidad con el punto M.A.403;

5) se han aplicado, y registrado de manera adecuada, todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;

6) se han registrado y son conformes con el punto M.A.304 todas las modificaciones y reparaciones de la
aeronave;

7) todas las piezas con vida util limitada y todos los componentes sujetos a control de tiempo instalados en la
aeronave estdn debidamente identificados y registrados, y no han superado su limitacién;

8) todo el mantenimiento se ha realizado de conformidad con el presente anexo;
9) la declaracién actual de masa y centrado refleja la configuracién actual de la aeronave y es vélida;
10) la aeronave cumple la dltima revisién de su disefio de tipo aprobado por la Agencia;

11) la aeronave posee, si asi estd prescrito, un certificado de nivel de ruido de conformidad con la subparte
I del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012.

) La revision de la aeronavegabilidad de la aeronave incluird una inspeccion fisica de la aeronave. En dicha
inspeccion, el personal de revision de la aeronavegabilidad que no esté cualificado conforme al anexo III (parte
66) deberd ser asistido por personal que posea dicha cualificacion.

m) Mediante la inspeccién fisica de la aeronave, el personal de revisién de la aeronavegabilidad deberd asegurarse
de que:

1) todas las marcas y rétulos requeridos estin correctamente instalados;

2) la aeronave cumple su manual de vuelo aprobado;

3) la configuracion de la aeronave cumple la documentacion aprobada;

4) no se encuentran defectos evidentes que no se hayan tratado de conformidad con el punto M.A.403;

5) no se encuentran discrepancias entre la aeronave y la revision documentada de registros mencionada en la
letra k).

n) No obstante lo dispuesto en la letra a) del presente punto, la revision de la aeronavegabilidad se puede anticipar
un méximo de noventa dias sin pérdida de continuidad del patrén de revisiones de aeronavegabilidad, a fin de
permitir que la revision fisica se realice durante una comprobacién de mantenimiento.

o) El certificado de revision de la aeronavegabilidad (formulario EASA 15b) o la recomendacién de expedicion de
un certificado de revisién de la aeronavegabilidad (formulario EASA 15a) contemplados en el apéndice III del
presente anexo solo podrdn ser emitidos:

1) por personal autorizado de revisién de la aeronavegabilidad en nombre de la organizacién aprobada;
2) si la revision de la aeronavegabilidad se ha llevado a cabo en su totalidad.

p) Siempre que se expida o prorrogue un certificado de revisién de la aeronavegabilidad a una aeronave, deberd
remitirse copia del mismo al Estado miembro de matricula de la aeronave en cuestién en el plazo mdximo de
diez dias tras la expedicién o la prérroga.

q) Las tareas de revision de la aeronavegabilidad no deberdn subcontratarse.

) Si el resultado de la revision de la aeronavegabilidad es dudoso, la organizacién que haya realizado la revisién
informard de ello a la autoridad competente lo antes posible y, en cualquier caso, en el plazo de 72 horas
a partir del momento en que la organizacién determine la razén por la que la revisién de la aeronavegabilidad
es dudosa.

s) El certificado de revisién de la aeronavegabilidad no se expedird hasta que no se hayan resuelto todas las discre-
pancias.»;
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35) en el punto M.A.902, el apartado 5 de la letra b) se sustituye por el texto siguiente:
«5. una modificacion o reparacién no se ajusta a lo dispuesto en el punto M.A.304.»;

36) el punto M.A.904 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.904 Revisién de la aeronavegabilidad de aeronaves importadas a la UE

a) Al importar una aeronave al registro de un Estado miembro desde un tercer pais o desde un sistema
reglamentario en el que no se aplique el Reglamento (UE) 2018/1139, el solicitante debera:

1) solicitar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula la expedicién de un nuevo certificado de
aeronavegabilidad de conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012;

2) en el caso de las aeronaves que no sean nuevas, haber efectuado una revisiéon de la aeronavegabilidad de
conformidad con el punto M.A.901;

3) haber efectuado todos los trabajos de mantenimiento para el cumplimiento del AMP con arreglo al punto M.
A.302.

b) Cuando considere que la acronave cumple los requisitos pertinentes, la organizaciéon que realice la revisién de la
aeronavegabilidad deberd enviar una recomendaciéon documentada para la expedicién de un certificado de
revision de la aeronavegabilidad a la autoridad competente del Estado miembro de matricula.

) El propietario de la aeronave deberd permitir el acceso de la autoridad competente del Estado miembro de
matricula a la aeronave para que dicha autoridad pueda realizar su inspeccion.

d) La autoridad competente del Estado miembro de matricula expedird un certificado de aeronavegabilidad cuando
considere que la aeronave cumple los requisitos del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012.

) Dicha autoridad competente del Estado miembro también deberd expedir el certificado de revisién de la aerona-
vegabilidad. El certificado serd vilido por un afio, a menos que la autoridad competente decida reducir el
periodo de validez por razones de seguridad aérea.»;

37) en el punto M.A.905, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«a) Una incidencia de nivel 1 es cualquier caso de incumplimiento significativo de los requisitos del presente anexo
que reduzca el estandar de seguridad y ponga seriamente en peligro la seguridad del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier caso de incumplimiento significativo de los requisitos del presente anexo
que puede reducir el estindar de seguridad y puede poner seriamente en peligro la seguridad del vuelo.»;

38) se inserta el punto M.B.103 siguiente:
«M.B.103 Incidencias y medidas de ejecucién — Personas

Si en el transcurso de la supervision, o bien por cualquier otro medio, la autoridad competente responsable de la
supervision con arreglo al presente anexo hallase evidencias que demuestren un incumplimiento de los requisitos
aplicables del Reglamento (UE) 2018/1139 por parte del titular de una licencia, certificacion, habilitacién
o certificado expedidos de acuerdo con el Reglamento (EU) 2018/1139, la autoridad competente que haya
detectado el incumplimiento adoptard las medidas de ejecucion necesarias para impedir su continuacién.»;

39) el punto M.B.104 se sustituye por el texto siguiente:

«M.B.104 Conservacién de registros

a) Las autoridades competentes deberdn establecer un sistema de conservacion de registros que permita realizar un
seguimiento adecuado de todo el proceso de expedicion, prérroga, modificacién, suspensiéon o revocaciéon de
cada certificado.

b) Los registros para la vigilancia de organizaciones aprobadas segiin lo dispuesto en el presente anexo deberdn
incluir, como minimo:

1) la solicitud de autorizacién de la organizacion;
2) el certificado de autorizacion de la organizacion, incluidos los posibles cambios;

3) una copia del programa de auditorias, en el que se indiquen las fechas de las auditorfas realizadas y de las
previstas;

4) Los expedientes de vigilancia permanente de la autoridad competente, incluidos todos los registros de
auditorfa;

5) copias de toda la correspondencia pertinente;
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6) detalles de todas las medidas de ejecucion y exencion;

7) cualquier informe emitido por otras autoridades competentes en relacién con la supervision de la
organizacion;

8) memoria 0 manual de la organizacién y sus enmiendas;

9) copia de cualquier otro documento aprobado directamente por la autoridad competente.
¢) Los registros mencionados en la letra b) se conservaran durante un perfodo minimo de cinco aflos.
d) Los registros para la vigilancia de cada aeronave deberdn incluir, como minimo, una copia de:

1) el certificado de aeronavegabilidad de la aeronave;

2) los certificados de revisién de la aeronavegabilidad;

3) recomendaciones de revision de la aeronavegabilidad emitidas por organizaciones aprobadas conforme a la
parte CAO o la parte CAMO;

4) informes de las revisiones de la aeronavegabilidad efectuadas directamente por la autoridad competente;
5) toda la correspondencia pertinente relacionada con la aeronave;
6) los pormenores de todas las medidas de ejecucion y exencién;

7) todo documento aprobado por la autoridad competente de conformidad con el presente anexo o con el
anexo II del Reglamento (UE) n.°c 965/2012 (parte ARO).

e) Los registros mencionados en la letra d) deberdn conservarse hasta dos afios después de que la aeronave se haya
retirado del servicio permanentemente.

f) Todos los registros deberdn ponerse a disposicion de otro Estado miembro o de la Agencia cuando estos asi lo
soliciten.»;

40) el punto M.B.201 se sustituye por el texto siguiente:

«<M.B.201 Responsabilidades

Las autoridades competentes mencionadas en el punto M.1 son responsables de llevar a cabo inspecciones e investi-
gaciones para verificar el cumplimiento de los requisitos del presente anexo.»;

41

~

se inserta el punto M.B.202 siguiente:

«M.B.202 Informaci6n a la Agencia

a) La autoridad competente notificard sin demora indebida a la Agencia cualquier tipo de problema significativo
con la aplicacién del Reglamento (UE) 2018/1139.

b) La autoridad competente proporcionard a la Agencia la informacién relevante en materia de seguridad
operacional derivada de los informes de anomalfas que haya recibido con arreglo al punto M.A.202.»;

42

~—

el punto M.B.301 se sustituye por el texto siguiente:

«M.B.301 Programa de mantenimiento de aeronaves

a) la autoridad competente verificard que el AMP esté en consonancia con lo dispuesto en el punto M.A.302.

b) Excepto cuando se disponga otra cosa en la letra ¢) del punto M.A.302, el AMP y sus enmiendas deberdn ser
aprobados directamente por la autoridad competente. La autoridad competente deberd tener acceso a todos los
datos requeridos en las letras d), e) y f) del punto M.A.302.

¢) En el caso de aprobacién indirecta, tal como establece la letra ¢) del punto M.A.302, la autoridad competente
aprobard el procedimiento de aprobacién del AMP de la CAO o CAMO a través de la memoria de acronavega-
bilidad de esas organizaciones contemplada en los puntos CAO.A.025 y CAMO.A.300.5;
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43) se inserta el punto M.B.305 siguiente:

«M.B.305 Sistema de registro técnico de la aeronave

a) La autoridad competente aprobard el sistema de registro técnico de la aeronave inicial prescrito en el punto M.
A.306.

b) Para que la organizacién pueda llevar a cabo cambios en el sistema de registro técnico de la aeronave sin
aprobacién previa de la autoridad competente, la autoridad competente aprobard el procedimiento pertinente
contemplado en la letra ¢) del punto CAMO.A.300 o en la letra ¢) del punto CAO.A.025.5;

44) en el punto M.B.602, las letras b) y ) se sustituyen por el texto siguiente:

«b) La autoridad competente deberd determinar que los procedimientos especificados en el manual de la

organizaciéon de mantenimiento cumplen la subparte F del presente anexo y se asegurard de que el gerente

responsable firme la declaracién de compromiso.

¢) La autoridad competente verificard que la organizacion cumple los requisitos establecidos en la subparte F del
presente anexo.»;

45) en el punto M.B.603, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) La autoridad competente deberd expedir al solicitante un certificado de aprobacién mediante el formulario
EASA 3 (apéndice V del presente anexo), que incluird el dmbito de la aprobacién, cuando la organizacién de
mantenimiento cumpla los puntos aplicables del presente anexo.»;

46) en el punto M.B.604, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) La autoridad competente deberd mantener y actualizar un programa que enumere, para las organizaciones de
mantenimiento aprobadas conforme a lo dispuesto en la subparte F de la seccién B del presente anexo bajo su
supervision, las fechas en que estd previsto realizar visitas de auditoria y las fechas en que se hayan realizado
tales visitas.»;

47) en el punto M.B.605 se sustituye la frase introductoria de la letra a) por el texto siguiente:

«@) Si durante las auditorfas o por otros medios se detectan pruebas de disconformidad con un requisito establecido
en el presente anexo o el anexo V ter (parte ML), la autoridad competente tomard las siguientes medidas:»;

48) en el punto M.B.606, la letra c) se sustituye por el texto siguiente:
«c) En relacién con cualquier cambio en el manual de la organizacién de mantenimiento:
1) en caso de aprobacién directa de los cambios con arreglo a la letra b) del punto M.A.604, la autoridad
competente verificard que los procedimientos establecidos en el manual cumplen lo dispuesto en el presente

anexo antes de notificar formalmente la aprobacién a la organizacion aprobada;

2) en caso de aprobacion indirecta de los cambios con arreglo a la letra ¢) del punto M.A.604, la autoridad
competente garantizara:

i) que los cambios sean secundarios;

ii) que la autoridad competente ejerza un control adecuado sobre la aprobacién de los cambios a fin de
garantizar que se ajusten a los requisitos del presente anexo.»;

49) en el punto M.B.901, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. El personal debidamente cualificado de la autoridad competente deberd verificar que la declaracion de
conformidad contenida en la recomendacién demuestra que se ha llevado a cabo una revision completa de la
aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.901.»;

50) en el punto M.B.902, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:
«a) Al efectuar la revisién de la aeronavegabilidad y expedir el certificado de revisién de la aeronavegabilidad

[apéndice III (formulario EASA 15a) del presente anexo], la autoridad competente se ajustard a lo dispuesto en
el punto M.A.901.
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b) La autoridad competente dispondra del personal adecuado de revisién de la aeronavegabilidad para llevar a cabo
las revisiones de acronavegabilidad.

1) En relacién con las aeronaves utilizadas por compaiifas aéreas con licencia concedida con arreglo al
Reglamento (CE) n.° 1008/2008, asi como con las aeronaves con una MTOM superior a 2 730 kg, dicho
personal deberd:

a) acreditar como minimo cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

b) haber adquirido una licencia adecuada con arreglo a lo dispuesto en el anexo III (parte 66), o una cualifi-
cacion del personal de mantenimiento reconocida a escala nacional y adecuada para la categoria de la
aeronave (en los casos en que el articulo 5, apartado 6, remita a las normativas nacionales), o un titulo
aerondutico o documento equivalente;

¢) haber recibido formacién oficial en mantenimiento aerondutico;
d) ostentar un cargo con las debidas responsabilidades.

Sin perjuicio de lo dispuesto en las letras a) a d), el requisito establecido en el apartado 1, letra b), de la letra
b) del punto M.B.902 podrd sustituirse por cinco aflos adicionales de experiencia en mantenimiento de la
aeronavegabilidad que se sumen a los ya exigidos en el apartado 1, letra a), de la letra b) del punto M.B.902.

2) En relacién con las aeronaves no utilizadas por compaiifas aéreas con licencia concedida con arreglo al
Reglamento (CE) n.> 1008/2008, asi como con las aeronaves con una MTOM igual o inferior a 2 730 kg,
dicho personal deberd:

a) acreditar como minimo tres afios de experiencia en mantenimiento de la acronavegabilidad;

b) haber adquirido una licencia adecuada con arreglo a lo dispuesto en el anexo III (parte 66), o una cualifi-
cacion del personal de mantenimiento reconocida a escala nacional y adecuada para la categoria de la
aeronave (en los casos en que el articulo 5, apartado 6, remita a las normativas nacionales), o un titulo
aerondutico o documento equivalente;

¢) haber recibido formacién adecuada en mantenimiento aerondutico;
d) ostentar un cargo con las debidas responsabilidades.

Sin perjuicio de lo dispuesto en las letras a) a d), el requisito establecido en el apartado 2, letra b), de la letra
b) del punto M.B.902 podrd sustituirse por cuatro afios adicionales de experiencia en mantenimiento de la
aeronavegabilidad que se sumen a los ya exigidos en el apartado 2, letra a), de la letra b) del punto M.
B.902.»;

51) se afiade el punto M.B.904 siguiente:

«M.B.904 Intercambio de informacién

Al recibir una notificacién de transferencia de aeronaves entre los Estados miembros con arreglo al punto M.A.903,
la autoridad competente del Estado miembro en el que esté matriculada actualmente la aeronave informard a la
autoridad competente del Estado miembro en el que se matriculard la aeronave sobre cualquier problema conocido
con la aeronave objeto de transferencia. La autoridad competente del Estado miembro en el que se matriculard la
aeronave velard por que se notifique debidamente la transferencia a la autoridad competente del Estado miembro en
el que estd matriculada actualmente la acronave.»;

52) el apéndice I se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice 1

Contrato de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad

1. Cuando un propietario u operador contrata, de conformidad con el punto M.A.201, a una CAMO o una CAO
para realizar las tareas de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, a peticién de la autoridad
competente, el propietario u operador enviardn una copia del contrato, firmado por ambas partes, a la
autoridad competente del Estado miembro de matricula.

2. El contrato serd redactado teniendo en cuenta los requisitos del presente anexo y definird las obligaciones de
los firmantes en relaciéon con el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave.
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3. Como minimo incluird la informacién siguiente:
— la matricula, el tipo y el niimero de serie de la acronave;

— el nombre o los detalles de empresa del propietario o arrendatario registrado de la aeronave, incluido el
domicilio;

— detalles de la CAMO o CAO contratada, incluida la direccién, y

— el tipo de operacion.

4. Incluird la siguiente declaracion:

“El propietario u operador encomienda a la CAMO o CAO la gestién del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad de la aeronave, el desarrollo del AMP que deberd ser aprobado por la autoridad competente tal
como se indica en el punto M.1 y la organizacién del mantenimiento de la aeronave segin dicho AMP.

De conformidad con el presente contrato, ambos firmantes se comprometen a cumplir sus respectivas
obligaciones estipuladas en él.

El propietario u operador declara, segiin su leal saber y entender, que toda la informacién facilitada a la
CAMO o la CAO en relacién con el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave es y serd exacta
y que la aeronave no sufrird ninguna alteracion sin la aprobacién previa de la CAMO o la CAO.

En caso de que alguno de los signatarios contravenga el presente contrato, este serd declarado nulo. En tal
caso, el propietario u operador seguird teniendo la plena responsabilidad de todas las tareas relacionadas
con el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave, y el propietario informara a las autoridades
competentes del Estado miembro de matricula en un plazo de dos semanas sobre la contravencion del
contrato.”.

5. Cuando un propietario u operador contrata a una CAMO o una CAO de conformidad con el punto M.A.201,
las obligaciones de cada parte se asignardn como sigue:

5.1. Obligaciones de la CAMO o la CAO:
1) hacer que se incluya el tipo de acronave en cuestién en sus condiciones de aprobacion;

2) respetar las condiciones que se enumeran a continuacién relativas al mantenimiento de la aeronavega-
bilidad de la aeronave:

a) crear un AMP de la aeronave que incluya cualquier programa de fiabilidad desarrollado, si procede;

b) declarar las tareas de mantenimiento (en el AMP) que puede llevar a cabo el piloto-propietario de
conformidad con la letra c) del punto M.A.803;

¢) organizar la aprobacién del AMP;

d) proporcionar al propietario u operador una copia del AMP una vez que este haya sido aprobado;

€) organizar una inspeccién de transicion con el programa de mantenimiento anterior de la acronave;

f) asegurarse de que todo el mantenimiento lo realice una organizaciéon de mantenimiento aprobada;

g) velar por que se respeten todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;

h) velar por que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o durante las
revisiones de la aeronavegabilidad, o notificados por el propietario, sean rectificados por una

organizacion de mantenimiento aprobada;

i) coordinar el mantenimiento programado, la aplicaciéon de directivas de aeronavegabilidad, la
sustitucién de las piezas con vida atil limitada y los requisitos de inspeccion de elementos;

j) informar al propietario cada vez que la aeronave deba presentarse a una organizacién de manteni-
miento aprobada;

k) gestionar todos los registros técnicos;

1) archivar todos los registros técnicos;
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3) organizar la aprobacién de toda modificacién aportada a la aeronave de conformidad con el anexo I del
Reglamento (UE) n. 748/2012 (parte 21) antes de llevarla a cabo;

4) organizar la aprobacién de toda reparacion efectuada en la aeronave de conformidad con el anexo I del
Reglamento (UE) n.° 748/2012 (parte 21) antes de llevarla a cabo;

5) informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el propietario no
presente la aeronave a la organizacién de mantenimiento aprobada tal y como solicite la organizacion

aprobada;

6) informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que no se respete el
presente contrato;

7) garantizar la realizacién de la revisién de la aeronavegabilidad de la aeronave cuando sea necesario y la
expedicién del certificado de revisién de la aeronavegabilidad o la emisién de una recomendacién a la

autoridad competente del Estado miembro de matricula;

8) enviar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula, en el plazo de diez dias, una copia de
todo certifica do de revision de la aeronavegabilidad expedido o prorrogado;

9) elaborar todos los informes de anomalias requeridos por las normativas aplicables;

10) informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cuando el contrato sea denunciado
por alguna de las partes;

5.2. Obligaciones del propietario u operador:
1) tener un conocimiento general del AMP aprobado;
2) tener un conocimiento general del presente anexo;

3) presentar la aeronave a la organizacién de mantenimiento aprobada acordada con la CAMO o la CAO en
la fecha establecida por esta CAMO o CAO;

4) no modificar la aeronave sin consultar previamente a la CAMO o CAO;

5) informar a la CAMO o CAO de todos los trabajos de mantenimiento llevados a cabo de forma
excepcional sin el conocimiento y control de la CAMO o CAO;

6) informar a la CAMO o CAO, mediante el libro de vuelo, de todos los defectos encontrados durante las
operaciones;

7) informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el presente contrato
sea denunciado por alguna de las partes;

8) informar a la CAMO o CAO vy a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que
se venda la aeronave;

9) elaborar todos los informes de anomalias requeridos por las normativas aplicables;

10) informar periddicamente a la CAMO o CAO sobre las horas de vuelo de la aeronave y sobre cualesquiera
otros datos de uso, segin se haya acordado con la CAMO o CAO;

11) incluir el CRS en los libros de vuelo, tal como se indica en el la letra d) del punto M.A.803, cuando se
lleve a cabo el mantenimiento correspondiente al piloto-propietario sin rebasar los limites de la lista de
tareas de mantenimiento recogidas en el AMP segin lo dispuesto en la letra ¢) del punto M.A.803;

12) informar a la CAMO o CAO, en un plazo maximo de treinta dias después de que se haya concluido
cualquier tarea de mantenimiento correspondiente al piloto-propietario de conformidad con la letra a) del
punto M.A.305.

6. Cuando un propietario u operador contrate una CAMO o CAO de conformidad con el punto M.A.201, se
especificardn claramente las obligaciones de cada parte con respecto a la notificacién obligatoria y voluntaria
de sucesos, de conformidad con el Reglamento (UE) n.> 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo ().

(') Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativo a la
notificacién de sucesos en la aviacién civil, que modifica el Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento
Europeo y del Consejo, y por el que se derogan la Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
y los Reglamentos (CE) n.° 1321/2007 y (CE) n.° 1330/2007 de la Comisién (DO L 122 de 24.4.2014, p. 18).»;
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53) el apéndice II se modifica como sigue:
a) el punto 5 se modifica como sigue:
i) en la casilla 12, el inciso x se sustituye por el texto siguiente:

«x) Para las organizaciones de mantenimiento aprobadas de conformidad con la subparte F del anexo I (parte
M) o el anexo V quinquies (parte CAO), declaracion relativa al certificado de aptitud para el servicio de un
elemento mencionado en el punto M.A.613 y CAO.A.070, segtin corresponda:

“Certifica que, salvo que se especifique otra cosa en la presente casilla, el trabajo indicado en la casilla 11
y descrito en la presente casilla se ha realizado conforme a lo prescrito en la subparte F de la seccion
A del anexo I (parte M) o el anexo V quinquies (parte CAO) del Reglamento (UE) n.> 1321/2014 y que, en
lo que respecta a dicho trabajo, el elemento se considera apto para el servicio. LA PRESENTE
DECLARACION NO ES UNA CERTIFICACION DE APTITUD CON ARREGLO AL ANEXO II (PARTE 145)
DEL REGLAMENTO (UE) n. 1321/2014.”.

Si se imprimen los datos de un formulario EASA 1 electrénico, se indicard en esta casilla cualquier dato
pertinente que no proceda incluir en otras casillas.»;

ii) la casilla 14a se sustituye por el texto siguiente:

«Casilla 14a

Se ha de rellenar la casilla o casillas pertinentes indicindose la reglamentacién que se aplica al trabajo
realizado. Si se ha rellenado la casilla “Otras normas sefialadas en la casilla 127, en la casilla 12 debera figurar
la normativa de las otras autoridades de aeronavegabilidad. Al menos una de las dos casillas deberd ser
rellenada, segtn proceda.

En lo que respecta a todas las actividades de mantenimiento realizadas por organizaciones de mantenimiento
aprobadas con arreglo a la subparte F de la secciéon A del anexo I (parte M) o el anexo V quinquies (parte
CAO) del Reglamento (UE) n.°c 1321/2014, se marcara el recuadro “Otra norma sefialada en la casilla 12" y la
declaracién relativa al CRS se consignard en la casilla 12. En ese caso, la declaracién de certificacién “salvo
que se especifique otra cosa en la presente casilla” tiene por objeto resolver las siguientes situaciones:

a) los casos en los que no haya sido posible completar el mantenimiento;

b) los casos en los que el mantenimiento se haya desviado del estandar exigido en el anexo I (parte M) o en
el anexo V quinquies (parte CAO);

) los casos en que el mantenimiento se haya realizado de conformidad con requisitos distintos a los
establecidos en el anexo I (parte M) o el anexo V quinquies (parte CAO). En este caso, en la casilla 12 se
especificard la normativa nacional especifica.

En cuanto a todo mantenimiento realizado por organizaciones de mantenimiento aprobadas de conformidad
con la seccién A del anexo I (parte 145) del Reglamento (UE) n.c 1321/2014, la declaracién de certificacion
“salvo que se especifique otra cosa en la casilla 12” tiene por objeto resolver las siguientes situaciones:

a) los casos en los que no haya sido posible completar el mantenimiento;
b) los casos en los que el mantenimiento se haya desviado del estdndar exigido en el anexo II (parte 145);

¢) los casos en que el mantenimiento se haya realizado de conformidad con requisitos distintos de los
establecidos en el anexo II (parte 145). En este caso, en la casilla 12 se especificard la normativa nacional
especifica.»;

b) en el pie de pagina del formulario EASA 1 (portada), el texto «Formulario EASA 1 — MF/145, edicién 2» se
sustituye por el texto siguiente:

«Formulario EASA 1 — MF/CAO/145, edicién 3»;
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54) el apéndice III se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice III

Certificado de revisién de la aeronavegabilidad — Formulario EASA 15

[ESTADO MIEMBROQO]

Estado miembro de la Union Europea (*)

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD (ARC)
Referencia ARC: ........cccocoeeeiiin.

Con arreglo a lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, la organizacion
siguiente, aprobada de conformidad con la seccién A del anexo V quater (parte CAMO) o la seccion A del anexo V ter
(parte CAO) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision,

[NOMBRE Y DIRECCION DE LA ORGANIZACION APROBADA]
Referencia de la aprobacion: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO].MG.[NNNN].

por el presente documento certifica que ha realizado una revisién de la aeronavegabilidad, de conformidad con el
punto M.A.901 del anexo | (parte M) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision, de la siguiente aeronave:

Fabricante de 1a @aeronave: ...

La aeronave se considera apta para la navegacién aérea en el momento de la revision.

Fecha de expediCion: ...............cccoovviiiiiiiiiiiee e Fecha de expiracion: ............cccccceiiiiiiiiiiiiie e,
Horas de vuelo de la célula (AFH) en la fecha de expediCion (**):........ccviiiiiiiiii e
FIrmado: ..o N.° de autorizacion: ...........ccccooiiiiiiii

Primera prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el punto
M.A.901 del anexo | (parte M) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién durante el afio pasado. La aeronave
se considera apta para la navegacion aérea en el momento de la expedicion.

Fecha de expediCion: .............cccccooviiiiiiiiiiiee e Fecha de expiracion: ............cccccciiiiiiiiiiiiiie e,
Horas de vuelo de la célula (AFH) en la fecha de expediCion (™). ... ...

FIrmado: ... N.° de autorizaCion: ............cccccviiiiiiiiiie e
Nombre de la empresa: ..........ccoceevviiiiiicieceee e Referencia de la aprobacion: ..............cccccooeeiiiiiiie

Segunda prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el punto
M.A.901 del anexo | (parte M) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision durante el afio pasado. La aeronave
se considera apta para la navegacion aérea en el momento de la expedicion.

Fecha de expediCion: ............ccccceiiiiiiiiiie e Fecha de expiracion: .............ccccccoeveiiiiiiiiccee e
Horas de vuelo de la célula (AFH) en la fecha de eXpediCion ()i .....ccciiiiiiiiii e

FIrmado: ... N.° de autorizacion: ...........ccccoeviiiiiiiii
Nombre de laempresa: ..............ooovvvieiiieiiiiee e Referencia de la aprobacion: .............ccccceeeeiiiiiiiiceee,

(*) Suprimase para los Estados no miembros de la UE.

Formulario EASA 15b, edicién 5.
(*) Suprimase para los Estados no miembros de la UE.
(**) Excepto en el caso de dirigibles.
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[ESTADO MIEMBROQO]

Estado miembro de la Unién Europea (*)

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD (ARC)
Referencia ARC: .........cccc...cooo.

Con arreglo a lo dispuesto en el Reglamento (UE) n.° 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, [la
AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBROQ] certifica que la aeronave siguiente:

Fabricante de 1@ @BIONAVE: ...

se considera apta para la navegacion aérea en el momento de la revision.

Fecha de expediCion: ..................cooeeiiiiiiiic e Fecha de expiracCion: ................cccooviiiiie e
Horas de vuelo de la célula (AFH) en la fecha de eXpediCion ()i .....c..ooiiiiiiiii e
FIrmado: ... N.° de autorizaCion: .............ccoccveeiiiiiiiiie e

Primera prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el punto
M.A.901 del anexo | (parte M) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién durante el afio pasado. La aeronave
se considera apta para la navegacion aérea en el momento de la expedicion.

Fecha de expediCion: .................ccooiiiiiiee Fecha de expiracion: ..o
Horas de vuelo de la célula (AFH) en la fecha de expediCion (**):.........cvviiiiiiiii e

Firmado: ......ccvviiiiiee e N.° de autorizaCion: ..........c...ccooviiiiiie e
Nombre delaempresa:..............coooovviiieiicieeee Referencia de la aprobacién:...................cccceevviieee

Segunda prorroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el punto
M.A.901 del anexo | (parte M) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision durante el afio pasado. La aeronave
se considera apta para la navegacion aérea en el momento de la expedicion.

Fecha de expediCion: .................coooiiiiiiicceee Fecha de expiracion: ...
Horas de vuelo de la célula (AFH) en la fecha de expediCion (**):........ccuiiiiiiiii e

Firmado: ......ccveiiii e N.° de autorizaCion: ..........c...ccooviiiiiieece e
Nombre delaempresa:.............cccoooeiiieiiiiiieeeee Referencia de la aprobacién:...................cccoeevviiiie

Formulario EASA 15a, edicién 5.
(*) Suprimase para los Estados no miembros de la UE.
(**) Excepto en el caso de dirigibles. »;
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55) el apéndice IV se modifica como sigue:

i) las casillas correspondientes a la habilitacion A2 se sustituyen por el texto siguiente:

«CLASE

HABILITACION

LIMITACIONES

BASE

LINEA

AERONAVE

A2 Aviones de
5 700 kg o me-
nos

[Se indicard el fabricante, o el grupo,
serie o tipo de aviones y/o las tareas
de mantenimiento.]

Ejemplo: Serie DHC-6 Twin Otter

Indiquese si la expedicién de certifi-
cados de revision de la aeronavega-
bilidad estd o no autorizada (aplica-
ble {nicamente para aeronaves
ELA1 no destinadas a operaciones
comerciales)

[SI/NO] ()

[SI/NO] (¥

ii) las casillas correspondientes a la habilitacion A4 se sustituyen por el texto siguiente:

«CLASE

HABILITACION

LIMITACIONES

BASE

LINEA

AERONAVE

A4 Aeronaves dis-
tintas de A1, A2
y A3

[Se indicard la categoria de la aero-
nave (planeador, globo aerostitico,
dirigible, etc.), el fabricante, o el
grupo, serie o tipo y/o las tareas de
mantenimiento.]

Indiquese si la expedicién de certifi-
cados de revision de la aeronavega-
bilidad estd o no autorizada (aplica-
ble dnicamente para aeronaves
ELA1 no destinadas a operaciones
comerciales)

[SI/NO] ()

[SIINO] (*)»;
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56) el apéndice V se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice V

Certificado de organizacién de mantenimiento — Formulario EASA 3-MF

Pagina 1 de 2
[ESTADO MIEMBRO (*)]

Estado miembro de la Unién Europea (**)

CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].MF.[XXXX]

De conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el Reglamento (UE)
n.° 1321/2014 de la Comisién, y con sujeciéon a las condiciones especificadas a continuacién, [la AUTORIDAD
COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)] certifica que:

[INOMBRE Y DIRECION DE LA EMPRESA]

€s una organizacion de mantenimiento conforme a la subparte F de la seccion A del anexo | (parte M) del Reglamento
(UE) n.° 1321/2014 de la Comisién, aprobada para mantener los productos, componentes y equipos enumerados en
las condiciones de aprobaciéon adjuntas y expedir los correspondientes certificados de aptitud para el servicio usando
las referencias anteriores y, cuando proceda, certificados de revision de la aeronavegabilidad después de una revision
de la aeronavegabilidad segun lo especificado en el punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML) del mismo Reglamento
(UE) n.° 1321/2014 de la Comisién para las aeronaves contempladas en la lista de aprobacion adjunta.

CONDICIONES:

1. El presente certificado se limita a lo especificado en la seccion sobre el ambito de los trabajos del manual de la
organizacién de mantenimiento a que se refiere la subparte F de la seccion A del anexo | (Parte M) del Reglamento
(UE) n.°1321/2014 de la Comisién; y

2. El presente certificado exige la conformidad con los procedimientos especificados en el manual de la organizacién
de mantenimiento aprobada; y

3. El presente certificado sera valido siempre que la organizacién de mantenimiento aprobada cumpla lo establecido
en el anexo | (parte M) y el anexo V ter (parte ML) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision.

4. Siempre que se cumplan las condiciones antes indicadas, el presente certificado sera valido hasta el [insertar
fecha: dos afios después de la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento modificativo], a menos que se
haya renunciado a él, o sea sustituido, suspendido o revocado antes de esa fechas.

Fecha de [a PresSente TBVISION: ... ..o e ettt e e et et e e e et e e e e e e aae e
LSV T o] o T o T RSP SR PPRP

L1 0=V Lo J SRR

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 3-MF, edicién 4.
(*) O “EASA” si EASA es la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la UE o para EASA.



L 228/32 Diario Oficial de la Unién Europea 4.9.2019

Pagina 2 de 2

CONDICIONES DE APROBACION DE LA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)]MF . XXXX

Organizacion: [NOMBRE Y DIRECION DE LA EMPRESA]

CLASE HABILITACION LIMITACIONES
AERONAVE (**) (***) ***)
() ()
MOTORES (**) (***) (")
() ()
ELEMENTOS QUE NO (***) ")
SEAN MOTORES
COMPLETOS O APU (*) | (™) )
(%) ()
(") )
(") )
() ()
SERVICIOS ***) ***)
ESPECIALIZADOS (**) = )

Las presentes condiciones de aprobacién se limitan a los productos, componentes, equipos y actividades
especificados en la seccion sobre el alcance de los trabajos del manual de la organizacién de mantenimiento
aprobada.

Referencia del manual de la organizacion de mantenimiento: ............c...ooiiiiiii e

Fecha de la ultima revisién aprobada: ................cc...ccoeeeen. REVISION N0 e
L1 1 F=To [0 USSR UPPUPUTN

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 3-MF, edicién 4.
(*) O “EASA” si EASA es la autoridad competente.
(**) Tachese segun proceda si la organizacién no esté aprobada.
(***) Consignese la habilitacion y limitacion que corresponda.
(***) Cumpliméntese con la limitacion y el estado apropiados independientemente de que la emisién de recomendaciones y la
expedicion de certificados de revision de la aeronavegabilidad estén o no autorizadas (aplicable exclusivamente a las aeronaves
ELA1 no destinadas a operaciones comerciales cuando la organizacion realiza la revision de la aeronavegabilidad junto con la
inspeccion anual contemplada en el AMP).»;

57) se suprime el apéndice VI;
58) en el apéndice VI, la frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Los siguientes trabajos se consideran tareas de mantenimiento complejas con arreglo a la letra b), apartado 2, y la
letra ¢) del punto M.A.801:»;

59) en el apéndice VIII, se suprime el apartado 9 de la letra b).
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ANEXO II

El anexo II del Reglamento (UE) n.> 1321/2014 se modifica como sigue:
1) El punto 145.A.30 se modifica como sigue:
a) la letra k) se sustituye por el texto siguiente:

«k) Si la organizacion realiza las revisiones de aeronavegabilidad y expide el certificado correspondiente de la
revision de aeronavegabilidad de conformidad con el punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML), deberd
contar con personal de revisién de la aeronavegabilidad cualificado y autorizado de conformidad con el
punto ML.A.904 del anexo V ter (parte ML).»;

b) se suprime la letra I).
2) En el punto 145.A.42, el apartado 3 de la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«ii) Elementos clasificados como irrecuperables debido a que han alcanzado el limite de su vida ttil obligatorio
0 a que presentan un defecto irreparable.».

3) En el punto 145.A.42, el apartado 2 de la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«i) No se permitird que los elementos irrecuperables vuelvan al sistema de suministro de componentes, a menos
que se haya ampliado el limite de su vida dtil obligatorio o se haya aprobado una solucién de reparacién de
conformidad con el Reglamento (UE) n.c 748/2012.».

4) En el punto 145.A.50, la letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) Se expedird un certificado de aptitud para el servicio después de realizar el mantenimiento requerido de un
elemento desmontado de la aeronave. El certificado de aptitud autorizado «formulario EASA 1» contemplado en
el apéndice II del anexo I (parte M) constituye el certificado de aptitud para el servicio del elemento, salvo que
se especifique otra cosa en la letra b) del punto M.A.502. Si una organizaciéon mantiene un elemento para su
propio uso, podrd no ser necesario el formulario EASA 1 en funcién de los procedimientos de declaracién de
aptitud para el servicio que aplique la organizacion internamente y que se hayan definido en la memoria.».

5) En el punto 145.A.55, las letras b) y ¢) se sustituyen por el texto siguiente:

«b) La organizacién deberd proporcionar una copia de cada certificado de aptitud para el servicio al propietario o al
operador de la aeronave, junto con una copia de los registros de mantenimiento detallados relacionados con el
trabajo llevado a cabo y necesarios para demostrar el cumplimiento de lo dispuesto en el punto M.A.305.

¢) La organizacién conservard una copia de todos los registros detallados de mantenimiento y de cualquier dato de
mantenimiento asociado, durante tres afios desde la fecha en que se expidié un certificado de aptitud para el
servicio a la aeronave o el elemento de acronave relacionados con el trabajo efectuado.

1. Los registros previstos en la presente letra deberdn guardarse de forma que se garantice su seguridad frente
a dafios, alteraciones y robo.

2. Todo material informdtico utilizado para la realizacién de copias de seguridad deberd guardarse en un lugar
distinto del que contenga los datos de trabajo, en un entorno que garantice su buen estado.

3. Cuando una organizacién aprobada con arreglo al presente anexo cese sus actividades, todos los registros de
mantenimiento que se conserven correspondientes al periodo de tres afios anterior a la finalizacién de las
actividades de la organizacién se distribuirdn al dltimo propietario o cliente de la aeronave o elemento
respectivo, o se guardardn de la manera especificada por la autoridad competente.».

6) En el punto 145.A.70, el apartado 6 de la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«6. Una lista del personal certificador, el personal de apoyo y, en su caso, el personal de revision de la aeronavega-
bilidad, con su dmbito de aprobacién.».
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7) El punto 145.A.75 se modifica como sigue:
a) la letra f) se sustituye por el texto siguiente:

«) si se aprueba especificamente para aeronaves no cubiertas por el anexo V ter (parte ML), podrd realizar
revisiones de la aeronavegabilidad y expedir el certificado correspondiente de revision de la aeronavegabilidad
de conformidad con las condiciones establecidas en el punto MLA.903 del anexo V ter (parte ML) del
presente Reglamento.»;

b) se suprime la letra g).

8) En el punto 145.A.95, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«@) Una incidencia de nivel 1 es cualquier caso de incumplimiento significativo de los requisitos del presente anexo
que reduzca el estdndar de seguridad y ponga seriamente en peligro la seguridad de vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier caso de incumplimiento de los requisitos del presente anexo que pueda
reducir el estdndar de seguridad y pueda poner en peligro la seguridad de vuelo.».

O
~

El punto 145.B.60 se sustituye por el texto siguiente:
«145.B.60 Exenciones

Cuando un Estado miembro conceda una exencién de los requisitos del presente anexo de conformidad con el
articulo 71 del Reglamento (UE) 2018/1139, la autoridad competente registrard la exencién. Conservard dichos
registros durante el periodo previsto en el apartado 3 del punto 145.B.55.».
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10) El apéndice III se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice III

Certificado de organizacién de mantenimiento — Formulario EASA 3-145

Pagina 1 de 2
[ESTADO MIEMBRO (*)]

Estado miembro de la Unién Europea (**)

CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].145.XXXX

De conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el Reglamento (UE)
n.° 1321/2014 de la Comisién, y con sujecién a las condicién especificada a continuaciéon, [la AUTORIDAD
COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)] certifica que:

[NOMBRE Y DIRECION DE LA EMPRESA]

es una organizacion de mantenimiento conforme a la seccion A del anexo |l (parte 145) del Reglamento (UE) n.°
1321/2014, aprobada para mantener los productos, componentes y equipos enumerados en las condiciones de
aprobacion adjuntas y expedir los correspondientes certificados de aptitud para el servicio usando las referencias
anteriores y, cuando asi se estipule, expedir certificados de revision de la aeronavegabilidad después de una revision
de la aeronavegabilidad, segun lo especificado en el punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML) del mismo Reglamento
(UE) n.° 1321/2014 de la Comisién para las aeronaves contempladas en la lista de aprobacion adjunta.

CONDICIONES:

1. La presente aprobacion se limita a lo especificado en la seccion sobre el alcance de los trabajos de la memoria de
la organizacion de mantenimiento aprobada que se menciona en la secciéon A del anexo |l (parte 145).

2. La presente aprobacion exige el cumplimiento de los procedimientos especificados en la memoria de la
organizacién de mantenimiento aprobada.

3. La presente aprobacion sera valida mientras la organizacién de mantenimiento aprobada cumpla lo dispuesto en el
anexo Il (parte 145) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014.

4. La presente aprobacion es valida por tiempo indefinido siempre que se cumplan las condiciones arriba sefaladas,
a menos que sea sustituida, suspendida o revocada, o que su titular renuncie a ella.

Fecha de 1a expediCiOn OFIGINGAL: ...........ccoiiii ettt e e
Fecha de [a PresSente TEVISION: .. e ettt e e e e ettt e e e e e e e ent bt e e e e e e aae e
L= =] T 0 T o T PRSP
LT =T Lo USRS

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 3-145, edicion 4
(*) O EASA si EASA es la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la UE o para EASA.
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Pagina 2 de 2
ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
CONDICIONES DE APROBACION
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].145.[XXXX]
Organizacion: [NOMBRE Y DIRECION DE LA EMPRESA]
CLASE HABILITACION LIMITACIONES BASE LINEA
AERONAVE (**) ***) ***) [Si/NO] ) [Si/NO] **)
) ) [SINO] (**) [SINO] (**)
) ) [SINO] (**) [SINO] (**)
) ) [SINO] (**) [SINO] (**)
MOTORES (**) (***) (***)
(***) (***)
ELEMENTOS (%) (***)
QUE NO SEAN [
MOTORES ) )
COMPLETOS O (***) (***)
APU (**)
(***) (***)
(***) (***)
(***) (***)
SERVICIOS (%) (%)
ESPECIALIZ-
ADOS (**) (") **)

Las presentes condiciones de aprobacién se limitan a los productos, componentes, equipos y actividades
especificados en la seccién sobre el alcance de los trabajos de la memoria de la organizacion de mantenimiento
aprobada.

Referencia de la memoria de la organizacion de mantenimiento: ...
Fecha de [a exXpediCiOn OFIGINGAL: ...........coiiiiiii ettt e et e e
Fecha de la ultima revisién aprobada: ...................cccccocee. ReVISION M. e

[t L 0= To o J SRR

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 3-145, edicion 4
(*) O EASA si EASA es la autoridad competente.
(**) Tachese segun proceda si la organizacion no esta aprobada.
(***) Consignese la habilitacion y limitacion que corresponda.
***) Cumpliméntese con la limitacién y el estado apropiados e indiquese si la expedicién de certificados de revision de la
aeronavegabilidad esta o no autorizada».
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ANEXO III

El anexo III del Reglamento (UE) n.°c 1321/2014 se modifica como sigue:

1)

2)

En el punto 66.A.45, la letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) No obstante lo dispuesto en las letras b) y c), para las aeronaves de los grupos 2 y 3 también podran anotarse

habilitaciones de tipo de aeronave en una licencia después de dar los siguientes pasos:

— completar de forma satisfactoria el correspondiente examen de tipo de aeronave de categoria B1, B2 o C de

conformidad con el apéndice III del presente anexo (Parte 66);

— en el caso de las categorfas B1 y B2, acreditar experiencia practica en el tipo de aeronave. En ese caso, la
experiencia préctica deberd incluir un conjunto representativo de actividades de mantenimiento pertinentes

para la categorfa de licencia.

En el caso de una habilitacién de categoria C, para una persona cualificada por la via académica mencionada en
la letra a), apartado 5, del punto 66.A.30, el primer examen de tipo de aeronave serd del nivel de la categoria B1

0 B2.».

En el punto 66.B.25, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) Las autoridades competentes participardin en un intercambio de informacién reciproco de conformidad con el

articulo 72, apartado 1, del Reglamento (UE) 2018/1139.».

El punto 66.B.30 se sustituye por el texto siguiente:

«66.B.30 Exenciones

Todas las exenciones concedidas de conformidad con el articulo 71, apartado 1, del Reglamento (UE) 2018/1139

serdn registradas por las autoridades competentes, que conservardn dichos registros.».

En el apéndice [, el cuadro del Médulo 10 se sustituye por el siguiente:

«NIVEL

B2

B3

10.1 Marco regulador 1. 1.
Papel de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional;
Papel de la Comisién Europea;
Papel de la EASA;
Papel de los Estados miembros y las autoridades nacionales de
aviacion;
Reglamento (UE) 2018/1139, Reglamento (UE) n.c 7482012 y
Reglamento (UE) n. 1321/2014;

Relacién entre los diferentes anexos (partes) del Reglamento
(UE) n.c 748/2012, el Reglamento (UE) n.°c 1321/2014 y el Re-
glamento (UE) n. 965/2012.
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ANEXO IV

El anexo IV del Reglamento (UE) n.> 1321/2014 se modifica como sigue:
1) En el punto 147.B.25, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Todas las exenciones concedidas de conformidad con el articulo 71, apartado 1, del Reglamento (UE) 20181139
serdn registradas por las autoridades competentes, que conservardn dichos registros.»

2) El apéndice II se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice I

Aprobacion de la organizacion de formacién en mantenimiento — Formulario EASA 11

Pagina 1 de 2
[ESTADO MIEMBRO (*)]

Estado miembro de la Union Europea (*)

CERTIFICADO DE APROBACION DE UNA QRGANIZACION DEDICADA A LA FORMACION Y LOS EXAMENES
EN EL AMBITO DEL MANTENIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX]

De conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el Reglamento (UE)
n.° 1321/2014 de la Comision actualmente en vigor, y con sujecion a las condiciones especificadas a continuacion, [la
AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)] certifica que:

[NOMBRE Y DIRECION DE LA EMPRESA]

es una organizacion de formacién en mantenimiento de conformidad con la seccién A del anexo IV (parte 147) del
Reglamento (UE) n.° 1321/2014 aprobada para impartir formacion y realizar examenes con arreglo a la lista de
aprobacién adjunta y para expedir los correspondientes certificados de reconocimiento a los alumnos utilizando las
referencias arriba mencionadas.

CONDICIONES:

1. La presente aprobacion se limita a lo especificado en la seccidén sobre el ambito de los trabajos de la memoria de la
organizacién de formacion en mantenimiento que se menciona en la seccion A del anexo |V (parte 147).

2. La presente aprobacion exige el cumplimiento de los procedimientos especificados en la memoria de la
organizacién de formacion en mantenimiento aprobada .

3. La presente aprobacién sera vélida mientras la organizacién de formacion en mantenimiento aprobada cumpla lo
dispuesto en el anexo IV (parte 147) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 .

4. La presente aprobacion es valida por tiempo indefinido siempre que se cumplan las condiciones arriba sefaladas,
a menos que sea sustituida, suspendida o revocada, o su titular renuncie a ella.

Fecha de [a eXpediCiOn OFIQINAL: .............ooiiii e
Fecha de 18 PreSeNte FEVISION: ..........oiiiii ettt ettt e ettt e e e a e
[RCCY T o] T o T USSP

I mMIad0:

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 11, edici6n 6
(*) O EASA, si EASA es la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la UE o EASA.
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Pagina 2 de 2

LISTA DE APROBACION DE UNA ORGANIZACION DEDICADA A LA FORMACION Y LOS EXAMENES EN EL
AMBITO DEL MANTENIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX]

Organizacion: [NOMBRE Y DIRECION DE LA EMPRESA]

CLASE CATEGORIA DE LIMITACIONES
LICENCIA
BASICA (**) B1 (**) TB1.1 (**) AVIONES CON MOTOR DE TURBINA (**)

TB1.2 (**) AVIONES CON MOTOR DE PISTON (**)
TB1.3 (**) HELICOPTEROS CON MOTOR DE TURBINA (**)
TB1.4 (**) HELICOPTEROS CON MOTOR DE PISTON (**)

B2 (**)/(****) TB2 (**) AVIONICA (**)

B2L (**) TB2L (**) ?\*/)IONICA (indiquense las habilitaciones de sistema)

B3 (**) TB3 (**) AVIONES NO PRESURIZADOS CON MOTOR DE

PISTON CON UNA MASA MAXIMA DE DESPEGUE
IGUAL O INFERIOR A 2 000 KG (**)

A () TA1 (*) AVIONES CON MOTOR DE TURBINA (**)
TA2 (**) AVIONES CON MOTOR DE PISTON (**)
TA3 (**) HELICOPTEROS CON MOTOR DE TURBINA (**)
TA4 (**) HELICOPTEROS CON MOTOR DE PISTON (**)
L (**) (Unicamente TL (**) INDIQUESE LA SUBCATEGORIA DE LICENCIA
examen) CONCRETA (**)
TIPOITAREA (**) |C (**) T4 (**) [INDIQUESE TIPO DE AERONAVE] (***)
B1 (**) T1 (**) [INDIQUESE TIPO DE AERONAVE] (***)
B2 (**) T2 (**) [INDIQUESE TIPO DE AERONAVE] (***)
A () T3 (**) [INDIQUESE TIPO DE AERONAVE] (***)

La presente lista de aprobacién se limita a las formaciones y examenes especificados en el apartado dedicado al
ambito de los trabajos de la memoria de la organizacién de formacion en mantenimiento aprobada.

Referencia de la memoria de la organizacion de formacién en mantenimiento: .................cocoeiiiiiiiii e
Fecha de [a eXpediCiOn OFIGINAL ...........ooiiiiiiii oottt e e e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e e st bt e e e e e e enaaraaaeeeeeas
Fecha de la ultima revisién aprobada: ...............cc...coeeeeennn. ReVISION N0 e

(14 1 4E=To [0 R

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 11, edicion 5
(*) O EASA, si EASA es la autoridad competente.
(**) Tachese segun proceda si la organizacién no esta aprobada.
(***) Consignese la habilitacién y limitacion que corresponda.
(****) La aprobaciéon del curso/examen béasico B2 incluye la aprobacién del curso/examen B2L para todas las habilitaciones de
sistema.”
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3) El apéndice III se sustituye por el texto siguiente:
«1. Formacién bdsica y examen

El modelo de certificado de formacion bésica se utilizard para reconocer la finalizacién de la formacién bdsica
o del examen bdsico, o tanto la formacién bdsica como los exdmenes sobre la formacion bésica.

El certificado de formacién debe indicar claramente cada uno de los médulos de examen y la fecha de
superacion, junto con la versién correspondiente del apéndice I del anexo III (parte 66).

Péagina 1 de 1
CERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

El certificado de reconocimiento es expedido para
[INOMBRE]
[FECHA y LUGAR DE NACIMIENTQ]
Por:
[INOMBRE Y DIRECION DE LA EMPRESA]
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX]

organizacion de formacién en mantenimiento aprobada para impartir formacion y realizar examenes con arreglo a su
lista de aprobacién y de conformidad con el anexo IV (parte 147) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014.

El presente certificado confirma que la persona arriba mencionada ha superado el curso de formacién basica
homologado (**) o el examen basico (**) indicado mas abajo de conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 del
Parlamento Europeo y del Consejo y con el Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién actualmente en vigor.

[CURSO DE FORMACION BASICA (**)] y/o [EXAMEN BASICO (**)]
[LISTA DE MODULOS DE LA PARTE 66/FECHA DEL EXAMEN SUPERADO]

F O

LRl 0= T o PR

Para: [NOMBRE DE LA EMPRESA]

Formulario EASA 148, edicién 3
(*) O EASA, si EASA es la autoridad competente
(**) Tachese lo que no proceda.
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2. Formacién de tipo y examen

El modelo de certificado de formacién de tipo se utilizard para reconocer la finalizacion de la parte tedrica, la
parte préctica o las dos partes del curso de formacion de habilitacion de tipo.

El certificado indicard la combinacién de célulajmotor para la que se impartié la formacion

Las referencias no aplicables deberdn tacharse segiin corresponda y el recuadro de tipo de curso deberd
especificar si cubre Ginicamente la parte tedrica o la parte practica o ambas partes, tebrica y practica.

El certificado de formacién debe indicar claramente si se trata de un curso completo o parcial (como un curso
sobre células o grupos de motopropulsiéon o un curso de sistemas de avibnica/eléctricos) o un curso sobre
diferencias que se ofrece para completar la experiencia previa del solicitante [por ejemplo, curso A340 (CFM)
para técnicos A320]. Si el curso no es completo, el certificado debe indicar si se han abordado o no las dreas
comunes.

Pagina 1 de 1
CERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

El presente certificado de reconocimiento es expedido para:
[NOMBRE]
[FECHA y LUGAR DE NACIMIENTOQ]
Por:
[NOMBRE Y DIRECION DE LA EMPRESA]
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX]

organizaciéon de formacién en mantenimiento aprobada para impartir formacion y realizar examenes con arreglo a su
lista de aprobacién y de conformidad con el anexo IV (parte 147) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014.

El presente certificado confirma que la persona arriba mencionada ha superado la parte tedrica (**) y/o la parte practica
(**) del curso de formacién de tipo de aeronave homologado indicado mas abajo y los examenes correspondientes, de
conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el Reglamento (UE) n.°
1321/2014 de la Comisién actualmente en vigor.

[CURSO DE FORMACION DE TIPO DE AERONAVE (**)]
[FECHAS DE INICIO Y CONCLUSION]
[ESPECIFIQUESE SI ES LA PARTE TEORICA O LA PARTE PRACTICA]
[0}

[EXAMEN DE TIPO DE AERONAVE (**)]

[FECHA DE CONCLUSION]

F O

L1 0= To o J RSO

Para: NOMBRE DE LA EMPRESA]

Formulario EASA 149, edicién 4
(*) O EASA, si EASA es la autoridad competente
(**) Tachese lo que no proceda.»
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ANEXO V

El anexo V bis del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 se modifica como sigue:
1) El indice se sustituye por el texto siguiente:

INDICE

T.1 Autoridad competente
Seccién A — Requisitos técnicos
Subparte A — GENERALIDADES
T.A.101 Ambito de aplicacién
Subparte B — REQUISITOS
T.A.201 Responsabilidades
Subparte E — ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
T.A.501 Organizacion de mantenimiento

Subparte G — REQUISITOS ADICIONALES PARA LAS ORGANIZACIONES DE GESTION DEL MANTENIMIENTO
DE LA AERONAVEGABILIDAD APROBADAS CON ARREGLO AL ANEXO V quater (parte CAMO)

T.A.701 Ambito de aplicacién

T.A.704  Memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
T.A.706  Requisitos del personal

T.A.708  Gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad
T.A.709 Documentacién

TA.711 Facultades

TA.712 Sistema de gestién

TA.714 Conservacién de registros

TA.715 Continuidad de la validez

T.A.716  Incidencias

Secciéon B — Procedimiento adicional para las autoridades competentes
Subparte A — Generalidades

T.B.101 Ambito de aplicacién

T.B.104 Conservacién de registros

Subparte B — Rendicién de cuentas

T.B.201 Responsabilidades

T.B.202 Incidencias

Subparte G — REQUISITOS ADICIONALES PARA LAS ORGANIZACIONES DE GESTION DEL MANTENIMIENTO
DE LA AERONAVEGABILIDAD APROBADAS CON ARREGLO AL ANEXO V quater (parte CAMO)

T.B.702 Procedimiento de certificacién inicial
T.B.704 Vigilancia permanente

T.B.705 Constataciones y medidas correctoras».

>

La seccién A se modifica como sigue:

a) el punto T.A.101 se sustituye por el texto siguiente:

«T.A.101 Ambito de aplicacién

En esta seccion se establecen los requisitos para garantizar la conservacién del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad de la aeronave a que se hace referencia en la letra b) del articulo 1, de conformidad con los requisitos
fundamentales establecidos en el anexo V del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo.

También se especifican las condiciones que han de reunir las personas y organizaciones responsables de la gestion
del mantenimiento de la aeronavegabilidad y del mantenimiento de la aeronave de que se trate.»;
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b) el titulo de la subparte G se sustituye por el texto siguiente:

«REQUISITOS ADICIONALES PARA LAS ORGANIZACIONES DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGA-
BILIDAD APROBADAS CON ARREGLO AL ANEXO V quater (parte CAMO)»;

¢) el punto T.A.701 se sustituye por el texto siguiente:

«T.A.701 Ambito de aplicacién

En esta subparte se establecen los requisitos que, ademds de los requisitos del anexo V quater (parte CAMO), debe
cumplir una organizacién aprobada de conformidad con ese anexo para tener derecho a controlar la realizaciéon
de las tareas especificadas en el punto T.A.201.»;

d) el punto T.A.704 se sustituye por el texto siguiente:

«T.A.704 Memoria de gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad

Ademds de los requisitos establecidos en el punto CAMO.A.300, la memoria deberd contener procedimientos que
especifiquen como la organizacion debe garantizar el cumplimiento del presente anexo.»;

e) el punto T.A.706 se sustituye por el texto siguiente:

«T.A.706 Requisitos del personal

Ademds de los requisitos establecidos en el punto CAMO.A.305, el personal contemplado en la letra a), apartados
3 a5,y laletra b), apartado 2, del punto CAMO.A.305 deberd disponer de los conocimientos adecuados sobre las
legislaciones aplicables de los terceros paises en los que estén matriculadas la aeronaves.»;

f) en el punto T.A.708, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto CAMO.A.315, en el caso de las aeronaves para las que el mantenimiento
de la aeronavegabilidad se gestione con arreglo a los requisitos del presente anexo, la organizacién deberd:;

) el punto T.A.709 se sustituye por el texto siguiente:

«T.A.709 Documentacion

Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto CAMO.A.325, para cada aeronave para la que el mantenimiento de la
aeronavegabilidad se gestione con arreglo a los requisitos del presente anexo, la organizaciéon dispondrd de los
datos de mantenimiento aplicables y los utilizard segn resulte aceptable para el Estado de matricula de la
aeronave.»;

h) los puntos T.A.711 y T.A.712 se sustituyen por el texto siguiente:

«T.A.711 Facultades

Una organizacién aprobada de conformidad con el anexo V quater (parte CAMO) podréd realizar las tareas de
mantenimiento especificadas en el punto T.A.708 de las acronaves incluidas en su certificado de operador aéreo,
siempre que la organizacién haya establecido procedimientos, aprobados por la autoridad competente, para
garantizar el cumplimiento de los requisitos del presente anexo.

T.A.712 Sistema de gestion

Ademas de los requisitos del punto CAMO.A.200, la organizacién garantizard su cumplimiento de los requisitos
del presente anexo.»;

i) los puntos T.A.714, TA.715 y T.A.716 se sustituyen por el texto siguiente:

«T.A.714 Conservacién de registros

Ademads de los requisitos de la letra a) del punto CAMO.A.220, la organizacién deberd conservar los registros
contemplados en el apartado 1), letra j), del punto T.A.201.
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T.A.715 Continuidad de la validez

Para que la aprobacién de una organizacion encargada de gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad siga
siendo vélida, deberdn cumplirse, ademds de los requisitos establecidos en el punto CAMO.A.135, los requisitos
siguientes:

a) la organizacién debe cumplir con los requisitos aplicables del presente anexo; y

b) la organizacién debe garantizar que toda persona autorizada por la autoridad competente tenga acceso
a cualquiera de sus instalaciones, a la aeronave o a los documentos relacionados con sus actividades, incluidas
las subcontratadas, a fin de determinar el cumplimiento del presente anexo.

T.A.716 Incidencias

a) Tras recibir una notificacién de incidencias de conformidad con el punto T.B.705, la organizacién debera:

1) identificar la causa o causas subyacentes y los factores que contribuyen a la constatacién de incumpli-
miento;

2) preparar, adoptar y aplicar un plan de medidas correctoras;

3) demostrar, a satisfaccion de la autoridad competente, que se han tomado las medidas correctoras necesarias
para resolver la incidencia.

b) Las acciones mencionadas en los apartados 1 a 3 de la letra a) se llevardn a cabo dentro del plazo fijado por la
autoridad competente de conformidad con el punto T.B.705.».

3) La seccion B se modifica como sigue:

a) el titulo se sustituye por el texto siguiente:
«PROCEDIMIENTO ADICIONAL PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES»;
b) el titulo de la subparte G se sustituye por el texto siguiente:

«REQUISITOS ADICIONALES PARA LAS ORGANIZACIONES DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGA-
BILIDAD APROBADAS CON ARREGLO AL ANEXO V quater (parte CAMO)»;

¢) el punto T.B.702 se sustituye por el texto siguiente:
«T.B.702 Procedimiento de certificacion inicial
Ademds de los requisitos del punto CAMO.B.310, la autoridad competente comprobard y determinard que dichos
procedimientos cumplen los requisitos del presente anexo y verificard que la organizacién cumple los requisitos
del presente anexo.»;

d) los puntos T.B.704 y B.705 se sustituyen por el texto siguiente:
«T.B.704 Supervision permanente
Ademds de los requisitos del punto CAMO.B.305, durante cada ciclo de planificacién de supervision, la autoridad

competente efectuard una inspeccién de una muestra pertinente de las aeronaves a que se refiere el articulo 1,
letra b), gestionadas por la organizacion.

T.B.705 Constataciones y medidas correctoras

En el caso de las organizaciones que gestionan el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las acronaves a que se
refiere el articulo 1, letra b), la autoridad competente aplicard los requisitos contenidos en el punto CAMO.B.350
cuando verifique si la organizacién cumple los requisitos del presente anexo.».
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ANEXO IV

«ANEXO V ter
(Parte ML)
SUMARIO

ML.1

SECCION A — REQUISITOS TECNICOS

SUBPARTE A — GENERALIDADES

ML.A.101

Ambito de aplicacién

SUBPARTE B — RENDICION DE CUENTAS

ML.A.201
ML.A.202

Responsabilidades

Informes de anomalias

SUBPARTE C — MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

ML.A.301
ML.A.302
ML.A.303
ML.A.304
ML.A.305
ML.A.307

Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad
Programa de mantenimiento de la acronave
Directivas de aeronavegabilidad

Datos para modificaciones y reparaciones

Sistema de registro de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave

Transferencia de registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves

SUBPARTE D — NORMAS DE MANTENIMIENTO

ML.A.401
ML.A.402
ML.A.403

Datos de mantenimiento
Realizacién del mantenimiento

Defectos de la aeronave

SUBPARTE E — ELEMENTOS

ML.A.501
ML.A.502
ML.A.503
ML.A.504

Clasificacién e instalacion
Mantenimiento de elementos
Elementos con vida til limitada

Control de elementos fuera de servicio

SUBPARTE H — CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL SERVICIO

ML.A.801
ML.A.802
ML.A.803

Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave
Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

Autorizacion del piloto-propietario

SUBPARTE I — CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD

ML.A.901
ML.A.902
ML.A.903
ML.A.904
ML.A.905
ML.A.906
ML.A.907

Revision de la aeronavegabilidad de aeronaves

Validez del certificado de revision de aeronavegabilidad

Proceso de revision de la aeronavegabilidad

Cualificacién del personal de revisién de la aeronavegabilidad
Transferencia de registros de aeronaves dentro de la UE

Revision de la aeronavegabilidad de acronaves importadas a la UE

Incidencias



L 228/46 Diario Oficial de la Unién Europea 4.9.2019

SECCION B — PROCEDIMIENTO PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES

SUBPARTE A — GENERALIDADES

ML.B.101  Ambito de aplicacién

MLB.102  Autoridad competente

ML.B.104  Conservacién de registros

MLB.105 Intercambio mutuo de informacién

SUBPARTE B — RENDICION DE CUENTAS

ML.B.201  Responsabilidades

SUBPARTE C — MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

ML.B.302  Exenciones

ML.B.303  Supervision del mantenimiento de la acronavegabilidad de la aeronave
MLB.304 Revocacién, suspension y limitacion

SUBPARTE I — CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD

ML.B.902  Revision de la acronavegabilidad por parte de la autoridad competente
MLB.903 Incidencias

Apéndice I — Contrato de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad

Apéndice II — Tareas de mantenimiento limitadas que puede efectuar el piloto-propietario
Apéndice Il — Tareas de mantenimiento complejas que no puede efectuar el piloto-propietario

Apéndice IV — Certificado de revision de la aeronavegabilidad (Formulario EASA 15¢)

ML.1

a) Con arreglo al apartado 2 del articulo 3, este anexo (parte ML) se aplica a las siguientes aeronaves no clasificadas
como aeronaves propulsadas complejas que no estén al amparo del certificado de operador aéreo de una compaiifa
aérea con licencia con arreglo al Reglamento (CE) n.> 1008/2008:

1) aviones con una masa maxima de despegue (MTOM) igual o inferior a 2 730 kg;
2) aerogiros con una MTOM igual o inferior a 1 200 kg, certificados para un médximo de hasta cuatro ocupantes;
3) otras aeronaves ELA2.

b) A efectos del presente anexo, la autoridad competente serd la autoridad designada por el Estado miembro de
matricula de la aeronave.

) A efectos del presente anexo, se entenderd por:

1) «personal certificador independiente», personal certificador que no trabaja en nombre de una organizacién de
mantenimiento aprobada y que cumple, alternativamente, con:

i) los requisitos del anexo III (parte 66);

ii) para las aeronaves a las que no se aplica el anexo III (parte 66), los requisitos del personal certificador en vigor
en el Estado miembro de matricula de la aeronave;

2) «organizacién de mantenimiento», organizacién con una aprobacién expedida, alternativamente, de acuerdo con:
i) la subparte F del anexo I (parte M);
ii) la seccion A del anexo II (Parte 145);
iif) la seccién A del anexo V quinquies (parte CAO).

3) «propietario», la persona responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave, incluidos, alterna-
tivamente:

i) el propietario registrado de la aeronave;
ii) el arrendatario en el caso de un contrato de arrendamiento;

iii) el operador.
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SECCION A
REQUISITOS TECNICOS

SUBPARTE A
GENERALIDADES

ML.A.101 Ambito de aplicacién

Esta seccion establece las medidas que deben adoptarse para garantizar la aeronavegabilidad de la aeronave. Ademds,
especifica las condiciones que deben cumplir las personas u organizaciones implicadas en las actividades relacionadas
con la aeronavegabilidad de la aeronave.

SUBPARTE B
RENDICION DE CUENTAS

ML.A.201 Responsabilidades

a) El propietario de la aeronave es responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y deberd
asegurar que no se realice ningtin vuelo si no se cumplen todos los requisitos siguientes:

1) la aeronave mantenga las condiciones de aeronavegabilidad;

2) cualquier equipo de operaciones y emergencia esté correctamente instalado y en condiciones de servicio
o claramente identificado como fuera de servicio;

3) el certificado de aeronavegabilidad sea valido;

4) el mantenimiento de la aeronave se realice conforme al programa de mantenimiento de la aeronave que se
especifica en el punto ML.A.302.

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), cuando se arrienda la aeronave, las responsabilidades establecidas en la letra a)
se aplican al arrendatario si este estd identificado en el documento de matricula de la aeronave o en el contrato de
arrendamiento.

¢) Cualquier persona u organizacion que lleve a cabo trabajos de mantenimiento de la aeronave y de sus elementos serd
responsable de las tareas de mantenimiento realizadas.

d) El piloto al mando de la acronave serd responsable del cumplimiento satisfactorio de la inspeccién prevuelo. Esta
inspeccion debera realizarla el piloto u otra persona cualificada, pero no es necesario que la realice una organizacion
de mantenimiento aprobada o personal certificador.

e) Para las aeronaves operadas por organizaciones de formacién aprobadas (<ATO») comerciales y organizaciones de
formacién declaradas (<DTO») a que se refiere el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.c 11782011, o no operadas
con arreglo al anexo VII del Reglamento (UE) n.° 965/2012 (Parte NCO), u operadas con arreglo a la subparte ADD
del anexo II (Parte BOP) del Reglamento (UE) 2018/395 o la subparte DEC del anexo II (Parte SAO) del Reglamento
(UE) 20181976 (*), el operador:

1) debe estar aprobado como CAMO (organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad) o como
CAO (organizacion de aeronavegabilidad combinada) para la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad
de la aeronave, en virtud del anexo V quater (parte CAMO) o del anexo V quinquies (parte CAO), o contratar una
organizacion de este tipo mediante el contrato establecido en el apéndice I del presente anexo;

2) debe garantizar que todo el mantenimiento es realizado por organizaciones de mantenimiento aprobadas segiin la
letra c), apartado 2, del punto ML.1;

3) debe garantizar que se cumplan los requisitos contemplados en la letra a).

f) En el caso de las aeronaves no incluidas en la letra ), para poder cumplir los requisitos expuestos en la letra a), el
propietario de la aeronave puede contratar los trabajos asociados a la gestion del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad con una organizacién aprobada como CAMO o CAO, en virtud del anexo V quater (parte CAMO) o del
anexo V quinquies (parte CAO). En ese caso, la organizacién contratada asumird la responsabilidad de la correcta
ejecucion de esos trabajos y se celebrard un contrato escrito, de conformidad con el apéndice I del presente anexo. Si
el propietario no contrata una organizacién de este tipo, serd responsable de la correcta ejecucién de los trabajos
asociados a la gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad.

g) El propietario proporcionard a la autoridad competente acceso a la aeronave y a sus registros, para que esta
determine si la aeronave cumple los requisitos del presente anexo.

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1976 de la Comisién, de 14 de diciembre de 2018, por el que se establecen normas detalladas para
la operacién de planeadores en virtud del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 326 de
20.12.2018, p. 64).
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ML.A.202 Informes de anomalias

a) Sin perjuicio de los requisitos de presentacion de informes establecidos en el anexo II (parte 145) y el anexo V quater
(parte CAMO), cualquier persona u organizacién que sea responsable en virtud el punto ML.A.201 deberd notificar
las condiciones identificadas de una aeronave o elemento que amenacen la seguridad del vuelo a:

1) la autoridad competente designada por el Estado miembro de matricula de la aeronave y, cuando sea distinto al
Estado miembro de matricula, a la autoridad competente designada por el Estado miembro del operador;

2) a la organizacion responsable del disefio de tipo o del disefio de tipo suplementario.

b) Los informes contemplados en la letra a) se elaborardn siguiendo las pautas fijadas por la autoridad competente a que
se refiere la letra a) y contendrdn toda la informacién pertinente que la persona u organizacién que elabora el
informe conozca sobre dicha anomala.

¢) Cuando el mantenimiento o la revisién de la acronavegabilidad de la aeronave se realiza sobre la base de un contrato
escrito, la persona o la organizacién responsable de esas actividades también deberd informar de cualquier anomalia
a que se refiere la letra a) al propietario de la aeronave y, cuando sea distinto, a la CAMO o a la CAO pertinente.

d) La persona u organizacion deberd presentar los informes contemplados en las letras a) y ¢) tan pronto como sea
posible, pero en cualquier caso en las setenta y dos horas siguientes a la identificacion, por parte de la persona o la
organizacion, de la anomalia a la que hace referencia el informe, salvo que lo impidan circunstancias excepcionales.

SUBPARTE C
MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

ML.A.301 Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad

El mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y el buen funcionamiento tanto del equipamiento operacional
como de emergencia deberd asegurarse mediante:

a) la realizacién de inspecciones prevuelo;

b) la rectificacién de cualquier defecto o dafio que afecte a la operacién segura de conformidad con los datos que se
especifican en los puntos ML.A.304 y ML.A.401, segtn proceda, y, al mismo tiempo, tenga en consideracion la lista
de equipamiento minimo y la lista de desviacién de la configuracion, cuando existan;

c) la realizacion de todas las tareas de mantenimiento, de acuerdo con el programa de mantenimiento de la aeronave al
que se refiere el punto ML.A.302;

d) el cumplimiento de cualquiera de los siguientes instrumentos que sea aplicable:

1) directiva de aeronavegabilidad;

2) directiva operativa con repercusiones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad;

3) requisito de mantenimiento de la aeronavegabilidad establecido por la Agencia;

4) medidas exigidas por la autoridad competente en reacciéon inmediata a un problema de seguridad;
e) la realizacién de modificaciones y reparaciones conforme al punto ML.A.304;

f) vuelos de verificacion de mantenimiento cuando sea necesario.

ML.A.302 Programa de mantenimiento de la aeronave

a) El mantenimiento de cada aeronave se organizard de acuerdo con un programa de mantenimiento de la aeronave.
b) El programa de mantenimiento de la aeronave y cualquier modificacién posterior al mismo deberd, alternativamente:

1) ser declarado por el propietario en virtud de la letra c), apartado 7, del punto ML.A.302, cuando el mantenimiento
de la aeronavegabilidad de la aeronave no estd gestionado por una CAMO o una CAO;

2) ser aprobado por la CAMO o la CAO responsable del mantenimiento de la acronavegabilidad de la aeronave.

El propietario que declare el programa de mantenimiento de la aeronave en virtud de la letra b), apartado 1, o la
organizacion que apruebe el mismo en virtud de la letra b), apartado 2, debe mantener dicho programa actualizado.

¢) El programa de mantenimiento de la acronave:

1) deberd indicar con claridad el propietario de la aeronave y la aeronave a la que hace referencia, incluidos los
motores y hélices instalados, segin proceda;
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2) deberd incluir, alternativamente:
a) las tareas o inspecciones incluidas en el programa minimo de inspeccién aplicable al que se refiere la letra d);
b) las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad emitidas por el titular de la aprobacién de disefio;

3) puede incluir medidas de mantenimiento adicionales a las incluidas en la letra ¢), apartado 2, o medidas de
mantenimiento alternativas a las incluidas en la letra ), apartado 2, letra b), a propuesta del propietario, la CAMO
o la CAO, una vez aprobado o declarado en virtud de la letra b). Las medidas de mantenimiento alternativas a que
se refiere la letra c), apartado 2, letra b), no serdn menos restrictivas que las establecidas en el programa minimo
de inspeccion aplicable;

4) incluird toda la informacién obligatoria sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad, como las directivas de
aeronavegabilidad repetitivas, la seccién de limitaciones de aeronavegabilidad (<ALS») de las instrucciones de
mantenimiento de la aeronavegabilidad y los requisitos de mantenimiento especificos contenidos en la hoja de
datos del certificado de tipo (<TCDS»);

5) identificard todas las tareas de mantenimiento adicionales que deban realizarse por el tipo de aeronave especifico,
la configuracién de la aeronave y el tipo y la especificidad de la operacién, considerando como minimo los
siguientes elementos:

a) equipo instalado especifico y modificaciones de la aeronave;
b) reparaciones realizadas en la aeronave;
¢) componentes con vida ttil limitada y componentes fundamentales para la seguridad del vuelo;
d) recomendaciones de mantenimiento, como los intervalos de tiempo entre revisiones (TBO), realizadas a través
de los boletines de servicio, la correspondencia de servicio y otra informacién de servicio no vinculante;
e) directivas o requisitos operativos aplicables en relacién con la inspeccién periddica de determinados equipos;
f) aprobaciones operacionales especiales;
g) uso de la acronave y del entorno operativo;
6) identificard si los pilotos-propietarios estin autorizados para llevar a cabo el mantenimiento;

7) cuando lo declare el propietario, incluird una declaracién firmada por la que el propietario manifiesta que este es
el programa de mantenimiento de la aeronave para la matricula de la aeronave determinada y que es plenamente
responsable de su contenido y, en particular, de cualquier desviaciéon de las recomendaciones del titular de la
aprobaci6n de disefio;

8) cuando sea aprobado por la CAMO o la CAO, serd firmado por esta organizacién, que mantendra registros con la
justificacion de las desviaciones introducidas a las recomendaciones del titular de la aprobacién de disefio;

=

serd revisado al menos de forma anual con el objetivo de evaluar su eficacia, y esta revisién serd llevada a cabo,
alternativamente:

a) junto con la revision de la aeronavegabilidad de la aeronave por la persona que lleva a cabo dicha revision de
la acronavegabilidad;

b) por la CAMO o la CAO que gestiona el mantenimiento de la acronavegabilidad de la aecronave en los casos en
los que la revisién del programa de mantenimiento de la aeronave no se lleva a cabo junto con una revisién de
la acronavegabilidad.

Si en la revision se detectan deficiencias de la aeronave vinculadas con deficiencias en el contenido del programa
de mantenimiento de la aeronave, este programa serd modificado en consecuencia. En este caso, la persona que
lleve a cabo la revision informard a la autoridad competente del Estado miembro de matricula si no estd de
acuerdo con las medidas de modificacién del programa de mantenimiento de la aeronave adoptadas por el
propietario, la CAMO o la CAO. La autoridad competente decidird qué modificaciones es necesario introducir en
el programa de mantenimiento de la aeronave, sefialando las conclusiones correspondientes y, si fuera necesario,
reaccionando de conformidad con del punto ML.B.304.

d) Un programa minimo de inspeccién:
1) contendrd los siguientes intervalos de inspeccion:

a) para los aviones, los motoveleros de turismo (TMG) y los globos, cada afio o un intervalo de cien horas (lo que
primero suceda), al que puede aplicarse una tolerancia de un mes o de diez horas. El siguiente intervalo se
calculard a partir del momento en que tenga lugar la inspeccion;

b) para los planeadores y los motoveleros que no sean TMG, cada afio, al que puede aplicarse una tolerancia de
un mes. El siguiente intervalo se calculard a partir del momento en que tenga lugar la inspeccion;
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2) contendrd lo siguiente, segtin corresponda al tipo de aeronave:
a) tareas de mantenimiento segiin exija el titular de la aprobacién de disefio;
b) inspeccion de las sefiales;

¢) revision de los registros de pesaje y del pesaje con arreglo al Reglamento (UE) n.°o 965/2012, el Reglamento
(UE) 2018/395 y el Reglamento (UE) 2018/1976;

d) prueba de funcionamiento del transpondedor (si existe);
e) prueba de funcionamiento del sistema Pitot estético;
f) en el caso de los aviones:

i) comprobaciones de funcionamiento de la potencia y las revoluciones por minuto (RPM), los magnetos, la
presion del combustible y el aceite y las temperaturas del motor;

ii) en el caso de motores equipados con control automadtico, el procedimiento de puesta en marcha publicado;

iii) si se trata de motores con colector del lubricante fuera del cérter, motores con turbocompresores y
motores de liquido refrigerado, una comprobaciéon del funcionamiento para ver si hay indicios de
alteraciones en la circulacion del liquido;

g) inspeccion del estado y acoplamiento de los elementos estructurales, los sistemas y los componentes corres-
pondientes a:

i) para los aviones:

célula, cabina de pasajeros y cabina de vuelo, tren de aterrizaje, seccion de ala y central, mandos de vuelo,
empenaje, avidnica y electrénica, grupo motopropulsor, embragues y cajas de engranajes, hélice y varios
sistemas, como el sistema de rescate balistico;

ii) para los planeadores y los motoveleros:

célula, cabina de pasajeros y cabina de vuelo, tren de aterrizaje, seccion de ala y central, empenaje, avidnica
y electrénica, grupo motopropulsor (para motoveleros) y varios sistemas, como el sistema de lastre
extraible o el sistema de controles y paracaidas de cola y el sistema de lastre de agua;

iii) para los globos de aire caliente:

envolvente, quemador, barquilla, recipientes de combustible, equipos e instrumentos;
iv) para los globos de gas:

envolvente, barquilla, equipos e instrumentos.

Siempre que este anexo no especifique un programa minimo de inspeccién para los dirigibles y los aerogiros, sus
programas minimos de inspecciéon se basardn en las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad
emitidas por el titular de la aprobacién de disefio, como se menciona en la letra c), apartado 2, letra b).

e) No obstante lo dispuesto en las letras b) y ¢), no se necesita una declaracion del propietario o una autorizacion de
una CAMO o de una CAO, y no es necesario elaborar un programa de mantenimiento de la aecronave cuando se
cumplen las siguientes condiciones:

1) se siguen, sin ninguna desviacién, todas las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad emitidas por
el titular de la aprobacion de disefio;

2) se siguen, sin ninguna desviacion, todas las recomendaciones de mantenimiento, como los intervalos de tiempo
entre revisiones (TBO), realizadas a través de los boletines de servicio, la correspondencia de servicio y otra
informacién de servicio no vinculante;

3) no hay tareas de mantenimiento adicionales que deban realizarse como resultado de cualquiera de los elementos
siguientes:

a) equipo instalado especifico y modificaciones de la aeronave;

b) reparaciones realizadas en la acronave;

¢) componentes con vida util limitada y componentes fundamentales para la seguridad del vuelo;
d) aprobaciones operacionales especiales;

e) uso de la acronave y del entorno operativo.

4) Los pilotos-propietarios estdn autorizados para realizar las tareas de mantenimiento que puede efectuar el piloto-
propietario.

Esta excepcion no se aplica si el piloto-propietario o, en el caso de una aeronave de propiedad compartida, alguno de
los pilotos-propietarios no estd autorizado a realizar las tareas de mantenimiento que puede efectuar el piloto-
propietario porque esto tiene que especificarse en el programa de mantenimiento de la acronave declarado
o aprobado.
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f) Si las condiciones establecidas en la letra e), apartado 1, hasta la letra €), apartado 4, se cumplen, el programa de
mantenimiento de la aeronave aplicable a la aeronave constard de:

1) las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabiliad emitidas por el titular de la aprobacién de disefio;

2) las recomendaciones de mantenimiento, como los intervalos de tiempo entre revisiones (TBO), realizadas a través
de los boletines de servicio, la correspondencia de servicio y otra informacién de servicio no vinculante;

3) la informacién obligatoria sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad, como las directivas de aeronavega-
bilidad repetidas, la seccion de limitaciones de aeronavegabilidad (ALS) de las instrucciones de mantenimiento de
la aeronavegabilidad y los requisitos especificos de mantenimiento contenidos en la hoja de datos del certificado
de tipo (TCDS);

4) las tareas contempladas en directivas o requisitos operativos o relativos al espacio aéreo especificos relacionados
con instrumentos y equipos concretos.

ML.A.303 Directivas de aeronavegabilidad

Cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable debe aplicarse cumpliendo los requisitos de dicha directiva, salvo que
la Agencia especifique otra cosa.

ML.A.304 Datos para modificaciones y reparaciones

La persona u organizacién que repare una aeronave o un componente evaluard los dafios. Las modificaciones
o reparaciones se realizardn utilizando, segiin proceda, los siguientes datos:

a) aprobados por la Agencia;
b) aprobados por una organizacién de disefio que cumpla con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012;

¢) incluidos en los requisitos a que se refiere el punto 21.A.90B o el punto 21.A.431B del anexo I (parte 21) del
Reglamento (UE) n.° 748/2012.

ML.A.305 Sistema de registro del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave

a) Cada vez que se lleve a cabo una tarea de mantenimiento, se incorporara al sistema de registro de mantenimiento de
la aeronavegabilidad de la aeronave el certificado de aptitud para el servicio prescrito en el punto ML.A.801. Cada
entrada se hard tan pronto como sea posible, pero a mds tardar treinta dias después de la fecha de finalizacién de la
tarea de mantenimiento.

b) Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave constardn de un libro de vuelo de la aeronave,
uno o varios libros de vuelo del motor o tarjetas de registro del médulo del motor, uno o varios libros de vuelo y
tarjetas de registro de la hélice, para cada elemento con vida dtil limitada, segtin proceda.

¢) En los libros de vuelo de la acronave quedardn registrados el tipo y la matricula de la aeronave, la fecha y el tiempo
total de vuelo, asi como los ciclos de vuelo y los aterrizajes.

d) Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave contendrn:

1) el estado actual de las directivas de aeronavegabilidad y de las medidas exigidas por la autoridad competente
como reaccion inmediata a un problema de seguridad;

2) el estado actual de las modificaciones, las reparaciones y otras recomendaciones de mantenimiento del titular de
la aprobacién de disefio;

3) el estado actual de cumplimiento del programa de mantenimiento de la aeronave;
4) el estado actual de los elementos con vida 4til limitada;

5) el informe actual de masa y centrado;

6) la lista actual de mantenimiento aplazado.

e) Ademds del documento de aptitud para el servicio, el Formulario EASA 1, como se establece en el apéndice II del
anexo I (parte M), o equivalente, deberd registrarse la siguiente informacién sobre cualquier elemento instalado, como
motor, hélice, médulo del motor o elemento con vida ttil limitada, en el libro de vuelo del motor o la hélice, o en la
tarjeta de registro del médulo del motor o del elemento con vida dtil limitada, segtin corresponda:

1) la identificacion del elemento;

2) el tipo, niimero de serie y matricula, segin proceda, de la aeronave, motor, hélice, médulo del motor o elemento
con vida 1til limitada en el que estd instalado el elemento, junto con la referencia a su instalacién y retirada;
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3) la fecha, junto con el tiempo total de vuelo acumulado por el elemento, los ciclos de vuelo, los aterrizajes y el
tiempo de calendario que sean pertinentes para el elemento;

4) la informaci6n actual a que se refiere la letra d), aplicable al elemento.

f) La persona u organizacién responsable de la gestion de las tareas de mantenimiento de la acronavegabilidad de la
aeronave de conformidad con el punto ML.A.201 deberd controlar los registros detallados en el punto ML.A.305 y
presentar los registros a la autoridad competente cuando esta lo solicite.

g) Todas las anotaciones efectuadas en los registros de mantenimiento de aeronavegabilidad de la aeronave deberdn ser
claras y precisas. Cuando sea necesario corregir una anotacion, la correccion deberd hacerse de forma que refleje
claramente la anotacion original.

h) El propietario garantizard que se ha establecido un sistema para conservar los siguientes registros durante los
periodos que se especifican:

1) todos los registros detallados del mantenimiento de la aeronave y cualquier elemento con vida atil limitada
instalado en ella, hasta que la informacién contenida en los mismos haya sido sustituida por informacién nueva
de dmbito y detalle equivalentes y, en todo caso, durante un periodo minimo de treinta y seis meses contados
desde la fecha en que la aeronave o elemento hayan sido declarados aptos para el servicio;

2) el tiempo total en servicio (horas, tiempo de calendario, ciclos y aterrizajes) de la aeronave y de todos los
elementos con vida util limitada, al menos doce meses contados desde la fecha en que la aeronave o el elemento
se hayan retirado permanentemente de servicio;

3) el tiempo en servicio, es decir, horas, tiempo de calendario, ciclos y aterrizajes, segin corresponda, desde el
tltimo mantenimiento del elemento con vida dtil limitada, al menos hasta que el mantenimiento programado del
elemento haya sido sustituido por otro mantenimiento programado de dmbito y detalle equivalentes;

4) el estado actual de cumplimiento del programa de mantenimiento de la aeronave, al menos hasta el manteni-
miento programado de la aeronave o del elemento haya sido sustituido por otro mantenimiento programado de
dmbito y detalle equivalentes;

5) el estado actual de las directivas de aeronavegabilidad aplicables a la acronave y sus elementos, al menos doce
meses contados desde la fecha en que la aeronave o elemento se hayan retirado permanentemente del servicio;

6) detalles de las modificaciones y reparaciones actuales de la aeronave, motor(es), hélice(s) y cualesquiera otros
elementos de la misma vitales para la seguridad del vuelo, al menos doce meses contados desde la fecha en que
dichos elementos se hayan retirado permanentemente del servicio.

ML.A.307 Transferencia de registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves

a) Cuando se transfiera de forma permanente una aeronave de un propietario a otro, el propietario que transfiere se
encargard de que también se transfieran los registros de mantenimiento de la acronavegabilidad a que se refiere el
punto ML.A.305.

b) Cuando el propietario contrate las tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad a una CAMO o a una CAO,
deberd garantizar que los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad a que se refiere el punto ML.A.305 se
transfieren a la organizacién contratada.

¢) Los periodos prescritos para la conservacion de los registros establecidos en la letra h) del punto ML.A.305 seguirdn
aplicindose al nuevo propietario, CAMO o CAO.

SUBPARTE D
NORMAS DE MANTENIMIENTO

ML.A.401 Datos de mantenimiento

a) La persona u organizaciéon que realice el mantenimiento de una aeronave deberd utilizar Gnicamente los datos de
mantenimiento que sean aplicables durante la realizacién del mantenimiento.

b) A efectos de este anexo, los «datos de mantenimiento aplicables» son:

1) cualquier requisito aplicable, procedimiento, norma o informacién emitida por la autoridad competente o por la
Agencia;

2) cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable;

3) las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad aplicables y emitidas por titulares de certificados de
tipo, titulares de certificados de tipo suplementarios y cualquier otra organizaciéon que publique datos de esta
indole de conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012;

4) todos los datos aplicables emitidos segtin lo especificado en la letra d) del punto 145.A.45.
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ML.A.402 Realizaciéon del mantenimiento

a)

b)

Todas las tareas de mantenimiento realizadas por organizaciones de mantenimiento aprobadas deberdn ser conformes
a la subparte F del anexo I (parte M), al anexo II (parte 145) o al anexo V quinquies (parte CAO), segiin corresponda.

En relacién con el mantenimiento que no se realice con arreglo a la letra a), la persona que realice el mantenimiento
deberd:

1) estar cualificada para las tareas realizadas, segtin lo estipulado en este anexo;

2

—

garantizar que la zona en la que se lleven a cabo las tareas de mantenimiento esté bien organizada y limpia de
suciedad y contaminacion;

N
~

utilizar los métodos, las técnicas, las normas y las instrucciones que se especifican en los datos de mantenimiento
a que se refiere el punto ML.A.401;

=

utilizar las herramientas, los equipos y el material que se especifican en los datos de mantenimiento a que se
refiere el punto ML.A.401. Cuando sea necesario, las herramientas y los equipos se deberdn controlar y calibrar
conforme a una norma reconocida oficialmente;

1
~

garantizar que el mantenimiento se realiza dentro de los limites medioambientales que se especifican en los
datos de mantenimiento a que se refiere el punto ML.A.401;

=)
~

garantizar la utilizacién de las instalaciones apropiadas en caso de un mantenimiento largo o de inclemencias
meteoroldgicas;

7) garantizar que se reduce el riesgo de cometer varios errores durante el mantenimiento y el riesgo de que se
repitan errores en las mismas tareas de mantenimiento;

8) garantizar la aplicacién de un método de captura de errores tras la realizacion de cualquier tarea critica de
mantenimiento;

9) realizar una verificacion general después de realizar el mantenimiento para garantizar que en la aeronave o el
elemento no haya herramientas, equipos u otros componentes y material extrafio, y que se hayan vuelto
a instalar todos los paneles de acceso que se hubieran retirado;

10) garantizar que el mantenimiento realizado sea registrado y documentado de forma apropiada.

ML.A.403 Defectos de la aeronave

a)

b)

Cualquier defecto de la aeronave que ponga en peligro seriamente la seguridad del vuelo debe rectificarse antes del
vuelo.

Las personas siguientes pueden decidir que un defecto no pone en peligro seriamente la seguridad del vuelo, y
pueden aplazarlo en consecuencia:

1) el piloto con respecto de los defectos que afecten a los equipos de la aeronave no obligatorios;

2) el piloto, cuando se utilice la lista de equipo minimo, con respecto a los defectos que afecten a los equipos de la
aeronave obligatorios; de otro modo, estos defectos pueden ser aplazados solo por el personal certificador
autorizado;

3) el piloto con respecto a los defectos distintos a los que se refiere la letra b), apartado 1, y la letra b), apartado 2, si
se cumplen todas las condiciones siguientes:

i) la aeronave es operada con arreglo al anexo VII del Reglamento (UE) n.c 965/2012 (parte NCO) o, en el caso
de los globos o los planeadores, no es operada con arreglo a la subparte ADD del anexo II (parte BOP) del
Reglamento (UE) 2018/395 o segtin la subparte DEC del anexo II (parte SAO) del Reglamento (UE)
2018/1976;

ii) el piloto aplaza el defecto con el acuerdo del propietario de la aeronave o, si corresponde, de la CAMO o la
CAO contratada;

4) el personal certificador cualificado de forma apropiada con respecto a los defectos distintos a los que se refiere la
letra b), apartado 1, y la letra b), apartado 2, cuando no se cumplen las condiciones a las que se refiere el
apartado 3, incisos i) y ii).

Cualquier defecto de la aeronave que no ponga en peligro seriamente la seguridad del vuelo deberd rectificarse tan
pronto como sea factible, a partir de la fecha en que se detectd el defecto y en el plazo que pueda haberse
especificado en los datos de mantenimiento.

Cualquier defecto no rectificado antes del vuelo deberd ser registrado en el sistema de registro del mantenimiento de
la aeronavegabilidad de la aeronave al que se refiere el punto ML.A.305 y se pondrd a disposicién del piloto un
registro.
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SUBPARTE E
ELEMENTOS

ML.A.501 Clasificacién e instalaciéon

a) Salvo que se especifique otra cosa en el subparte F del anexo I (parte M), el anexo Il (parte 145), el anexo V quinquies
(parte CAO) del presente Reglamento y en el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012, el elemento solo
puede instalarse si se cumplen todas las condiciones siguientes:

i) presenta un estado satisfactorio;

ii) ha sido declarado apto para el servicio de forma adecuada mediante un Formulario EASA 1, como se establece en
el apéndice II del anexo [ (parte M), o equivalente;

iii) ha sido marcado de conformidad con la subparte Q del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012.

b) Antes de instalar un elemento en una aeronave, la persona u organizacién aprobada de mantenimiento deberd
asegurarse de que el elemento en cuestion es apto para la instalacion cuando puedan aplicarse diferentes directivas
sobre modificaciones y/o aeronavegabilidad.

¢) Los componentes estdndar solo se podrdn instalar en una aeronave o elemento cuando los datos de mantenimiento
especifiquen esos componentes en concreto. Los componentes estindar solo se podrn instalar cuando vayan
acompafiados de evidencias de conformidad en virtud de la norma aplicable y permitan realizar un seguimiento
adecuado de los mismos.

d) Solo deberan utilizarse materias primas o consumibles en una aeronave o elemento en el caso de que:

i) el fabricante de la aeronave o del elemento permita el uso de materias primas o consumibles en los datos de
mantenimiento pertinentes o como se especifica en la subparte F del anexo I (parte M), el anexo II (parte 145)
o el anexo V quinquies (parte CAO);

ii) estos materiales cumplan las especificaciones de materiales requeridas y permitan realizar un seguimiento
adecuado de las mismas;

iii) estos materiales estén acompafiados de documentacién claramente relativa al material en cuestién y que contenga
una declaracién de conformidad tanto del fabricante como del proveedor.

e) En el caso de los globos, en el que son posibles distintas combinaciones de barquillas, quemadores y tubos flexibles
de combustible para un envolvente determinado, la persona que los instale deberd asegurarse de que:

1) la barquilla, el quemador o los tubos flexibles de combustible se puedan instalar del modo descrito en la hoja de
datos del certificado de tipo u otros documentos a los que se refiera esta hoja de datos;

2) la barquilla, el quemador o los tubos flexibles de combustible estén en buenas condiciones de uso y tengan los
registros de mantenimiento apropiados.

ML.A.502 Mantenimiento de elementos

a) El mantenimiento de los elementos aceptados por el propietario de conformidad con la letra c) del punto 21.A.307
del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012 serd realizado por cualquier persona u organizacion, sujeto
a que el propietario vuelva a aceptarlos con arreglo a la letra c) del punto 21.A.307 de ese anexo. Este mantenimiento
no redne las condiciones necesarias para la expedicion de un Formulario EASA 1, como se establece en el apéndice II
del anexo I (parte M), y estard sujeto a los requisitos de aptitud para el servicio de las acronaves.

b) Los elementos deberdn ser declarados aptos para el servicio de acuerdo con el cuadro siguiente:

Declarado apto para el servicio mediante un Declarado apto para el servicio a nivel de
Formulario EASA 1 [como se establece en el | aeronave con arreglo al punto ML.A.801 (no
apéndice II del anexo I (parte M)] es posible expedir un Formulario EASA 1)

Mantenimiento de elementos de acuerdo con los datos de mantenimiento de los elementos (datos emitidos
por el fabricante del elemento)

Mantenimiento que no | Organizaciones de mantenimiento cualifi- | (i) Organizaciones de mantenimiento cuali-
sea una revision cadas para motores (para motores) o cuali- ficadas para aeronaves; o
ficadas para elementos (para otros elemen-

t0s) (i) personal certificador independiente

Revision de elementos | Organizaciones de mantenimiento cualifi- | Imposible
distintos de los cadas para elementos
motores y las hélices
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Declarado apto para el servicio mediante un Declarado apto para el servicio a nivel de
Formulario EASA 1 [como se establece en el | aeronave con arreglo al punto ML.A.801 (no
apéndice II del anexo [ (parte M)] es posible expedir un Formulario EASA 1)

Revisién de motores y | Organizaciones de mantenimiento cualifi- | (i) Organizaciones de mantenimiento cua-
hélices para aeronaves | cadas para motores (para motores) o cuali- lificadas para aeronaves; o

CS-VLA, CS-22 y LSA | ficadas para elementos (para hélices) (iv) personal certificador independiente

Revision de motores y | Organizaciones de mantenimiento cualifi- | Imposible
hélices para aeronaves | cadas para motores (para motores) o cuali-
distintas de las ficadas para elementos (para hélices)
aeronaves CS-VLA, CS-
22y LSA

Mantenimiento de elementos de acuerdo con los datos de mantenimiento de la aeronave (datos emitidos por
el fabricante de la aeronave)

Todos los elementos y | Organizaciones de mantenimiento cualifi- | — Organizaciones de mantenimiento cuali-
todos los tipos de cadas para motores (para motores) o cuali- ficadas para aeronaves; o
mantenimiento ficadas para elementos (para otros elemen-

t0s) — personal certificador independiente

ML.A.503 Elementos con vida ttil limitada

a) El término «elementos con vida ttil limitada» engloba los siguientes elementos:
1) elementos sujetos a un limite de su vida util certificada, tras el cual deben retirarse; y

2) elementos sujetos a un limite de vida dtil tras el cual deberdn someterse a mantenimiento para restablecer su
funcionamiento.

b) Los elementos con vida dtil limitada no pueden exceder el limite de vida dtil aprobado que se especifica en el
programa de mantenimiento de la acronave y en las directivas de aecronavegabilidad, salvo lo dispuesto en la letra c)
del punto ML.A.504.

¢) La vida ttil aprobada se expresard en tiempo de calendario, horas de vuelo, aterrizajes o ciclos, segiin proceda.

d) Al término del limite de su vida dtil aprobado, el elemento se retirard de la aeronave para su mantenimiento o, si ha
alcanzado el limite de su vida dtil certificada, para su eliminacion.

ML.A.504 Control de elementos fuera de servicio

a) Un elemento se considerard fuera de servicio cuando se dé cualquiera de las siguientes circunstancias:
1) fin de la vida util definida en el programa de mantenimiento;

2) incumplimiento de cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable o de cualquier otro requisito para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad que haya establecido la Agencia;

3) falta de la informacion necesaria para determinar el estado de aeronavegabilidad o elegibilidad del elemento para
su instalacion;

4) evidencia de defectos o fallos de funcionamiento;
5) implicacion en un incidente o accidente que pueda afectar a su puesta en servicio.
b) Los elementos fuera de servicio se identificardn como uno de los siguientes:

1) fuera de servicio y almacenados en un lugar seguro, controlado por la organizacién de mantenimiento aprobada
o el personal certificador independiente, hasta que se tome una decisiéon sobre su futuro;

2) fuera de servicio por la persona u organizacion que haya declarado que el elemento estd fuera de servicio, y su
custodia deberd transferirse al propietario de la aeronave tras documentar esta transferencia en el sistema de
registro del mantenimiento de la aeronave contemplado en el punto ML.A.305.
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Los elementos que hayan alcanzado el limite de su vida ttil certificada o que tengan un defecto o fallo de funciona-
miento irreparable se clasificardin como irrecuperables, y no se permitird que vuelvan al sistema de suministro de
elementos, a menos que se hayan prorrogado los limites certificados de vida ttil o que se haya aprobado una
solucién de reparacion conforme al punto ML.A.304.

Cualquier persona u organizacion que sea responsable de conformidad con el punto ML.A.201 deberd, en el caso de
haber elementos irrecuperables del tipo previsto en la letra c), adoptar una de las siguientes medidas:

1) mantener dicho elemento en el lugar especificado en la letra b), apartado 1;

2) disponer la destruccién del elemento de forma que se asegure que no se puede recuperar o reparar de forma
rentable antes de renunciar a la responsabilidad sobre el mismo.

Sin perjuicio de lo estipulado en la letra d), una persona u organizacion responsable con arreglo al punto ML.A.201
podrd transferir la responsabilidad de los elementos clasificados como irrecuperables sin mutilacién a una
organizacion de formacién o investigacion.

SUBPARTE H

CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL SERVICIO

ML.A.801 Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

a)

b)

Debera expedirse un certificado de aptitud para el servicio después de que se haya realizado debidamente el manteni-
miento requerido en una aeronave.

El certificado de aptitud para el servicio debe ser expedido, alternativamente, por:

1) personal certificador adecuado en nombre de la organizacién de mantenimiento aprobada;
2) personal certificador independiente;

3) el piloto-propietario en consonancia con el punto ML.A.803.

No obstante lo dispuesto en la letra b), en caso de circunstancias imprevistas, cuando la aeronave se encuentre en un
lugar donde no se disponga de una organizacion de mantenimiento debidamente aprobada ni de personal certificador
adecuado, el propietario podrd autorizar a cualquier persona que posea como minimo tres afios de experiencia
adecuada en mantenimiento y las cualificaciones pertinentes para efectuar el mantenimiento de la aeronave con
arreglo a las normas establecidas en el presente anexo, subparte D, y certificar la aptitud para el servicio de dicha
aeronave. En tal caso, el propietario deberd:

1) obtener y mantener en los registros de la aeronave informacién detallada sobre todo el trabajo realizado y sobre
las cualificaciones de que disponga la persona que expida el certificado;

2) garantizar que lo antes posible, dentro de un plazo no superior a siete dias, cualquier mantenimiento de este tipo
vuelva a ser controlado y certificado como apto para el servicio conforme a lo dispuesto en la letra b) del punto
M.A.801 o, en el caso de las aeronaves operadas con arreglo al anexo VII del Reglamento (UE) n.> 965/2012
(parte NCO) o, en el caso de los globos no operados con arreglo a la subparte ADD del anexo II (parte BOP) del
Reglamento (UE) 2018/395 o, en el caso de los planeadores que no obedezcan a la subparte DEC del anexo II
(parte SAO) del Reglamento (UE) 2018/1976, en un plazo no superior a treinta dias;

3) notificar a la CAMO o a la CAO contratada, o a la autoridad competente en ausencia de dicho contrato, dentro de
un plazo de siete dias desde la expedicion de dicha autorizacion.

En el caso de una declaracién de aptitud para el servicio conforme a lo dispuesto en la letra b), apartado 1, o en la
letra b), apartado 2, el personal certificador puede ser asistido en la realizacién de las tareas de mantenimiento por
una o mds personas sujetas a su control directo y continuo;

El certificado de aptitud para el servicio contendrd, como minimo:

1) los datos bésicos del mantenimiento efectuado;

2) la fecha en que se haya concluido el mantenimiento;

3) la identidad de la organizacién o persona que expide el certificado, que incluird, alternativamente:

i) la referencia de la aprobacién de la organizacion de mantenimiento y del personal certificador que expide el
certificado de aptitud para el servicio;

i) en el caso de la letra b), apartado 2, la identidad y, en su caso, el nimero de licencia del personal certificador
independiente que expide el certificado de aptitud para el servicio;

4) en su caso, las limitaciones de la aeronavegabilidad o de las operaciones.
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f) No obstante lo dispuesto en la letra a) y sin perjuicio de la letra g), cuando no se pueda concluir el mantenimiento
requerido, podrd expedirse un certificado de aptitud para el servicio dentro de las limitaciones aprobadas para la
aeronave. En este caso, en el certificado de aptitud para el servicio se indicard que el mantenimiento no pudo
concluirse, asi como cualquier limitacion aplicable de la aeronavegabilidad o de las operaciones, como elemento de la
informacién requerida en la letra e, apartado 4.

g) En caso de incumplimiento de alguno de los requisitos de este anexo que ponga en peligro la seguridad del vuelo, no

se expedird un certificado de aptitud para el servicio.

ML.A.802 Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

a) Se expedird un certificado de aptitud para el servicio de un elemento después de que se hayan realizado debidamente
las tareas de mantenimiento requeridas en un elemento de aeronave, de conformidad con el punto ML.A.502.

b) El certificado de aptitud para el servicio identificado como Formulario EASA 1, como se establece en el apéndice II
del anexo 1 (parte M), constituye el certificado de aptitud para el servicio de un elemento, excepto cuando dicho
mantenimiento se certifica a nivel de aeronave, como se indica en la letra b) del punto ML.A.502.

ML.A.803 Autorizacion del piloto-propietario

a) Se considerard piloto-propietario a la persona que cumpla los siguientes requisitos:

1) ser titular de una licencia vilida de piloto o licencia equivalente expedida o validada por un Estado miembro para
la habilitacién de tipo o clase de la aeronave;

2) ser propietario exclusivo o conjunto de la aeronave; dicho propietario debe de ser, alternativamente:
i) una de las personas fisicas que figuran en el formulario de registro;

ii) un miembro de una entidad juridica recreativa sin dnimo de lucro, cuando esta figure en el documento de
registro como propietario u operador; dicho miembro debe participar directamente en el proceso de toma de
decisiones de dicha entidad juridica y haber sido designado por esta para llevar a cabo el mantenimiento que
corresponde al piloto-propietario.

b) Para las aeronaves operadas con arreglo al anexo VII (parte NCO) del Reglamento (UE) n.° 965/2012 o, en el caso de
los globos no operados con arreglo a la subparte ADD del anexo II (parte BOP) del Reglamento (UE) 2018/395 o, en
el caso de los planeadores que no obedezcan a la subparte DEC del anexo II (parte SAO) del Reglamento (UE)
2018/1976, el piloto-propietario podrd expedir un certificado de aptitud para el servicio tras la realizacién de las
tareas de mantenimiento limitadas previstas en el apéndice II del presente anexo.

) El certificado de aptitud para el servicio se incorporard a los libros de vuelo y contendrd los datos bdsicos del
mantenimiento efectuado, los datos de mantenimiento empleados, la fecha en que se haya concluido dicho manteni-
miento, asi como la identidad, la firma y el niimero de licencia de piloto (o equivalente) del piloto-propietario que
expide el certificado.

SUBPARTE I

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD
ML.A.901 Revisién de la aeronavegabilidad de aeronaves

Para asegurar la validez del certificado de aeronavegabilidad de la aeronave, se revisardn periédicamente la aeronavega-
bilidad de la aeronave y sus registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad.

a) Los certificados de revision de la aeronavegabilidad se expedirdn de conformidad con el apéndice IV (formulario
EASA 15¢) del presente anexo tras superar satisfactoriamente una revisién de la aeronavegabilidad. El certificado de
revisién de la aeronavegabilidad tendrd una validez de un afio.

b) La revision de la aeronavegabilidad y la expedicion del certificado de revision de la aeronavegabilidad se realizardn de
conformidad con el punto ML.A.903, alternativamente por:

1) la autoridad competente;
2) una CAMO o una CAO debidamente aprobada;

3) la organizacién de mantenimiento aprobada que realice la inspeccién anual o cada cien horas recogida en el
programa de mantenimiento de la aeronave;
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4) para las aeronaves operadas con arreglo al anexo VII (parte NCO) del Reglamento (UE) n.> 965/2012 o, en el caso
de los globos no operados con arreglo a la subparte ADD del anexo II (parte BOP) del Reglamento (UE) 2018/395
o, en el caso de los planeadores que no obedezcan a la subparte DEC del anexo II (parte SAO) del Reglamento
(UE) 2018/1976, el personal certificador independiente que realice la inspeccién anual o cada cien horas recogida
en el programa de mantenimiento de la acronave, cuando tengan:

i) una licencia expedida de conformidad con el anexo IIl (parte 66) cualificada para la aeronave correspondiente
o, si no se aplica el anexo IIl (parte 66) a la aeronave en concreto, una cualificacién nacional de personal
certificador valida para esa acronave;

ii) una autorizacién expedida por, alternativamente:
A) la autoridad competente que expidi6 la licencia expedida de conformidad con el anexo III (parte 66),

B) si no se aplica el anexo IIl (parte 66), la autoridad competente responsable de la cualificaciéon nacional de
personal certificador.

El personal certificador independiente titular de una licencia expedida de conformidad con el anexo III (parte 66)
puede llevar a cabo revisiones de la aeronavegabilidad y expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad
de aeronaves matriculadas en cualquier Estado miembro. Sin embargo, el personal certificador independiente
titular de una cualificacion nacional solo podrd llevar a cabo revisiones de la acronavegabilidad y expedir el
certificado de revision de la aeronavegabilidad de aeronaves matriculadas en el Estado miembro responsable de la
cualificacién nacional.

Los certificados de revision de la aeronavegabilidad expedidos por personal titular de una cualificacion nacional
no se beneficiardn del reconocimiento mutuo cuando se transfiera la aeronave a otro Estado miembro.

Cuando las circunstancias revelen la existencia de un riesgo potencial para la seguridad, serd la autoridad competente
quien debera realizar la revision de la aeronavegabilidad y expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad.

¢) La validez de un certificado de revision de la aeronavegabilidad puede prorrogarse dos veces consecutivas como
méximo durante un periodo de un afio cada vez, por parte de una CAMO o una CAO aprobada, sujeto a las
siguientes condiciones:

1) la gestion de la aeronave ha sido realizada de forma ininterrumpida durante los doce meses anteriores por esta
CAMO o CAO;

2) el mantenimiento de la aeronave ha sido realizado durante los doce meses anteriores por organizaciones de
mantenimiento aprobadas; esto incluye las tareas de mantenimiento del piloto-propietario efectuadas y declaradas
aptas para el servicio por el piloto-propietario o por personal certificador independiente;

3) la CAMO o CAO no tiene ninguna evidencia o motivo para creer que la aeronave no retne las condiciones de
aeronavegabilidad.

Esta prorroga realizada por la CAMO o la CAO es posible con independencia del personal u organizacién que, de
conformidad con la letra b), expidi6 inicialmente el certificado de revision de la aeronavegabilidad.

d) No obstante lo dispuesto en la letra c), la prorroga del certificado de revisién de la aeronavegabilidad se puede
anticipar por un periodo maximo de treinta dias sin pérdida de continuidad del patrén de revisiones de la aeronave-
gabilidad, para que la aeronave esté disponible con el objetivo de colocar el certificado de revision de la aeronavega-
bilidad original a bordo.

e) Cuando la autoridad competente efectie la revision de la aeronavegabilidad y expida el certificado de revision de la
aeronavegabilidad, el propietario facilitard a la autoridad competente:

1) la documentacion requerida por la autoridad competente;
2) un alojamiento adecuado en el lugar apropiado para su personal;

3) en caso necesario, el apoyo de personal certificador adecuado.

ML.A.902 Validez del certificado de revision de aeronavegabilidad

a) Un certificado de revisién de la acronavegabilidad quedard invalidado si, alternativamente:
1) se suspende o revoca;
2) se suspende o revoca el certificado de aeronavegabilidad;
3) la aeronave no estd en el registro de aeronaves de un Estado miembro;

4) se suspende o revoca el certificado de tipo en virtud del cual se ha expedido el certificado de aeronavegabilidad.
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b) Una aeronave no volard si el certificado de revisién de la aeronavegabilidad queda invalidado o si se presenta alguna
de las circunstancias siguientes:

1) el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave o de cualquiera de los elementos instalados en la misma
no cumple los requisitos de este anexo;

2) la aeronave no sigue siendo conforme con el disefio de tipo aprobado por la Agencia;

3) la operacion de la aeronave ha ido mads alld de los limites del manual de vuelo aprobado o del certificado de
aeronavegabilidad, sin que se adopten medidas apropiadas;

4) la aeronave se ha visto implicada en un accidente o incidente que afecte a la aeronavegabilidad de la aeronave, sin
que se adopten medidas adecuadas posteriores para restaurar la aeronavegabilidad;

5) una modificacion o reparacién de la aeronave o de algin elemento instalado en la misma no se adecua al anexo
[ (parte 21) del Reglamento (CE) n.c 748/2012.

¢) Tras la renuncia o anulacién se devolverd el certificado de revisién de la aeronavegabilidad a la autoridad competente.

ML.A.903 Proceso de revisién de la aeronavegabilidad

a) Con vistas a satisfacer los requisitos de revisién de la acronavegabilidad de una aeronave a que se refiere el punto ML.
A.901, el personal de revisién de la aeronavegabilidad llevard a cabo una revision documentada de los registros de la
aeronave para verificar que:

1) las horas de vuelo de la célula, el motor y la hélice y sus correspondientes ciclos de vuelo se han registrado
correctamente;

2) el manual de vuelo es aplicable a la configuracién de la acronave y refleja el dltimo estado de revision;

3) se han llevado a cabo todas las tareas de mantenimiento previstas en la aeronave conforme el programa de
mantenimiento de la aeronave;

4) se han corregido todos los defectos conocidos o se ha diferido dicha correccién de forma controlada;
5) se han aplicado y registrado debidamente todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;

6) se han registrado y son conformes al anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.> 748/2012 todas las modifica-
ciones y reparaciones de la aeronave;

7) todos los elementos con vida util limitada instalados en la aeronave estdin debidamente identificados y
registrados, y no han superado su limite de vida til aprobado;

8) todas las tareas de mantenimiento se han certificado de acuerdo con este anexo;
9) si fuera necesario, la declaracién actual de masa y centrado refleja la configuracion de la aeronave y es vilida;
10) la acronave cumple la dltima revisién de su disefio de tipo aprobado por la Agencia;

11) la aeronave posee, si asi estd prescrito, un certificado de nivel de ruido correspondiente a la configuracién actual
de la aeronave de conformidad con la subparte I del anexo (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012.

b) El personal de revision de la aeronavegabilidad a que se refiere la letra a) llevard a cabo una inspeccién fisica de la
aeronave. En dicha inspeccion, el personal de revision de la aeronavegabilidad que no esté cualificado conforme al
anexo III (parte 66) deberd ser asistido por personal que posea dicha cualificacion.

¢) Mediante la inspeccion fisica de la acronave, el personal de revisién de la aeronavegabilidad deberd asegurarse de que:
1) todas las marcas y rétulos requeridos estdn correctamente instalados;
2) la aeronave cumple su manual de vuelo aprobado;
3) la configuracién de la aeronave cumple la documentacién aprobada;
4) no se encuentran defectos evidentes que no se hayan tratado de conformidad con ML.A.403;

5) no se encuentran discrepancias entre la acronave y la revision documentada de los registros contemplada en la
letra a).

d) No obstante lo dispuesto en el punto ML.A.901 a), la revisién de la aeronavegabilidad se podria anticipar un mdximo
de noventa dias sin pérdida de continuidad del patrén de revisiones de la aeronavegabilidad, para permitir que la
revision fisica se realice durante una comprobacion de mantenimiento.
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e) El certificado de revisién de la aeronavegabilidad (formulario EASA 15¢) que figura en el apéndice IV solo serd
expedido:

1) por personal de revisién de la aeronavegabilidad autorizado adecuadamente;

2) cuando la revision de la aeronavegabilidad se ha realizado por completo y todas las constataciones han sido
cerradas;

3) cuando se han abordado de manera satisfactoria las discrepancias encontradas en el programa de mantenimiento
de la aeronave de conformidad con la letra h).

f) Deberdn enviarse una copia de cualquier certificado de revision de la aeronavegabilidad expedido o prorrogado de
una aeronave al Estado miembro de matricula de esa aeronave en un plazo de diez dias.

g) Las tareas de revision de la aeronavegabilidad no deberdn subcontratarse.

h) La eficacia del programa de mantenimiento de la aeronave puede revisarse junto con la revision de la aeronavega-
bilidad de conformidad con la letra c), apartado 9, del punto ML.A.302. Esta revision deberd completarse por la
persona que haya realizado la revision de la aeronavegabilidad. Si en la revisién se detectan deficiencias de la
aeronave vinculadas con deficiencias en el contenido del programa de mantenimiento de la aeronave, este programa
serd modificado en consecuencia. La persona que lleve a cabo la revisién informard a la autoridad competente del
Estado miembro de matricula si no estd de acuerdo con las medidas que modifican el programa de mantenimiento de
la aeronave adoptadas por el propietario, la CAMO o la CAO. En este caso, la autoridad competente decidird qué
modificaciones al programa de mantenimiento de la aeronave son necesarias, sefialando las conclusiones correspon-
dientes definidas en el punto ML.B.903 y, si fuera necesario, reaccionando de conformidad con el punto ML.B.304.

ML.A.904 Cualificacién del personal de revision de la aeronavegabilidad

a) El personal de revision de la aeronavegabilidad que actiie en nombre de la autoridad competente deberd estar
cualificado de conformidad con el punto ML.B.902.

b) El personal de revision de la acronavegabilidad que actiie en nombre de una organizacion a que se refiere la subparte
F del anexo I (parte M), el anexo II (parte 145), el anexo V quater (parte CAMO) o el anexo V quinquies (parte CAO)
deberd estar cualificado de conformidad con la subparte F del anexo I (parte M), el anexo II (parte 145), el anexo
V quater (parte CAMO) o el anexo V quinquies (parte CAO), respectivamente.

¢) El personal de revision de la aeronavegabilidad que actiie en nombre propio, como se permite en virtud del punto
ML.A.901, letra b, apartado 4, deberd:

1) ser titular de una licencia expedida de conformidad con el anexo III (parte 66) cualificada para la aeronave corres-
pondiente o, si no se aplica el anexo IIl (parte 66) a la aeronave en concreto, ser titular de una cualificacion
nacional de personal certificador vélida para esa aeronave; y

2) ser titular de una autorizacién expedida por, alternativamente:
i) la autoridad competente que expidi6 la licencia de conformidad con el anexo III (parte 66);

i) si no se aplica el anexo IIl (parte 66), la autoridad competente responsable de la cualificacién nacional de
personal certificador.

d) La autorizacion exigida conforme a la letra c), apartado 2, serd expedida por la autoridad competente cuando:

1) la autoridad competente ha determinado que la persona conoce las partes de este anexo pertinentes para la
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, la realizacién de las revisiones de la aeronavegabilidad y la
expedicién de los certificados de revisién de la aeronavegabilidad;

2) la persona ha realizado de forma satisfactoria una revision de la aeronavegabilidad bajo la supervision de la
autoridad competente.

Esta autorizacion es vélida durante cinco afios, siempre que el titular realice al menos una revisiéon de la aeronavega-
bilidad cada doce meses. Si no es el caso, deberd realizarse satisfactoriamente una nueva revisiéon de la aeronavega-
bilidad bajo la supervision de la autoridad competente.

Tras la expiracién de su validez, la autorizacion serd renovada por otros cinco afios, sujeta a un nuevo cumplimiento
de la letra d), apartados 1 y 2. No hay limite en el nimero de renovaciones.

El titular de la autorizacién mantendrd registros de todas las revisiones de la aeronavegabilidad realizadas y las
pondré a disposicién, previa solicitud, de las autoridades competentes y de los propietarios de aeronaves para quienes
esté realizando una revisién de la aeronavegabilidad.

Esta autorizacién puede ser revocada por la autoridad competente en cualquier momento si esta no confirma la
competencia del titular o el uso de la autorizacion.
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ML.A.905 Transferencia de registros de aeronaves dentro de la UE

a) Al transferir un registro de aeronave dentro de la Union, el solicitante deberd:

1) primero, proporcionar al anterior Estado miembro el nombre del Estado miembro en el que se matriculard la
aeronave;

2) y, a continuacién, solicitar al nuevo Estado miembro la expedicién de un nuevo certificado de aeronavegabilidad
de conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012.

b) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra a), apartado 3, del punto ML.A.902, el antiguo certificado de revisién de la
aeronavegabilidad seguird siendo vdlido hasta su fecha de vencimiento, excepto cuando el programa de manteni-
miento de la aeronave fuera expedido por personal certificador independiente titular de una cualificacién nacional de
personal certificador de conformidad con la letra b), apartado 4, del punto ML.A.901, en cuyo caso se aplicard el
punto ML.A.906.

¢) No obstante lo dispuesto en las letras a) y b), en aquellos casos en los que la aeronave estuviera en condicién de no
aeronavegabilidad en el anterior Estado miembro o cuando la situacion de aeronavegabilidad de la aeronave no pueda
determinase mediante los registros existentes, se aplicard el punto ML.A.906.

ML.A.906 Revision de la aeronavegabilidad de aeronaves importadas a la UE

a) Al importar una aeronave al registro de un Estado miembro desde un tercer pais, el solicitante deberd:

1) solicitar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula la expedicién de un nuevo certificado de
aeronavegabilidad de conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012;

2) en el caso de las aeronaves que no sean nuevas, haber efectuado satisfactoriamente una revisién de la aeronavega-
bilidad de conformidad con el punto ML.A.901;

3) haber realizado todas las tareas de mantenimiento para cumplir con el programa de mantenimiento de la
aeronave declarado o aprobado.

b) Si la aeronave cumple los requisitos pertinentes, la autoridad competente, la CAMO o la CAO, la organizacién de
mantenimiento o el personal que realice la revision de la aeronavegabilidad, como se dispone en la letra b) del punto
ML.A.901, expedird un certificado de revisién de la aeronavegabilidad y presentard una copia a la autoridad
competente del Estado miembro de matricula.

c) El propietario deberd permitir el acceso a la autoridad competente del Estado miembro de matricula a la aeronave
para que esta pueda realizar una inspeccion.

d) La autoridad competente del Estado miembro de matricula expedird un nuevo certificado de aeronavegabilidad si la
aeronave cumple con el anexo I (parte 21) del Reglamento (CE) n.c 748/2012.

ML.A.907 Incidencias

a) Las incidencias se clasifican de la siguiente manera:

1) Una incidencia de nivel 1 es cualquier incidencia de incumplimiento significativo de los requisitos de este anexo
que reduzca el estdndar de seguridad y amenace gravemente la seguridad del vuelo.

2) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incidencia de incumplimiento de los requisitos de este anexo que podria
reducir el estdndar de seguridad y amenazar la seguridad del vuelo.

b) Tras recibir la notificacién de incidencias de acuerdo con el punto ML.B.903, la persona u organizacién que tenga las
responsabilidades de conformidad con el punto ML.A.201 definird un plan de accién correctiva y demostrard dicha
accién correctiva a la autoridad competente en el periodo acordado con esta autoridad, con vistas a evitar la
reaparicion de la incidencia y su causa fundamental.

SECCION B

PROCEDIMIENTO PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES

SUBPARTE A
GENERALIDADES

ML.B.101 Ambito de aplicacién

En esta seccion se establecen los procedimientos administrativos que deberdn seguir las autoridades competentes
encargadas de la aplicacion y cumplimiento de la seccién A de este anexo.

ML.B.102 Autoridad competente
a) Generalidades

Cada Estado miembro deberd designar una autoridad competente con responsabilidades asignadas en relaciéon con la
expedicion, prérroga, modificacién, suspension o revocacion de certificados y para la vigilancia del mantenimiento de la
aeronavegabilidad. Esta autoridad competente establecerd procedimientos documentados y dispondrd de una estructura
organizativa.
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b) Recursos

El niimero de personas de la plantilla debe ser adecuado para satisfacer los requisitos detallados en esta seccion.

¢) Cualificacién y formacién

Todo el personal que participe en actividades contempladas en el presente anexo estard debidamente cualificado y tendrd
todos los conocimientos, experiencia y formacion inicial y continuada necesarios para realizar las tareas que tengan
asignadas.

d) Procedimientos

La autoridad competente establecerd procedimientos que detallen cémo se consigue el cumplimiento de los requisitos de
este anexo.

Estos procedimientos serdn objeto de revisién y modificacion para garantizar el cumplimiento permanente.

ML.B.104 Conservacién de registros

a) La autoridad competente establecerd un sistema de mantenimiento de registros que permita la trazabilidad del
proceso de expedicion, continuacion, cambio, suspensién o revocacion de cada certificado y autorizacion.

b) Los registros para la vigilancia de cada aeronave deberdn incluir, como minimo, una copia de:
1) el certificado de aeronavegabilidad de la aeronave;
2) los certificados de revisién de la aeronavegabilidad;
3) los informes de las revisiones de la acronavegabilidad efectuadas directamente por el Estado miembro;

)
)
4) toda la correspondencia pertinente relacionada con la aeronave;
5) los detalles de todas las acciones de ejecucién y exencion;

)

6) cualquier documento aprobado por la autoridad competente de conformidad con este anexo o el Reglamento (UE)
n.° 965/2012.

¢) Los registros enumerados en la letra b) deberdn conservarse hasta dos afios después de que la aeronave se haya
retirado del servicio permanentemente.

d) Todos los registros enumerados en el punto ML.B.104 se pondrdn a disposicién de cualquier otro Estado miembro
o de la Agencia, previa solicitud.

ML.B.105 Intercambio mutuo de informacién

a) Para contribuir a la mejora de la seguridad aérea, las autoridades competentes mantendrdn un intercambio reciproco
de todas las informaciones necesarias de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 72 del Reglamento (CE) 2018/1139.

b) Sin perjuicio de las competencias de los Estados miembros, si se produce una amenaza potencial a la seguridad que
afecta a varios Estados miembros, las autoridades competentes de los Estados en cuestién se prestardn asistencia
mutua en el despliegue de las acciones de supervisién necesarias.

SUBPARTE B
RENDICION DE CUENTAS

ML.B.201 Responsabilidades

La autoridad competente a que se refiere la letra b) del punto ML.1 serd responsable de llevar a cabo inspecciones e
investigaciones para verificar que se cumplen los requisitos de este anexo.

SUBPARTE C
MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
ML.B.302 Exenciones

Todas las exenciones contempladas de conformidad con el articulo 71 del Reglamento (CE) 2018/1139 serdn registradas
por las autoridades competentes, que conservaran dichos registros.

ML.B.303 Supervision del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave

a) La autoridad competente deberd confeccionar un programa de inspeccién con un enfoque basado en el riesgo para
supervisar el estado de acronavegabilidad de la flota de aeronaves que haya en su registro.

b) El programa de inspeccién deberd incluir inspecciones de los productos de muestra de la aeronave y deberd abarcar
todos los aspectos de los elementos de riesgo clave de la aeronavegabilidad.
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c) Las inspecciones de los productos de muestra tomardn muestra de las normas de aeronavegabilidad conseguidas,
conforme a los requisitos aplicables, e identificardn todas las incidencias.

d) Las incidencias identificadas serdn clasificadas de conformidad con el punto ML.B.903 y confirmadas por escrito a la
persona u organizacién responsable en virtud del punto ML.A.201. La autoridad competente deberd disponer de un
procedimiento para analizar las incidencias a efectos de importancia para la seguridad.

e) La autoridad competente deberd registrar todas las incidencias y las acciones resolutivas.

f) Si durante la supervision de la acronave se detectan pruebas de incumplimiento de este u otros anexos, la incidencia
se tratard como se prevé en los anexos pertinentes.

g) Si fuera necesario garantizar la aplicacién de alguna medida de cumplimiento apropiada, la autoridad competente
deberd intercambiar informacién sobre las contravenciones identificadas de conformidad con la letra f) con otras
autoridades competentes.

ML.B.304 Revocacién, suspensién y limitacién

La autoridad competente:

a) suspenderd un certificado de revision de la aeronavegabilidad por motivos razonables en caso de riesgo potencial
para la seguridad; o

b) suspenderd o revocard un certificado de revision de la aeronavegabilidad de conformidad con la letra a) del punto
ML.B.903.

La autoridad competente que expidié la autorizaciéon de revision de la aeronavegabilidad con arreglo a la letra c) del
punto ML.A.904 del personal certificador independiente revocard esta autorizacién si el titular realiza una revisién
defectuosa de la aeronavegabilidad o utiliza la autorizaciéon de forma inapropiada.

SUBPARTE I

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD
ML.B.902 Revisi6én de la aeronavegabilidad por parte de la autoridad competente

a) Al efectuar la revisién de la aeronavegabilidad y expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad establecido
en el apéndice IV del presente anexo (formulario EASA 15c¢), la autoridad competente se ajustard a lo dispuesto en el
punto ML.A.903.

b) La autoridad competente dispondrd del personal adecuado de revisién de la aeronavegabilidad para llevar a cabo las
revisiones de acronavegabilidad. Este personal reunird todas las condiciones siguientes:

1) al menos tres afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

2) una licencia adecuada con arreglo a lo dispuesto en el anexo IIl (parte 66) o una cualificacién del personal de
mantenimiento reconocida a escala nacional y adecuada para la categorfa de la aeronave (en los casos en que el
articulo 5, apartado 6, del Reglamento (UE) n. 1321/2014 remita a las normativas nacionales), o un titulo
aerondutico o documento equivalente;

3) una formacién adecuada en mantenimiento aerondutico;
4) un cargo que autorice a esa persona a firmar en nombre de la autoridad competente.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados 1 a 4, el requisito del punto ML.B.902, letra b), apartado 2, podrd
sustituirse por cuatro afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad, que se sumen a los ya exigidos
en el punto ML.B.902, letra b), apartado 1.

¢) La autoridad competente mantendrd un registro de todo el personal de revisién de la aeronavegabilidad, que incluird
los pormenores de toda cualificacién adecuada, junto con un resumen de la experiencia y formacién pertinentes en
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

d) Durante la realizacién de la revision de la aeronavegabilidad, la autoridad competente tendrd acceso a los datos
aplicables que se especifican en los puntos ML.A.305, ML.A.306 y ML.A.401.

e) El personal que lleva a cabo la revision de la aeronavegabilidad expedird un certificado de revision de la aeronavega-
bilidad (formulario EASA 15c), segin lo establecido en el apéndice IV, tras la realizacion satisfactoria de la revision de
la aeronavegabilidad.

f) Cuando las circunstancias revelen la existencia de un riesgo potencial para la seguridad, serd la autoridad competente
quien deberd realizar la revisién de la acronavegabilidad y expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad.
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ML.B.903 Incidencias

Si durante las revisiones de la aeronave o por otros medios de prueba se constata el incumplimiento de un requisito de
este anexo, la autoridad competente:

a) para las incidencias de nivel 1, exigird la adopcién de medidas correctoras adecuadas antes del vuelo y revocard
o suspenderd el certificado de revisién de la aeronavegabilidad inmediatamente; y

b) para las incidencias de nivel 2, impondrd medidas correctoras adecuadas a la naturaleza de la incidencia.
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Apéndice 1
Contrato de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) Cuando un propietario contrata, de conformidad con el punto ML.A.201, a una CAMO o una CAO para llevar
a cabo las tareas de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, a peticién de la autoridad competente, el
propietario enviard una copia del contrato firmado por ambas partes a la autoridad competente del Estado miembro
de matricula.

b) El contrato serd redactado teniendo en cuenta los requisitos de este anexo y en €l se definirdn las obligaciones de los
firmantes en relacién con el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave.

¢) Se incluird, como minimo, la informacién siguiente:
1) la matricula, el tipo y el niimero de serie de la aeronave;
2) el nombre o detalles de empresa del propietario o arrendatario registrado de la aeronave, incluido el domicilio;
3) detalles de la CAMO o de la CAO, incluido el domicilio;
4) el tipo de operacién.
d) Se incluird lo siguiente:
«El propietario encomienda a la CAMO o CAO la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave,
la elaboracién y la aprobaciéon de un programa de mantenimiento y la organizacion del mantenimiento de la

aeronave segin dicho programa de mantenimiento.

De conformidad con el presente contrato, ambos firmantes se comprometen a cumplir sus respectivas obligaciones
estipuladas en él.

El propietario declara, a su entender, que toda la informacién facilitada a la CAMO o CAO en relacién con el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave es y serd precisa y que la aeronave no sufrird ninguna
alteraci6n sin la aprobacién previa de la CAMO o CAO.

En caso de que alguno de los signatarios contravenga el contrato, este serd declarado nulo. En tal caso, el propietario
seguird teniendo la plena responsabilidad de todas las tareas relacionadas con el mantenimiento de la acronavega-
bilidad de la aeronave, y el propietario informard a las autoridades competentes del Estado miembro de matricula, en
un plazo de dos semanas, sobre la rescision del contrato».

¢) Cuando un propietario contrata a una CAMO o a una CAO de conformidad con el punto ML.A.201, las obligaciones
de cada parte se asignardn como sigue:

1) Obligaciones de la CAMO o de la CAO:
i) tener el tipo de aeronave incluido en sus condiciones de aprobacion;

ii) respetar todas las condiciones enumeradas a continuacién en relacién con el mantenimiento de la aeronave-
gabilidad de la aeronave:

A) elaborar y aprobar el programa de mantenimiento de la aeronave;

B) una vez ha sido aprobado, proporcionar al propietario una copia del programa de mantenimiento de la
aeronave, asi como una copia de las justificaciones de las desviaciones de las recomendaciones del titular
de la aprobacion de disefio;

C) organizar una inspeccion de transicién utilizando el programa anterior de mantenimiento de la acronave;

D) asegurarse de que todas las tareas de mantenimiento las realice una organizacién de mantenimiento
aprobada o, si estd permitido, personal certificador independiente;

E) encargarse de que se apliquen todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;
F) garantizar que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento y las revisiones de la acronavega-
bilidad o que haya notificado el propietario sean corregidas por una organizacién de mantenimiento

aprobada o, si estd permitido, personal certificador independiente;

G) coordinar el mantenimiento programado, la aplicacion de directivas de aeronavegabilidad, la sustitucién
de piezas con vida til limitada y los requisitos de inspeccién de elementos;
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iii)

iv)

vi)
vii)
Vi)

ix)

X)

H) informar al propietario cada vez que la aecronave deba llevarse a una organizacién de mantenimiento
aprobada o, si estd permitido, al personal certificador independiente;

I) gestionar y archivar todos los registros técnicos;

tramitar la aprobacién de todas las modificaciones que se realicen en la aeronave de conformidad con el
anexo I del Reglamento (UE) n.c 748/2012 (parte 21) antes de llevar a cabo dicha modificacion;

tramitar la aprobacién de todas las reparaciones efectuadas en la acronave de conformidad con el anexo I del
Reglamento (UE) n. 748/2012 (parte 21) antes de llevar a cabo dicha reparacion;

informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cuando el propietario no presente la
aeronave para las tareas de mantenimiento como solicita la CAMO o la CAO contratada;

informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que no se haya respetado el
presente contrato;

garantizar que se realiza la revision de la aeronavegabilidad de la aeronave y, cuando sea necesario, que se
expide el certificado de revisién de la aeronavegabilidad;

enviar, en un plazo de diez dias, una copia de cualquier certificado de revisién de la aeronavegabilidad
expedido o prorrogado a la autoridad competente del Estado miembro de matricula;

elaborar todos los informes de sucesos requeridos por las normativas aplicables;

informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el presente contrato sea
denunciado por alguna de las partes.

Obligaciones del propietario:

vii)
viii)

ix)

Xi)

Xii)

tener un conocimiento general del programa de mantenimiento de la aeronave;

tener un conocimiento general del presente anexo;

presentar la aeronave para su mantenimiento como indique la CAMO o la CAO contratada;
no modificar la aeronave sin consultar previamente a la CAMO o la CAO contratada;

informar a la CAMO o la CAO contratada de todas las tareas de mantenimiento realizadas de forma
excepcional sin su conocimiento y control;

informar a la CAMO o la CAO contratada, mediante el libro de vuelo, de todos los defectos encontrados
durante las operaciones;

informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el presente contrato sea
denunciado por alguna de las partes;

informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula y a la CAMO o la CAO contratada
cada vez que se venda la aeronave;

elaborar todos los informes de sucesos requeridos por las normativas aplicables;

informar de forma regular a la CAMO o CAO contratada de las horas de vuelo de la aeronave y otros datos
de utilizacion, segin se haya acordado con la CAMO o la CAO contratada;

introducir el certificado de aptitud para el servicio en los libros de vuelo, como se indica en la letra c) del
punto ML.A.803, cuando se realicen las tareas de mantenimiento que puede efectuar el piloto-propietario;

informar a la CAMO o la CAO contratada, en un plazo no superior a treinta dias, de la realizaciéon de
cualquier tarea de mantenimiento que puede efectuar el piloto-propietario.
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Apéndice 11
Tareas de mantenimiento limitadas que puede efectuar el piloto-propietario

Ademds de los requisitos establecidos en el presente anexo, el piloto-propietario cumplird con los siguientes principios
basicos antes de llevar a cabo cualquier tarea de mantenimiento:

a) Competencias y responsabilidad

1) El piloto-propietario serd responsable en todo momento de todas las tareas de mantenimiento que realice.

2) El piloto-propietario tendrd un nivel satisfactorio de competencia para realizar la tarea. Corresponde al piloto-
propietario familiarizarse con las pricticas de mantenimiento estindar de su aeronave y con el programa de
mantenimiento de la aeronave.

b) Tareas

El piloto propietario puede llevar a cabo operaciones e inspecciones visuales sencillas para comprobar el estado
general de la célula, los motores, los sistemas y los elementos, los dafios evidentes y el funcionamiento normal.

El piloto-propietario no puede efectuar una tarea de mantenimiento si se da alguna de las siguientes condiciones:
1) sea una tarea de mantenimiento fundamental;
2) requiera la retirada de elementos o piezas principales;

3) se lleve a cabo de conformidad con una directiva de aeronavegabilidad o un elemento de limitacién de la aerona-
vegabilidad, a menos que estos lo permitan de forma especifica;

4) requiera el uso de herramientas especiales y calibradas (excepto llave de ajuste dinamométrica y util de engaste);

5) requiera el uso de equipos de prueba o examen especial (por ejemplo, ensayo no destructivo, exdmenes de sistema
o pruebas de funcionamiento para el equipo electronico de la aeronave);

6) se componga de inspecciones especiales no programadas (por ejemplo, control de aterrizaje violento);
7) concierna a sistemas fundamentales para las operaciones de las reglas de vuelo por instrumentos;

8) sea una tarea de mantenimiento compleja de conformidad con el apéndice III, o sea una tarea de mantenimiento
de elementos, de conformidad con la letra a) o b) del punto ML.A.502;

9) forme parte de la revision anual o cada cien horas (para aquellos casos en los que la tarea de mantenimiento se
combina con la revision de la aeronavegabilidad realizada por organizaciones de mantenimiento o personal
certificador independiente).

Los criterios contemplados en los apartados 1 a 9 no pueden ser anulados por instrucciones menos restrictivas
emitidas de conformidad con el programa de mantenimiento de la aeronave contemplado en el punto ML.A.302.

Las tareas descritas en el manual de vuelo de la aeronave (u otros manuales de funcionamiento), por ejemplo,
preparar la aeronave para el vuelo (montar las alas de planeadores o realizar una inspecciéon previa al vuelo,
o montar una combinacién de barquilla, quemador, tubos flexibles y envolvente en un globo aerostatico, etc.), no se
consideran tareas de mantenimiento y, por tanto, no requieren un certificado de aptitud para el servicio. En cualquier
caso, la persona que monta esas partes es responsable de asegurar que esas partes sean aptas para su instalacion y
estén en buen estado.

¢) Realizacién y registros de las tareas de mantenimiento del piloto-propietario

Los datos de mantenimiento con arreglo al punto ML.A.401 deberdn estar siempre disponibles durante la realizaciéon
del mantenimiento correspondiente al piloto-propietario y serdn de obligado cumplimiento. Deben incluirse detalles
de los datos a que se refiere la realizacién del mantenimiento por el piloto-propietario en el certificado de aptitud
para el servicio, de conformidad con la letra d) del punto ML.A.803.

El piloto-propietario debe informar a la CAMO o a la CAO contratada (si existe dicho contrato) de la realizacién de
las tareas de mantenimiento del piloto-propietario en un plazo no superior a treinta dias después de la realizacién de
estas tareas, de conformidad con la letra a) del punto ML.A.305.
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Apéndice TII
Tareas de mantenimiento complejas que no puede efectuar el piloto-propietario
Las tareas siguientes constituyen las tareas de mantenimiento complejo que, segin el apéndice II, no deben ser llevadas

a cabo por el piloto-propietario. Estas tareas deben ser efectuadas por la CAO o por personal certificador independiente:

a) la modificacién, reparacién o sustitucién mediante remachado, pegado, laminado o soldadura de cualquiera de las
siguientes piezas de la célula:

1) una viga en caja;

N

un larguerillo de ala o ala de una viga;

w0

un larguero;

N

una brida de larguero;

U1

un miembro de una viga de celosia;

=)

el alma de una viga;

~

un miembro de la quilla o la arista del flotador del casco de un hidroavién o un flotador;

oo

un miembro de compresién de chapa ondulada en una superficie alar o de cola;

O

una costilla principal de ala;

un tirante de una superficie alar o de cola;

[ —
— O
—_ T o T DD DO e T s s -

una bancada de motor;

—_

un larguero o armazén de fuselaje;

un miembro de una armadura lateral, una armadura horizontal o un mamparo;
una abrazadera o anclaje de apoyo del asiento;

la sustitucién de un riel de asiento;

un puntal o tirante del tren de aterrizaje;

un gje;

una rueda; y

19) un esqui o pedestal de esqui, a excepcion de la sustitucion de un revestimiento de bajo rozamiento;

b) la modificacién o reparacién de cualquiera de los siguientes componentes:

1) el revestimiento de la aeronave, o el revestimiento de un flotador de aeronave, si el trabajo requiere el uso de un
soporte, una plantilla o un aparejo;

2) un revestimiento de aeronave que esté sujeto a cargas de presurizacion, si el dafio en el revestimiento tiene mds de
15 c¢m (6 pulgadas) en cualquier direccion;

3) una pieza de un sistema de mando que soporte carga, como una columna de mando, un pedal, un eje, un sector
dentado, una leva acodada, un tubo de torsién, una palomilla de mando o una abrazadera forjada o fundida, pero
sin incluir:

i) el estampado de un empalme de reparacién o de cable; y
ii) la sustitucion de un extremo de tubo de traccion-compresion que esté fijado mediante remaches;

4) cualquier otra estructura, no enumerada en la letra a), que un fabricante haya identificado como estructura
principal en su manual de mantenimiento, manual de reparaciones estructurales o instrucciones para el manteni-
miento de la aeronavegabilidad;

c) la realizacién de todos los siguientes trabajos de mantenimiento en un motor de piston:
1) el desmontaje y el posterior montaje de un motor de pistén que no sea para:
i) obtener acceso a elementos del pistén/cilindro; o

ii) retirar la cubierta de accesorios trasera a fin de examinar o recambiar las piezas de la bomba de aceite, en los
casos en que no sea necesario retirar ni volver a montar los engranajes internos;

2) el desmontaje y el posterior montaje de los engranajes reductores;
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3) la soldadura y la soldadura fuerte de juntas, que no sean reparaciones de soldadura de menor importancia
realizadas a las unidades de escape por parte de un soldador debidamente aprobado o autorizado a excepcién, no
obstante, del recambio de elementos de aeronave;

4) la intervencién en partes individuales de unidades suministradas como unidades que han sido sometidas a un
ensayo en puesto fijo, a excepcién del recambio o ajuste de piezas que suelen poder recambiarse o ajustarse
mientras estdn en funcionamiento;

d) el equilibrado de una hélice, excepto:
1) para la certificacién de equilibrado estdtico en los casos en que la requiera el manual de mantenimiento; y

2) el equilibrado dindmico en las hélices instaladas mediante el uso de equipo de equilibrado electrénico en los casos
en que lo permitan el manual de mantenimiento u otros datos aprobados de aeronavegabilidad;

e) cualquier otra tarea adicional que requiera:
1) herramientas, equipos o instalaciones especializados; o

2) procedimientos de coordinacion considerables debido a la larga duracién de las tareas y a la participacion de
varias personas.
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Apéndice IV
Certificado de revision de la aeronavegabilidad — Formulario EASA 15¢

NOTA: las personas y organizaciones que realizan la revisién de la aeronavegabilidad en combinacién con la inspeccion
anual o cada cien horas pueden utilizar el reverso de este formulario para expedir el certificado de revisién de la
aeronavegabilidad a que se refiere el punto ML.A.801 correspondiente a la inspeccién anual o cada cien horas.

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD [para aeronaves que cumplen
el anexo V ter (parte ML)]

Referencia del certificado de revision de |la aeronavegabilidad: .........................

En virtud del Reglamento (CE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo:

[NOMBRE DE LA AUTORIDAD COMPETENTE]
[0}
[NOMBRE DE LA ORGANIZACION APROBADA, DIRECCION y REFERENCIA DE LA APROBACION]
o]
[NOMBRE COMPLETO DEL PERSONAL CERTIFIC@E((:)I&IAI\II_%MERO DE LICENCIA PARTE 66 (O EQUIVALENTE

certifica por la presente que ha realizado una revision de la aeronavegabilidad de acuerdo con el Reglamento (UE) n.°
1321/2014 en la siguiente aeronave:

y que esta aeronave se considera apta para la navegacion aérea en el momento de la revisién.
Fecha de expediCion: .............cccoiiiiiiiiiiii e Fecha de expiracion: .............ccccccciiiiiiiiiiiii e
Horas de vuelo de la célula en la fecha de reVisSioN (¥): ...

FirmMa e N.° de autorizacion (si procede): .........ccovevveiiiiiiiiiei,

Primera prérroga: la aeronave cumple las condiciones de la letra c) del punto ML.A.901 del anexo V ter (parte ML).

Fecha de expediCion: ...............cccoooiiiiiiii e Fecha de expiracion: .................cccciiiiiiiiiiiiii e
Horas de vuelo de la célula en la fecha de expediCiOn (*): ...
FIrmMIa: N.° de autorizacCion: ...........cccccoviiiiiiiie e

Nombre de la empresa: ...........cccooovviiiiiie i Referencia de la aprobacion: ............ccccccccoovvviiiiiiiiiei

Segunda prérroga: la aeronave cumple las condiciones de la letra c) del punto ML.A.901 del anexo V ter (parte ML).

Fecha de expediCion: .............ccoceiiiiiiiiie e Fecha de expiracion: ...............cccooviiiiiic i
Horas de vuelo de la célula en la fecha de expediCion (F): .........ooiiiiii e
FIrma e N.° de autorizaCion: ...

Nombre de la empresa: ..........ccoeevveiiieiiieee e Referencia de la aprobacidon: ..............cccccooviiiiiiiiiii,

(*) salvo globos aerostaticos y dirigibles
Formulario EASA 15c, edicion 3»
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ANEXO VII

«ANEXO V quater
(Parte CAMO)

SUMARIO

SECCION A — REQUISITOS DE LA ORGANIZACION

CAMO.A.005
CAMO.A.105
CAMO.A.115
CAMO.A.120
CAMO.A.125
CAMO.A.130
CAMO.A.135
CAMO.A.140
CAMO.A.150
CAMO.A.155
CAMO.A.160
CAMO.A.200
CAMO.A.202
CAMO.A.205
CAMO.A.215
CAMO.A.220
CAMO.A.300
CAMO.A.305
CAMO.A.310
CAMO.A.315
CAMO.A.320
CAMO.A.325
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SECCION A

REQUISITOS DE LA ORGANIZACION
CAMO.A.005 Ambito de aplicacién

En esta seccién se establecen los requisitos que deberd cumplir una organizaciéon para poder obtener o mantener el
certificado de gestién del mantenimiento de la acronavegabilidad de una aeronave y de los elementos para su instalacion.

CAMO.A.105 Autoridad competente

A efectos del presente anexo, la autoridad competente serd la siguiente:

a) la autoridad designada por el Estado miembro en el que se encuentra la sede social de dicha organizacidn, si la
aprobacién no estéd incluida en un certificado de operador aéreo;

b) la autoridad designada por el Estado miembro del operador, si la aprobacién estd incluida en un certificado de
operador aéreo;

c) la Agencia, si la sede social de dicha organizacién se encuentra en un tercer pais.

CAMO.A.115 Solicitud de un certificado de organizaciéon

a) La solicitud de un certificado o la modificacién de un certificado existente de acuerdo con el presente anexo se
realizard siguiendo las pautas que establezca la autoridad competente, teniendo en cuenta los requisitos aplicables del
anexo I (parte M), el anexo V ter (parte ML) y el presente anexo.

b) Los solicitantes de un certificado inicial de conformidad con este anexo suministrardn a la autoridad competente:

1) los resultados de una auditorfa previa llevada a cabo por la organizacion atendiendo a los requisitos aplicables que
se establecen en el anexo I (parte M), el anexo V ter (parte ML) y este anexo;

2) la documentacion que demuestre de qué forma cumplirdn los requisitos establecidos en este Reglamento.

Dicha documentaci6n incluird, como se establece en el punto CAMO.A.130, un procedimiento que describa cémo se
gestionardn y notificardn a la autoridad competente las modificaciones que no requieran aprobacién previa.

CAMO.A.120 Medios de cumplimiento

a) Para cumplir el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucién, una organizacién puede usar
medios de cumplimiento alternativos a los medios de cumplimiento aceptables (AMC) adoptados por la Agencia.

b) Cuando una organizacién desee utilizar un medio de cumplimiento alternativo, deberd proporcionar a la autoridad
competente, antes de su uso, una descripcion completa del mismo. La descripcion incluird cualquier revision de los
manuales o procedimientos que pueda ser pertinente, asi como una evaluacién que demuestre que se cumple el
Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion.

La organizacién podrd usar estos medios de cumplimiento alternativos previa aprobacién por parte de la autoridad
competente y recepcion de la notificacion segtin lo establecido en el punto CAMO.B.120.

CAMO.A.125 Condiciones de aprobacién y atribuciones de la organizaciéon

a) La aprobacion se indica en el certificado, que se incluye en el apéndice I, y es expedida por la autoridad competente.

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), en el caso de las compaiiias aéreas con licencia concedida con arreglo al
Reglamento (CE) n.c 1008/2008, la aprobacion constituird un elemento del certificado de operador aéreo expedido
por la autoridad competente para la aeronave operada.

¢) En la memoria de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad se especificard el dmbito de trabajo, con arreglo
al punto CAMO.A.300.

d) Una organizacioén aprobada de conformidad con este anexo podra:

1) gestionar el mantenimiento de la acronavegabilidad de la aeronave, salvo las aeronaves utilizadas por compaiiias
aéreas con licencia concedida con arreglo al Reglamento (CE) n.c 1008/2008, segtin consta en el certificado;

2) gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves utilizadas por compaiifas aéreas con licencia
concedida con arreglo al Reglamento (CE) n.c 1008/2008, si asi consta en su certificado y en su certificado de
operador aéreo;
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3) concertar la realizacién de tareas limitadas de mantenimiento de la aeronavegabilidad con cualquier organizacién
contratada, que trabaje en el marco de su sistema de calidad, que figure en el certificado de aprobacion;

4) prorrogar un certificado de revision de la aeronavegabilidad en virtud de las condiciones de la letra f) del punto
M.A.901 del anexo 1 (parte M) o del punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML), seglin corresponda.

e) Una organizacion aprobada de conformidad con este anexo y cuya sede social se encuentre en uno de los Estados
miembros podrd ademds ser aprobada para realizar revisiones de la aeronavegabilidad, con arreglo al punto M.A.901
del anexo I (parte M) o el punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML), segtin corresponda, y:

1) expedir el certificado de revisién de la aeronavegabilidad relacionado y prorrogarlo a su debido tiempo, en virtud
de las condiciones previstas en la letra ¢, apartado 2, del punto M.A.901 y en la letra e), apartado 2, del punto M.
A.901 del anexo 1 (parte M) o del punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML), segtin corresponda;

2) expedir una recomendacién de revision de la aeronavegabilidad para la autoridad competente del Estado miembro
de matricula, con arreglo a las condiciones previstas en la letra d) del punto M.A.901 o en la letra b) del punto M.
A.904 del anexo I (parte M).

f) Una organizaciéon que goza de las atribuciones a que se refiere la letra €) podrd ademds ser aprobada para expedir
una autorizacion de vuelo, de conformidad con la letra d) del punto 21.A.711 del anexo I (parte 21) del Reglamento
(UE) n.c 748/2012, para la aeronave concreta para la que la organizacion estd aprobada para expedir el certificado de
revision de la aeronavegabilidad, cuando la organizacién acredita la conformidad con las condiciones de vuelo
aprobadas, sujeto a un procedimiento adecuado en la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
a que se refiere el punto CAMO.A.300.

CAMO.A.130 Cambios en la organizacién

a) Los siguientes cambios en la organizacion requerirdn una autorizacion previa:
1) los cambios que afecten al alcance del certificado o a las condiciones de aprobacién de la organizacion;

2) los cambios en el personal designado de conformidad con la letra a), apartados 3 a 5, y la letra b), apartado 2, del
punto CAMO.A.305;

3) los cambios en las lineas jerdrquicas entre el personal designado de conformidad con la letra a),s apartados 3 a 5,
y la letra b), apartado 2, del punto CAMO.A.305, y el director responsable;

4) el procedimiento relacionado con los cambios que no requieren una aprobacion previa contemplado en la letra c).

b) Para cualquier cambio que requiera aprobacion previa con arreglo al Reglamento (UE) 2018/1139 y a sus actos
delegados y de ejecucion, la organizacion solicitard y obtendrd una aprobacién expedida por la autoridad competente.
La solicitud se remitird antes de que se produzca cualquier cambio, para que la autoridad competente pueda
determinar si se sigue cumpliendo el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion y, si procede,
modificar el certificado de la organizacion y las condiciones de la aprobacion adjuntas a la misma.

La organizacién proporcionard a la autoridad competente cualquier documentacién pertinente.

El cambio tnicamente se aplicard tras la recepcion de la aprobacion oficial de la autoridad competente de
conformidad con el punto CAMO.B.330.

La organizacién operard bajo las condiciones establecidas por la autoridad competente durante dichos cambios, segtin
proceda.

¢) Todos los cambios que no requieran aprobacion previa serdn gestionados y notificados a la autoridad competente

seglin se define en el procedimiento a que se refiere la letra b) del punto CAMO.A.115 y aprobados por la autoridad
competente con arreglo a la letra h) del punto CAMO.B.310.

CAMO.A.135 Continuidad de la validez

a) El certificado de la organizaciéon permanecerd valido cuando se cumplan las siguientes condiciones:
1) la organizacién siga cumpliendo el Reglamento (UE) 20181139 y sus actos delegados y de ejecucion, teniendo en
cuenta las disposiciones relacionadas con la gestién de incidencias segin lo especificado en el punto CAMO.
B.350;

2) se garantice a la autoridad competente el acceso a la organizacién como se especifica en el punto CAMO.A.140;

3) no se haya renunciado al certificado o este no haya sido revocado.
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b) En el caso de compaiifas aéreas con licencia concedida con arreglo al Reglamento (CE) n.> 1008/2008, la resolucién,
suspensién o revocacién del certificado de operador aéreo invalida de forma automadtica el certificado de
organizacién en relacién con las matriculas de la aeronave especificadas en el certificado de operador aéreo, salvo
disposicién explicita en contrario por la autoridad competente.

¢) En caso de revocacién o renuncia, el certificado serd devuelto sin demora a la autoridad competente.

CAMO.A.140 Acceso

A efectos de determinar si se cumplen los requisitos pertinentes del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y
de ejecucién, la organizacién autorizard el acceso en cualquier momento a todas las instalaciones, aeronaves,
documentos, registros, datos, procedimientos o cualquier otro material pertinente para su actividad sujeto a certificacion,
tanto si estdn contratados o subcontratados como si no, a cualquier persona autorizada por una de las siguientes
autoridades:

a) la autoridad competente definida en el punto CAMO.A.105;

b) la autoridad que ejerza sus funciones con arreglo a lo dispuesto en la letra d) del punto CAMO.B.300, o en la letra ¢)
del punto CAMO.B.300.

CAMO.A.150 Incidencias

a) Tras la recepcion de la notificacién de incidencias en virtud del punto CAMO.B.350, la organizacién debera:
1) identificar la causa o las causas principales de las mismas y los factores que contribuyen al incumplimiento;
2) definir un plan de medidas correctoras;
3) demostrar la aplicacion de las medidas correctoras a satisfaccion de la autoridad competente.

b) Las acciones previstas en la letra a), apartados 1, 2 y 3, deberdn llevarse a cabo dentro del periodo acordado con
dicha autoridad competente segtin lo definido en el punto CAMO.B.350.

CAMO.A.155 Reaccién inmediata a un problema de seguridad

La organizacién aplicard:

a) todas medidas de seguridad que requiera la autoridad competente de conformidad con lo dispuesto en el punto
CAMO.B.135;

b) cualquier informacién de seguridad obligatoria pertinente emitida por la Agencia.

CAMO.A.160 Notificacién de sucesos

a) En el marco de su sistema de gestién la organizacién aplicard un sistema de notificacién de sucesos que cumpla los
requisitos definidos en el Reglamento (UE) n.> 376/2014 y en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1018 (*).

b) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra a), la organizacion garantizard que se informe a la autoridad competente y
a la organizacion responsable del disefio de la aeronave sobre cualquier incidente, averfa, defecto técnico, superacion
de las limitaciones técnicas, suceso que ponga de manifiesto informacién imprecisa, incompleta o ambigua contenida
en los datos establecidos con arreglo al anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n.°c 748/2012 u otras circunstancias
irregulares que hayan o pudieran haber puesto en peligro el funcionamiento seguro de la acronave y que no hayan
dado lugar a un accidente o incidente grave.

¢) Sin perjuicio del Reglamento (UE) n.° 376/2014 y del Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/1018, los informes
mencionados en las letras a) y b) se realizardn siguiendo las pautas que establezca la autoridad competente y
contendrdn toda la informacién pertinente que la organizaciéon conozca sobre dicha anomalia.

d) Los informes se realizardn lo antes posible, pero en cualquier caso en las setenta y dos horas siguientes a la identifi-
cacion, por parte de la organizacion del Estado al que hace referencia el informe, salvo que lo impidan circunstancias
excepcionales.

e) Si procede, la organizacién llevard a cabo un informe de seguimiento para ofrecer detalles de las medidas que se
propone adoptar a fin de evitar sucesos similares en el futuro, tan pronto como se determinen dichas medidas. Este
informe se realizard siguiendo las pautas que establezca la autoridad competente.

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/1018 de la Comision, de 29 de junio de 2015, por el que se establece una lista de clasificacién de los
sucesos en la aviacion civil de notificacion obligatoria de conformidad con el Reglamento (UE) n.c 376/2014 del Parlamento Europeo y
del Consejo (DO L 163 de 30.6.2015, p. 1).
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CAMO.A.200 Sistema de gestién

a) La organizacion establecerd, aplicard y mantendrd un sistema de gestion que incluya:

1) lineas de responsabilidad claramente definidas en toda la organizacion, incluida una responsabilidad de seguridad
directa del director responsable;

2) una descripcién de los principios y filosofias generales de la organizacién en materia de seguridad (la politica de
seguridad);

3) la determinacién de los peligros para la seguridad aérea que implican las actividades de la organizacién, su
evaluacion y la gestion de los riesgos correspondientes, incluidas las medidas adoptadas para mitigar los riesgos y
comprobar su eficacia;

4) el mantenimiento de personal instruido y competente para llevar a cabo sus tareas;

5) la documentacién de todos los procesos clave del sistema de gestién, incluido un proceso para concienciar al

personal de sus responsabilidades y el procedimiento para corregir esta documentacion;

6) una funcion para controlar si la organizaciéon cumple los requisitos pertinentes. El control del cumplimiento
incluird un sistema de comunicacién de incidencias al director responsable con el fin de asegurar una aplicacion
eficaz de las medidas correctoras, segiin sea necesario;

7

~

todos los requisitos adicionales establecidos en el presente Reglamento.

b) El sistema de gestion se ajustard al tamafio de la organizacién y la naturaleza y complejidad de sus actividades,
teniendo en cuenta los peligros y riesgos correspondientes a esas actividades.

¢) En el caso de que la organizacion sea titular de uno o mds certificados de organizacion adicionales dentro del dmbito
de aplicacién del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion, el sistema de gestién puede
integrarse con aquellos exigidos por esos certificados adicionales.

d) No obstante lo dispuesto en la letra ¢), en el caso de las compaiifas aéreas con licencia concedida con arreglo al
Reglamento (CE) n.c 1008/2008, el sistema de gestién previsto en este anexo serd una parte integrada del sistema de
gestion del operador.

CAMO.A.202 Sistema interno de notificacion de seguridad

a) En el marco de su sistema de gestion, la organizacion establecerd un sistema interno de notificacién de seguridad que
permita la recopilacién y evaluacién de aquellos sucesos que deban notificarse segin el punto CAMO.A.160.

b) El sistema también permitird la recopilacion y la evaluacion de aquellos errores, cuasi accidentes y peligros
notificados de forma interna que no se incluyen en la letra a).

¢) Mediante este sistema, la organizacién:

1) identificard las causas de los errores, cuasi accidentes y peligros notificados, asi como los factores que contribuyen
a los mismos, y los abordard como parte de su gestion de los riesgos de seguridad, segin lo dispuesto en la letra
a), apartado 3, del punto CAMO.A.200;

2) garantizard la evaluacién de toda la informacién conocida y relevante sobre los errores, la incapacidad de seguir
procedimientos, los cuasi accidentes y los peligros, asi como de un método para difundir la informacién cuando
sea necesario.

d) La organizacién facilitard el acceso a su sistema interno de notificacién de seguridad a todas las organizaciones
subcontratadas.

e) La organizacién cooperard en investigaciones sobre la seguridad con otras organizaciones que realicen una
contribucién importante a la seguridad de sus propias actividades de gestion del mantenimiento de la aecronavega-

bilidad.

CAMO.A.205 Contratacién y subcontratacién

a) La organizacién garantizard que cuando contrate el mantenimiento o subcontrate alguna parte de sus actividades de
gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad:

1) estas actividades se ajusten a los requisitos aplicables; y

2) los peligros para la seguridad aérea asociados con dicha contratacién o subcontratacion se consideren como parte
del sistema de gestion de la organizacion.
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b) Cuando la organizacién subcontrate alguna parte de sus actividades de gestion del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad a otra organizacion, la organizacién subcontratada trabajard con la aprobacién de la organizacién. La
organizaciéon velard por que la autoridad competente disponga de acceso a la organizacién subcontratada para
determinar la conformidad permanente con los requisitos aplicables.

CAMO.A.215 Instalaciones

La organizacion facilitard un alojamiento adecuado en el lugar apropiado para el personal a que se refiere el punto
CAMO.A.305.

CAMO.A.220 Conservacién de registros

a) Registros de la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad

1) La organizacion garantizara la conservacién de los registros exigidos en los puntos M.A.305, ML.A.305 y, cuando
proceda, el punto M.A.306.

2) La organizacién registrard todos los detalles del trabajo realizado.

3) Si la organizacién dispone de la atribucion contemplada en la letra e) del punto CAMO.A.125, conservard copia
de todos los certificados de revisién de la acronavegabilidad y recomendaciones que haya expedido o, en su caso,
prorrogado, junto con toda la documentacién justificativa. Ademds, la organizacién conservard una copia de
todos los certificados de revision de la aeronavegabilidad que haya prorrogado en virtud de la atribucién
contemplada en la letra d), apartado 4, del punto CAMO.A.125.

4) Si la organizacién dispone de la atribucién mencionada en la letra f) del punto CAMO.A.125, conservard copia de
todas las autorizaciones de vuelo expedidas de conformidad con lo dispuesto en el punto 21.A.729 del anexo
I (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012.

5) La organizacién conservara una copia de todos los registros a que se refiere la letra a), apartados 2 a 4, hasta tres
aflos después de que la responsabilidad de la aeronave, de conformidad con los puntos M.A.201 o ML.A.201,

haya sido transferida de forma permanente a otra persona u organizacion.

6) Cuando la organizacion concluya su operacion, todos los registros conservados serdn transferidos al propietario
de la aeronave.

b) Sistema de gestion, registros de contratacion y subcontratacion
1) La organizacion garantizard la conservacion de los siguientes registros:
i) los registros de los principales procesos del sistema de gestion segiin se define en el punto CAMO.A.200;
i) los contratos, tanto de contratacién como de subcontratacion, segiin se define en el punto CAMO.A.205;

2) Los registros del sistema de gestién, asi como cualquier contrato formalizado de conformidad con el punto
CAMO.A.205, se conservardn durante un perfodo minimo de cinco afios.

c) Registros personales
1) La organizacién garantizard la conservacion de los siguientes registros:

i) los registros de la cualificacién y experiencia del personal que participa en la gestién del mantenimiento de la
aeronavegabilidad, la supervision del cumplimiento y la gestién de la seguridad;

ii) los registros de la cualificacion y experiencia de todo el personal de revision de la acronavegabilidad, asi como
del personal que expide recomendaciones y autorizaciones de vuelo.

2) Los registros de todo el personal de revisién de la acronavegabilidad, del personal que expide recomendaciones y
del personal que expide autorizaciones de vuelo deberdn incluir detalles de cualquier cualificacion apropiada,
junto con un resumen de la experiencia y formacién pertinente en gestién del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad y una copia de la autorizacion.

3) Los registros personales se conservardn mientras la persona trabaje para la organizacién y se conservardn hasta
tres afios después de que la persona haya abandonado la organizacién.
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d) La organizacién establecerd un sistema de mantenimiento de registros que permita el almacenamiento y la
trazabilidad fiable de todas las actividades desarrolladas.

e) El formato de los registros se especificard en los procedimientos de la organizacion.

f) Los registros se archivaran de forma que se garantice su proteccién frente a dafios, robos y alteraciones.

CAMO.A.300 Memoria de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) La organizacion facilitard a la autoridad competente una memoria de gestién del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad y, cuando proceda, los manuales y procedimientos asociados y vinculados, que contengan toda la informacién
siguiente:

1) una declaracién firmada por el director responsable en la que se confirme que la organizacién trabajard en todo
momento de conformidad con el presente anexo, el anexo I (parte M) y el anexo V ter (parte ML), cuando
proceda, y la memoria aprobada de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad. Cuando el director
responsable no es el director general de la organizacion, este director general estampard también su firma en la
declaracion;

2) la politica de seguridad de la organizacion, seglin se define en la letra a), apartado 2, del punto CAMO.A.200;

3) el dmbito de los trabajos de la organizacion pertinentes para las condiciones de aprobacion;

4) una descripcién general de los recursos de mano de obra y del sistema en vigor para la planificacion de la
disponibilidad del personal, como se requiere en la letra d) del punto CAMO.A.305;

5) el nombre y el cargo de las personas a que se refieren la letra a), apartados 3 a 5, la letra b),l apartado 2, y la
letra f) del punto CAMO.A.305;

6) las funciones, las obligaciones, las responsabilidades y potestades de las personas designadas segin la letra a),
apartados 3 a 5, la letra b), apartado 2, y la letra f) del punto CAMO.A.305;

7) un organigrama que refleje las cadenas asociadas de responsabilidad entre todas las personas a que se refieren la
letra a), apartados 3 a 5, la letra b), apartado 2, y las letras €) y f) del punto CAMO.A.305, y relacionadas con la
letra a), apartado 1, del punto CAMO.A.200;

8) Una lista del personal autorizado para expedir certificados o recomendaciones de revision de la aeronavega-
bilidad a que se refiere la letra €) del punto CAMO.A.305 en la que se especifique, cuando proceda, el personal
autorizado para expedir autorizaciones de vuelo de acuerdo con la letra ¢) del punto CAMO.A.125;

9) una descripcion general de las instalaciones e indicacién de su localizacion;

10) la descripcién del sistema interno de notificacién de seguridad, como se requiere en el punto CAMO.A.202;

11) los procedimientos que especifican la forma en que la organizaciéon garantiza el cumplimiento del presente
anexo, del anexo [ (parte M) y del anexo V ter (parte ML), cuando proceda, incluido en particular:

i) la documentacion de los principales procesos del sistema de gestion, segiin se requiere en el punto CAMO.
A.200;

ii) los procedimientos que definen la forma en que la organizacién controla las actividades contratadas
o subcontratadas, segin se requiere en el punto CAMO.A.205 y en la letra c) del punto CAMO.A.315;

iii) los procedimientos de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, revision de la aeronavegabilidad y
autorizaciones de vuelo, segin proceda;

iv) el procedimiento que define el dmbito de los cambios que no requieren aprobacién previa y que describe
cémo se gestionardn y notificardn dichos cambios, segin se prevé en la letra b) del punto CAMO.A.115 y en
la letra ¢) del punto CAMO.A.130;

v) los procedimientos de modificacién de la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

12) la lista de programas de mantenimiento de la aeronave aprobados para aquellas aeronaves para las que exista un
contrato de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad, de acuerdo con el punto M.A.201 o ML.A.201;

13) la lista de contratos de mantenimiento, de conformidad con la letra ) del punto CAMO.A.315;

14) la lista de medios alternativos de cumplimiento aprobados.
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b) La expedicién inicial de la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad serd aprobada por la
autoridad competente. Serd modificada cuando sea necesario para seguir siendo una descripcion actualizada de la
organizacion.

) Las modificaciones de la memoria de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad se gestionardn segtn se
define en el procedimiento a que se refiere el apartado 11, inciso iv). Las modificaciones no incluidas en el dmbito de
este procedimiento, asi como las modificaciones relacionadas con los cambios enumerados en la letra a) del punto
CAMO.A.130, serdn aprobadas por la autoridad competente.

CAMO.A.305 Requisitos en cuanto a personal

a) La organizacién nombrard a un director responsable, con autoridad corporativa para garantizar que todas las
actividades de gestién del mantenimiento de la acronavegabilidad puedan financiarse y llevarse a cabo con arreglo al
Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucién adoptarse en virtud del mismo. Dicho director
responsable debera:

1) garantizar la disponibilidad de todos los recursos necesarios para gestionar la aeronavegabilidad, con arreglo al
presente anexo, el anexo I (parte M) y el anexo V ter (parte ML), segin proceda, para respaldar el certificado de
aprobacién de la organizacion;

2) establecer y fomentar la politica de seguridad que se especifica en el punto CAMO.A.200;

3) designar a una persona o a un grupo de personas con la responsabilidad de garantizar que la organizacién cumpla
siempre con los requisitos aplicables en materia de gestién del mantenimiento de la acronavegabilidad, revision de
la acronavegabilidad y autorizacién de vuelo del presente anexo, el anexo I (parte M) y el anexo V ter (parte ML);

4) designar a una persona o grupo de personas con la responsabilidad de gestionar la funcién de control del
cumplimiento como parte del sistema de gestion;

5) designar a una persona o a un grupo de personas con la responsabilidad de gestionar el desarrollo, la adminis-
tracién y el mantenimiento de los procesos de gestion de la seguridad como parte del sistema de gestion;

6) garantizar que la persona o el grupo de personas designado de conformidad con la letra a), apartados 3 a 5, y la
letra b), apartado 2, del punto CAMO.A.305, tengan acceso directo para mantenerle adecuadamente informado
sobre las cuestiones de cumplimiento y seguridad;

7) demostrar un conocimiento basico del presente Reglamento.

b) En el caso de las organizaciones aprobadas también como compaiifas aéreas con licencia concedida con arreglo al
Reglamento (CE) n.> 1008/2008, el director responsable deberd, ademads:

1) ser la persona designada como director responsable de la compafiia aérea, como se requiere en la letra a) del
punto ORO.GEN.210 del anexo III (parte ORO) del Reglamento (CE) n.c 965/2012;

2) designar una persona responsable de la gestion y la supervisiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad, que
no debe estar empleada por una organizacién aprobada de conformidad con el anexo II (parte 145) con contrato
con el operador, a menos que la autoridad competente lo acepte especificamente.

¢) La persona o las personas designadas de acuerdo con la letra a), apartados 3 a 5, y la letra b), apartado 2, del punto
CAMO.A.305 deberdn poder demostrar conocimientos, antecedentes y experiencia satisfactoria pertinentes en
relacién con la gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad de una aeronave y demostrar un conocimiento
préctico del presente Reglamento. Estas personas responderdn en tltima instancia ante el director responsable.

d) La organizacién contard con un sistema para planificar la disponibilidad del personal con vistas a garantizar que la
organizacién disponga de personal debidamente cualificado suficiente para planificar, llevar a cabo, supervisar,
inspeccionar y realizar un seguimiento de las actividades de la organizacién, de conformidad con las condiciones de
la aprobacion.

e) Para ser aprobada para realizar revisiones de la aeronavegabilidad o recomendaciones de conformidad con la letra e)
del punto CAMO.A.125 y, si procede, para expedir autorizaciones de vuelo de acuerdo con la letra f) del punto
CAMO.A.125, la organizacién dispondrd de personal de revisién de la aeronavegabilidad cualificado y autorizado, de
conformidad con el punto CAMO.A.310.

f) En el caso de las organizaciones que prorroguen certificados de revisién de la acronavegabilidad, de acuerdo con la
letra d), apartado 4, del punto CAMO.A.125, la organizacién designard a personas autorizadas para ello.
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g) La organizacién establecerd y controlard la competencia del personal que participe en la supervision del
cumplimiento, la gestion de la seguridad, la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, las revisiones
o recomendaciones de la aeronavegabilidad, y, si procede, la expedicion de las autorizaciones de vuelo, de acuerdo
con un procedimiento y una norma aceptada por la autoridad competente. Ademds de los conocimientos especia-
lizados necesarios para desarrollar su puesto de trabajo, la competencia de la persona que lo ocupe deberd incluir el
conocimiento de principios de gestion de la seguridad y de factores humanos apropiados para su puesto y sus respon-
sabilidades en la organizacion.

CAMO.A.310 Cualificaciones del personal de revision de la aeronavegabilidad

a) El personal de revision de la aeronavegabilidad que expida certificados o recomendaciones de revisién de la aeronave-
gabilidad en virtud de la letra €) del punto CAMO.A.125 vy, si procede, que expida autorizaciones de vuelo de acuerdo
con la letra f) del punto CAMO.A.125 debera:

1) tener al menos cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

2) ser titular de una licencia apropiada de conformidad con el anexo III (parte 66) o de un titulo aerondutico u otro
titulo nacional equivalente;

3) haber recibido formacién oficial en mantenimiento aerondutico;
4) haber ejercido un cargo con las debidas responsabilidades dentro de la organizacién aprobada.

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), apartados 1, 3 y 4, el requisito formulado en la letra a), apartado 2, podrd
sustituirse por cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad adicionales a los ya prescritos en
la letra a), apartado 1.

) Al personal de revisién de la aeronavegabilidad designado por la organizacién solo le puede expedir una autorizacién
esa organizacién cuando asi lo acepte formalmente la autoridad competente tras la realizacién satisfactoria de una
revisién de la aeronavegabilidad bajo la supervisién de la autoridad competente o del personal de revisién de la
aeronavegabilidad autorizado de la organizacién, conforme a un procedimiento aprobado por la autoridad
competente como parte de la memoria de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

d) La organizacion deberd garantizar que el personal de revision de la aeronavegabilidad de aeronaves pueda demostrar
una experiencia reciente en gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

CAMO.A.315 Gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) La organizacion debe garantizar que todas las actividades de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad se
llevan a cabo con arreglo a la seccién A, subparte C, del anexo I (parte M), o a la seccién A, subparte C, del anexo
V ter (parte ML), segtin corresponda.

b) Para cada aeronave que gestione, la organizacion deberd, en particular:

1) garantizar que se elabora y controla un programa de mantenimiento de la aeronave, incluido cualquier programa
de fiabilidad aplicable, segtin lo previsto en el punto M.A.302 o en el punto ML.A.302, segiin corresponda;

2) en el caso de las aeronaves no utilizadas por compaiiias aéreas con licencia concedida con arreglo al Reglamento
(CE) n.> 1008/2008, facilitar una copia del programa de mantenimiento de la acronave al propietario u operador
responsable, de conformidad con el punto M.A.201 o el punto ML.A.201, seglin corresponda;

3) garantizar que los datos utilizados para realizar modificaciones y reparaciones cumplen los puntos M.A.304 o ML.
A.304, segtin corresponda;

4) en el caso de las aeronaves motopropulsadas complejas o de las aeronaves utilizadas por compaiiias aéreas con
licencia concedida con arreglo al Reglamento (CE) n.>c 1008/2008, establecer un procedimiento para evaluar las
modificaciones o inspecciones no obligatorias y decidir sobre su aplicacion, haciendo uso del proceso de gestion
de los riesgos de seguridad de la organizacion, tal como requiere la letra a), apartado 3, del punto CAMO.A.200;

5) garantizar que la aeronave, los motores, las hélices y sus elementos se llevan a una organizacién de mantenimiento
debidamente aprobada a que se refiere la subparte F del anexo I (parte M), el anexo II (parte 145) o el anexo
V quinquies (parte CAO), cuando sea necesario;

6) ordenar el mantenimiento, supervisar las actividades y coordinar las decisiones relacionadas para garantizar que
todas las tareas de mantenimiento se ejecutan correctamente y se efectiian adecuadamente para la determinacién
de la aeronavegabilidad de la aeronave.
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¢) Cuando la organizacién no esté debidamente aprobada, de conformidad con la subparte F del anexo I (parte M), el
anexo II (parte 145) o el anexo V quinquies (parte CAO), deberd, en consulta con el operador, gestionar los contratos
de mantenimiento por escrito que se exigen en la letra ), apartado 3, la letra f), apartado 3, la letra g), apartado 3, y
la letra h), apartado 3, del punto M.A.201 o el punto ML.A.201 para garantizar que:

1) todas las tareas de mantenimiento sean llevadas a cabo en dltima instancia por una organizacién de manteni-
miento debidamente aprobada;

2) las funciones exigidas en la letra a), apartados 2, 3, 6 y 7, del punto M.A.301 o el punto ML.A.301, segiin
corresponda, se especifiquen claramente.

d) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra c), el contrato puede adoptar la forma de érdenes de trabajo individuales
dirigidas a la organizaciéon de mantenimiento en el caso de:

1) una aeronave que precise de un mantenimiento de linea no programado;
2) el mantenimiento de un elemento, incluido el mantenimiento de motores y hélices, segin corresponda.

e) La organizacion garantizard que los factores humanos y las limitaciones del rendimiento humano se tengan en cuenta
durante la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, incluidas todas las actividades contratadas y subcon-
tratadas.

CAMO.A.320 Revision de la aeronavegabilidad

Cuando la organizacién aprobada de acuerdo con la letra €) del punto CAMO.A.125 realice revisiones de la aeronavega-
bilidad, estas deben realizarse de conformidad con el punto M.A.901 del anexo I (parte M) o con el punto ML.A.903 del
anexo V ter (parte ML), segdn corresponda.

CAMO.A.325 Datos de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad

La organizacién mantendrd y utilizard datos actuales de mantenimiento aplicables, de conformidad con el punto M.
A.401 del anexo I (parte M) para la realizacion de las tareas de mantenimiento de la acronavegabilidad a que se refiere el
punto CAMO.A.315. Estos datos podrdn ser facilitados por el propietario u operador sobre la base de un contrato
apropiado que se suscribird con uno u otro. En tal caso, la organizacion de gestién del mantenimiento de la acronavega-
bilidad solo deberd mantener esos datos durante el periodo de vigencia del contrato, excepto cuando se disponga de otra
forma en la letra a) del punto CAMO.A.220.

SECCION B

REQUISITOS DE LA AUTORIDAD
CAMO.B.005 Ambito de aplicacién

En esta seccion se establecen los requisitos aplicables a los sistemas administrativos y de gestion que deberd seguir la
autoridad competente encargada de la aplicacién y del cumplimiento de la secciéon A del presente anexo.

CAMO.B.115 Documentacién de supervision

La autoridad competente proporcionard al personal correspondiente todos los actos juridicos, normas, reglas, publica-
ciones técnicas y documentacion relacionada que le permita desempefiar sus tareas y ejercer sus responsabilidades.

CAMO.B.120 Medios de cumplimiento

a) La Agencia desarrollard unos medios de cumplimiento aceptables (<AAMC») que puedan utilizarse para determinar el
cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion.

b) Pueden utilizarse medios alternativos de cumplimiento para determinar el cumplimiento del Reglamento (UE)
2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion.

¢) La autoridad competente instaurard un sistema para evaluar de forma coherente que todos los medios alternativos de
cumplimiento utilizados por ella misma, o por las organizaciones bajo su supervision, permiten determinar el
cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion.

d) La autoridad competente evaluard todos los medios alternativos de cumplimiento propuestos por una organizacién
de conformidad con el punto CAMO.A.120 mediante el andlisis de la documentacién proporcionada y, en caso de
considerarse necesario, mediante la realizacion de una inspeccién de dicha organizacién.
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Si la autoridad competente considera que los medios alternativos de cumplimiento se ajustan al Reglamento
(UE) 20181139 y sus actos delegados y de ejecucion, deberd sin demora indebida:

1) notificar al solicitante que pueden ponerse en prictica los medios alternativos de cumplimiento y, llegado el caso,
modificar en consecuencia la aprobacién o el certificado del solicitante;

2) notificar a la Agencia su contenido, adjuntando copias de toda la documentacién pertinente.

e¢) Cuando la propia autoridad competente utilice medios alternativos de cumplimiento para satisfacer los requisitos del
Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion:

1) los pondrd a disposicion de todas las organizaciones y personas bajo su supervision;
2) notificard a la Agencia sin demora excesiva.

La autoridad competente proporcionard a la Agencia una descripcion detallada de los medios alternativos de
cumplimiento, en particular de cualquier revision de los procedimientos que pueda resultar pertinente, asi como una
evaluacion que demuestre el cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion.

CAMO.B.125 Informacién a la Agencia

a) La autoridad competente notificard sin demora indebida a la Agencia cualquier problema significativo en la
aplicacion del Reglamento (UE) 20181139 y sus actos delegados y de ejecucion.

b) La autoridad competente proporcionard a la Agencia la informacion de seguridad pertinente derivada de los informes
de sucesos que haya recibido de conformidad con el punto CAMO.A.160.

CAMO.B.135 Reaccién inmediata a un problema de seguridad

a) Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) n.° 376/2014 y en el Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/1018
de la Comision (¥), la autoridad competente aplicard un sistema para recoger, analizar y difundir de manera adecuada
la informacién sobre seguridad.

b) La Agencia instaurard un sistema destinado a analizar adecuadamente cualquier informacion recibida de interés para
la seguridad y proporcionar sin demora indebida a los Estados miembros y a la Comisién cualquier informacion, en
particular recomendaciones o medidas correctoras que deban adoptarse, necesaria para responder oportunamente
a un problema de seguridad que afecte a productos, partes, equipos, personas u organizaciones sujetos al Reglamento
(UE) 20181139 y sus actos delegados y de ejecucion.

¢) Al recibir la informacién mencionada en las letras a) y b), la autoridad competente adoptard las medidas oportunas
para resolver el problema de seguridad.

d) Las medidas adoptadas en virtud de la letra c) se notificardn de inmediato a todas las personas u organizaciones que
deban cumplirlas en virtud del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion. La autoridad
competente notificard igualmente dichas medidas a la Agencia y, cuando se requiera una actuacioén conjunta, a los
demas Estados miembros afectados.

CAMO.B.200 Sistema de gestion

a) La autoridad competente establecerd y mantendra un sistema de gestion que incluird, como minimo:

1) politicas y procedimientos documentados para describir su organizacién, los medios y los métodos para cumplir
el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion. Los procedimientos deberdn mantenerse
actualizados y servir como documentos de trabajo basicos dentro de dicha autoridad competente para todas las
tareas relacionadas;

2) u ntmero suficiente de personal para desempefiar sus tareas y ejercer sus responsabilidades. Se instaurard un
sistema para planificar la disponibilidad del personal, con el fin de garantizar la correcta ejecucion de todas las
tareas;

3) personal cualificado para ejecutar las tareas que se le atribuyan y dotado del conocimiento, experiencia, asi como
6n inici 1 o au : ) :
de la formacion inicial y periddica necesaria que garanticen una competencia permanente

4) instalaciones y oficinas adecuadas para llevar a cabo las tareas asignadas;

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/1018 de la Comision, de 29 de junio de 2015, por el que se establece una lista de clasificacién de los
sucesos en la aviacion civil de notificacion obligatoria de conformidad con el Reglamento (UE) n.c 376/2014 del Parlamento Europeo y
del Consejo (DO L 163 de 30.6.2015, p. 1).
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5) una funcién encargada de supervisar la conformidad del sistema de gestiéon con los requisitos aplicables y la
adecuacion de los procedimientos, en particular la instauracién de un procedimiento de auditoria interna. La
funcién de control de la conformidad incluird un sistema para canalizar la comunicacién de las conclusiones que
emanen de la auditorfa hacia el personal directivo de la autoridad competente, con el fin de garantizar la
aplicacion de las medidas correctoras que fueran necesarias;

6) una persona o grupo de personas, responsables en dltima instancia ante los directivos de la autoridad competente
de la funcién de control del cumplimiento.

b) La autoridad competente nombrard, para cada dmbito de actividad, a una o varias personas sobre las que recaerd la
responsabilidad general de gestion de las tareas pertinentes.

¢) La autoridad competente adoptard procedimientos para un intercambio mutuo de toda la informacién y asistencia
necesarias con las demds autoridades competentes, incluidas todas las incidencias y actuaciones de seguimiento
practicadas como resultado de la supervisién de personas y organizaciones que ejercen actividades en el territorio de
un Estado miembro, pero que estdn certificadas por la autoridad competente de otro Estado miembro o por la
Agencia.

d) A efectos de normalizacion se pondrd a disposicién de la Agencia y de las organizaciones sujetas a lo dispuesto en el
presente Reglamento, si asi lo solicitan, una copia de los procedimientos relacionados con el sistema de gestion y sus
modificaciones.

CAMO.B.205 Asignacion de tareas a las entidades calificadas

a) Los Estados miembros solo se pueden atribuir tareas relacionadas con la certificacion inicial o la supervisién
permanente de personas u organizaciones sujetas al Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de
ejecucion a entidades calificadas. Al atribuir las tareas, la autoridad competente se cerciorard de que:

1) dispone de un sistema para una evaluacién inicial y permanente del cumplimiento, por la entidad calificada, de
los criterios definidos en el anexo VI, “Requisitos esenciales de los organismos cualificados”, del Reglamento (UE)
2018/1139. Ese sistema y los resultados de las evaluaciones deberdn documentarse;

2) ha establecido un acuerdo documentado con la entidad calificada, aprobado por ambas partes al nivel adminis-
trativo, que defina claramente:

i) las tareas que deban realizarse;

i) las declaraciones, informes y registros que deban facilitarse;

iii) las condiciones técnicas que deban cumplirse en el desempefio de esas tareas;
iv) la cobertura de responsabilidad correspondiente;

v) la proteccién dada a la informacién adquirida en el desempefio de esas tareas.

b) La autoridad competente velard por que el procedimiento de auditoria interna y el procedimiento de gestién de los
riesgos en materia de seguridad que exige la letra a), apartado 5, del punto CAMO.B.200 cubran todas las tareas de
certificacion o supervisién permanente realizadas en su nombre.

CAMO.B.210 Cambios en el sistema de gestion

a) La autoridad competente dispondrd de un sistema para detectar cambios que afecten a su capacidad de desempefiar
sus tareas y ejercer sus responsabilidades segtin lo definido en el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y
de ejecucion. Dicho sistema le permitird adoptar las medidas necesarias para garantizar que su sistema de gestion
sigue siendo adecuado y eficaz.

b) La autoridad competente actualizard su sistema de gestion para reflejar de forma oportuna cualquier modificacién
introducida en el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion, a fin de garantizar una
aplicacion eficaz.

¢) La autoridad competente notificard a la Agencia los cambios que afecten a su capacidad de desempefiar sus tareas y
ejercer sus responsabilidades segiin lo definido en el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de
ejecucion.

CAMO.B.220 Conservacién de registros

a) La autoridad competente establecerd un sistema de conservacion de registros que permita un adecuado almacenaje y
acceso, asi como una trazabilidad fiable de lo siguiente:

1) politicas y procedimientos documentados del sistema de gestion;

2) la formacion, calificacién y autorizacion de su personal;
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3) asignacién de tareas, incluidos los elementos que exige el punto CAMO.B.205 y los detalles de las tareas
asignadas;

=

los procesos de certificacién y supervisién continua de las organizaciones certificadas, incluidos:
i)  la solicitud de un certificado de organizacion;

ii) el programa de supervisién continua de la autoridad competente, incluidos todos los registros de evaluacion,
auditorfa e inspeccién;

iii) el certificado de organizacion, incluidos los posibles cambios;

iv) una copia del programa de supervision en el que se indiquen las fechas de las auditorfas realizadas y
programadas;

v)  copias de toda la correspondencia formal;

vi) detalles de incidencias, acciones correctoras, fecha de cierre de la actuacion, cualquier excepcion y medidas
de ejecucion;

vi) cualquier informe de evaluacion, auditoria e inspeccién emitido por otra autoridad competente conforme a la
letra d) del punto CAMO.B.300;

viii) copias de todas las memorias de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad y manuales de la
organizacion y sus modificaciones;

ix) copias de cualquier otro documento aprobado por la autoridad competente;

5) la evaluacién y notificacion a la Agencia de los medios alternativos de cumplimiento propuestos por las organiza-
ciones y las evaluaciones de los medios alternativos de cumplimiento utilizados por la propia autoridad
competente;

6) la informacién sobre seguridad y las medidas de seguimiento en virtud del punto CAMO.B.125;

~
~

el uso de disposiciones de flexibilidad, de conformidad con el Reglamento (UE) 20181139 y sus actos delegados
y de ejecucion.

b) La autoridad competente mantendrd una lista de todos los certificados de organizaciéon que haya expedido.

¢) Los registros a que se refieren las letras a) y b) deberdn conservarse durante un plazo minimo de cinco afios con
arreglo a la legislacion de proteccion de datos aplicable.

d) Los registros a que se refieren las letras a) y b) deberdn ponerse a disposicién, previa peticién, de una autoridad
competente de otro Estado miembro o de la Agencia.

CAMO.B.300 Principios de supervisién

a) La autoridad competente verificard:

1) el cumplimiento de los requisitos aplicables a las organizaciones antes de expedir un certificado de organizacion,
segtin el caso;

2) el cumplimiento continuo de los requisitos aplicables por parte de las organizaciones que haya certificado;

3) la aplicacion de las medidas de seguridad adecuadas exigidas por la autoridad competente de acuerdo con lo
estipulado en las letras ¢) y d) del punto CAMO.B.135.

b) Esta comprobacion:

1) estard apoyada por documentacion especifica destinada a proporcionar al personal responsable de supervisar la
seguridad una gufa para el desempefio de sus funciones;

2) proporcionara a las organizaciones implicadas los resultados de la supervision de la seguridad;
3) estard basada en evaluaciones, auditorfas e inspecciones, incluidas las inspecciones sin previo aviso;

4) proporcionard a la autoridad competente las pruebas necesarias en caso de precisarse mds actuaciones, incluidas
las medidas previstas en el punto CAMO.B.350 “Incidencias y acciones correctoras”.

¢) El dmbito de la supervisién, determinado en las letras a) y b), tendrd en cuenta los resultados de las actividades de
supervision anteriores y las prioridades de seguridad.
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d) Cuando las instalaciones de la organizacién estén emplazadas en mds de un Estado, la autoridad competente de
acuerdo con el punto CAMO.A.105 podrd aceptar que las autoridades competentes de los Estados miembros en los
que estén emplazadas las instalaciones, o la Agencia en el caso de instalaciones emplazadas en un tercer pais, realicen
las tareas de supervision. Cualquier organizacion sujeta a estos acuerdos serd informada de su existencia y de su
alcance.

e) En el caso de la supervision realizada en instalaciones emplazadas en otro Estado, la autoridad competente de
acuerdo con el punto CAMO.A.105 informard a la autoridad competente de dicho Estado, o a la Agencia en el caso
de instalaciones de organizaciones cuya sede social esté en un tercer pafs, antes de realizar una auditoria o inspeccion
in situ de dichas instalaciones.

f) La autoridad competente recopilard y tramitard toda la informacién que considere dtil para la supervision, en
particular las inspecciones sin previo aviso.

CAMO.B.305 Programa de supervisién

a) La autoridad competente establecerd y mantendrd un programa de supervision que cubrird las actividades de
supervision que exige el punto CAMO.B.300.

b) El programa de supervision se desarrollard teniendo en cuenta la naturaleza especifica de la organizacion, la
complejidad de sus actividades y los resultados de actividades de certificacién o supervision anteriores, y se basard en
la evaluacion de los riesgos correspondientes. Dentro de cada ciclo de planificacion de la supervision se incluirdn los
elementos siguientes:

1) evaluaciones, auditorias e inspecciones, incluidas las inspecciones sin previo aviso y, segin el caso:
i) evaluaciones de sistemas de gestion y auditorias de procesos;
ii) auditorfas de productos de una muestra pertinente de la aeronave gestionada por la organizacion;
i) muestreo de las revisiones de la aeronavegabilidad realizadas;

iv) muestreo de las autorizaciones de vuelo expedidas;

2) las reuniones celebradas entre el director responsable y la autoridad competente con el fin de velar por que se
mantengan al corriente de los problemas importantes.

¢) A las organizaciones certificadas por la autoridad competente se les aplicard un ciclo de planificaciéon de supervision
que no exceda de veinticuatro meses.

d) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra ¢), el ciclo de planificacién de supervisién podrd ampliarse hasta un mdximo
de treinta y seis meses si la autoridad competente determina que, en los veinticuatro meses anteriores:

1) la organizacién ha demostrado una identificacién eficaz de los peligros de seguridad aérea, asi como una gestién
de los riesgos correspondientes;

2) la organizacién ha demostrado de forma continua, en virtud del punto CAMO.A.130, que dispone de pleno
control sobre todos los cambios;

3) no han surgido incidencias de nivel 1;

4) se han aplicado todas las medidas correctoras en el plazo aceptado o ampliado por la autoridad competente,
segtin lo definido en el punto CAMO.B.350.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra ¢), el ciclo de planificacién de supervision podrd ampliarse hasta un maximo
de cuarenta y ocho meses si, ademds de las condiciones recogidas en los apartados 1 a 4 del pérrafo primero, la
organizacion ha instaurado (y la autoridad competente ha aprobado) un sistema eficaz y continuo de notificacion a la
autoridad competente de los resultados en materia de seguridad y del cumplimiento de la normativa por la propia
organizacion.

e) El ciclo de planificacion de supervision podrd acortarse si obrasen pruebas de que el rendimiento en materia de
seguridad de la organizacién ha disminuido.

f) El programa de supervision incluird el registro de las fechas en las que deben realizarse las auditorfas, inspecciones y
reuniones, asi como las fechas en que se han realizado dichas auditorfas, inspecciones y reuniones.

g) Al término de cada ciclo de planificacién de supervision, la autoridad competente expedird un informe de recomen-
dacién sobre la continuacién de la aprobacién que refleje los resultados de la supervision.
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CAMO.B.310 Procedimiento de certificacidn inicial

a) Al recibir una solicitud para la expedicién inicial de un certificado a una organizacion, la autoridad competente
comprobard que la organizacién cumple los requisitos aplicables.

b) Se celebrard una reunién con el director responsable de la organizacién al menos una vez durante la investigacion
para la certificacién inicial, con el objetivo de garantizar que comprende plenamente la importancia del proceso de
certificacion y la razén de firmar la declaracién de la organizacion de cumplimiento con los procedimientos que se
especifican en la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

¢) La autoridad competente deberd registrar todas las incidencias, acciones resolutivas (acciones necesarias para cerrar
una incidencia) y recomendaciones.

d) La autoridad competente confirmard por escrito todas las incidencias encontradas durante la verificacion de la
organizacién. Para la certificacién inicial, todas las incidencias deben corregirse a satisfaccion de la autoridad
competente antes de que pueda expedirse el certificado.

¢) Cuando se cerciore de que la organizacién cumple con los requisitos aplicables, la autoridad competente:

1) expedird el certificado segiin se establece en el apéndice I “Formulario EASA 14” del presente anexo;

2) aprobard formalmente la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

f) El namero de referencia del certificado se incluird en el certificado Formulario EASA 14 de la manera especificada
por la Agencia.

g) El certificado se expedird con una duracion ilimitada. Las atribuciones y el dmbito de actuacién de la organizacién,
incluidas las limitaciones segiin el caso, se especificardn en las condiciones de aprobacion adjuntas al certificado.

h) Para que la organizacién pueda aplicar cambios sin la aprobacién previa de la autoridad competente, conforme a la
letra ) del punto CAMO.A.130, dicha autoridad competente aprobara el procedimiento pertinente de la memoria de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad en el que se defina el dmbito de tales cambios y el modo en que
se gestionaran y se notificardn.

CAMO.B.330 Cambios

a) Al recibir una solicitud de cambio que requiera una aprobacién previa, la autoridad competente comprobard que la
organizacion cumple los requisitos aplicables antes de expedir la aprobacion.

b) La autoridad competente prescribird las condiciones en que la organizacion puede operar durante el cambio, salvo
que determine que la certificacion de la organizacion necesita ser suspendida.

¢) Cuando se cerciore de que la organizacién cumple con los requisitos aplicables, la autoridad competente aprobard el
cambio.

d) Sin perjuicio de cualquier otra medida de cumplimiento adicional, cuando la organizacién introduzca cambios que
requieran aprobacion previa sin haber recibido la aprobacién de la autoridad competente, de conformidad con la
letra c), la autoridad competente suspenderd, limitard o revocard el certificado de la organizacion.

e) Para los cambios que no requieran aprobacién previa, la autoridad competente evaluard la informacién propor-
cionada en la notificacion remitida por la organizacién de conformidad con la letra c) del punto CAMO.A.130 a fin
de verificar la conformidad con los requisitos aplicables. En caso de incumplimiento, la autoridad competente:

1) notificard a la organizacién el incumplimiento y solicitard cambios adicionales;

2) en caso de incidencias de nivel 1 o nivel 2, actuard de acuerdo con el punto CAMO.B.350.

CAMO.B.350 Incidencias y medidas correctoras

a) La autoridad competente dispondrd de un sistema para analizar las incidencias en funcién de su importancia para la
seguridad.

b) La autoridad competente deberd emitir una incidencia de nivel 1 cuando se detecte cualquier incumplimiento
importante de los requisitos aplicables del Reglamento (UE) 2018/1139 y de sus actos delegados y de ejecucion, de
los procedimientos y manuales de la organizacién o de las condiciones de una aprobacion o certificacion que reduce
la seguridad o pone gravemente en riesgo la seguridad del vuelo.
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Se considerardn incidencias de nivel 1 las siguientes:

1) no proporcionar a la autoridad competente acceso a las instalaciones de la organizacién, segtn lo definido en el
punto CAMO.A.140, durante las horas de trabajo normales y previa presentacién de dos solicitudes por escrito;

2) obtener o mantener la validez de la certificaciéon de la organizacién mediante la falsificacién de la prueba
documental remitida;

3) las pruebas de malas practicas o de uso fraudulento del certificado de la organizacién;
4) la ausencia de un director responsable.

¢) La autoridad competente deberd emitir una incidencia de nivel 2 cuando se detecte cualquier incumplimiento
importante de los requisitos aplicables del Reglamento (UE) 2018/1139 y de sus actos delegados y de ejecucion, de
los procedimientos y manuales de la organizacién o de las condiciones de una aprobacion o certificaciéon que pueda
reducir la seguridad o amenazar la seguridad del vuelo.

d) Si se detecta una incidencia durante una supervisién, o por cualquier otro medio, la autoridad competente, sin
perjuicio de cualquier otra actuacién adicional requerida en virtud del Reglamento (UE) 2018/1139 y de sus actos
delegados y de ejecucion, comunicard por escrito dicha incidencia a la organizacién y solicitard la adopcion de las
medidas correctoras adecuadas para resolver los incumplimientos detectados. En el caso de que una incidencia esté
relacionada directamente con una aeronave, la autoridad competente lo notificard al Estado en el que se encuentra
registrada la aeronave.

1) En caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente adoptard medidas inmediatas y adecuadas para
prohibir o limitar las actividades y, si procede, adoptard medidas para revocar el certificado o para limitarlo
o suspenderlo en su totalidad o en parte, dependiendo de la magnitud de la incidencia de nivel 1, hasta que la
organizacién haya adoptado las medidas correctoras adecuadas.

2) En caso de incidencias de nivel 2, la autoridad competente:

i) otorgard a la organizacién un plazo para aplicar una medida correctora que se ajuste a la naturaleza de la
incidencia que, en principio, nunca superard los tres meses. Dicho plazo comenzard en la fecha de la
comunicacioén por escrito de la incidencia a la organizacién, en la que se soliciten medidas correctoras para
abordar el incumplimiento identificado. Transcurrido dicho plazo, y dependiendo de la naturaleza de la
incidencia y de las actuaciones pasadas en materia de seguridad de la organizacion, la autoridad competente
podrd ampliar el plazo en tres meses, siempre que se instaure un plan de medidas correctoras satisfactorio
aprobado por la autoridad competente;

ii) evaluard el plan de medidas correctoras y de aplicaciéon propuesto por la organizacién vy, si considera que
permite responder a los incumplimientos, lo aceptara.

3) Si una organizacién no remite un plan de medidas correctoras aceptable, o no aplica la medida correctora en el
plazo aceptado o ampliado por la autoridad competente, la incidencia serd elevada a incidencia de nivel 1 y se
adoptaran las medidas expuestas en la letra d), apartado 1.

=

La autoridad competente registrard todas las incidencias que haya establecido, o que le hayan sido comunicadas,
de conformidad con la letra e), y, en su caso, las medidas de ejecuciéon que haya aplicado, asi como todas las
medidas correctoras y la fecha final del plazo para aplicar las medidas correspondientes.

e) Sin perjuicio de cualquier medida de ejecucién adicional, cuando la autoridad de un Estado miembro detecte con
arreglo a las disposiciones de la letra d) del punto CAMO.B.300, cualquier incumplimiento de los requisitos aplicables
del Reglamento (UE) 2018/1139 y de sus actos delegados y de ejecucion por parte de una organizacién certificada
por la autoridad competente de otro Estado miembro o por la Agencia, informard a dicha autoridad competente y
proporcionard una indicacién del nivel de la incidencia.

CAMO.B.355 Suspension, limitaciéon y revocacion

La autoridad competente:
a) suspenderd un certificado por motivos razonables en caso de riesgo potencial para la seguridad;
b) suspenderd, revocaréd o limitard un certificado de conformidad con el punto CAMO.B.350;

¢) suspenderd un certificado en caso de que los inspectores de la autoridad competente no puedan, durante un periodo
de veinticuatro meses, ejercer sus responsabilidades de supervision mediante auditorias in situ debido a la situacién de
seguridad en el Estado en el que estdn emplazadas las instalaciones.
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Apéndice 1

Certificado de organizacion de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad - Formulario
EASA 14

[ESTADO MIEMBRO (*)]
Un Estado miembro de la Union Europea (**)
CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].CAMO.XXXX (Ref.: AOC XX XXXX)
En virtud del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas
comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad
Aérea, y del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision, y siempre que se cumplan las condiciones especificadas
a continuacion, la [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)] certifica por la presente a:
[NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

como organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de conformidad con la seccién A del anexo V
quater (parte CAMO) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision.

CONDICIONES:
1. El presente certificado se limita al ambito especificado en la seccién sobre el ambito de los trabajos de la memoria

de gestidn del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada que se menciona en la seccion A del anexo V
quater (parte CAMO) del Reglamento (UE) n.® 1321/2014 de la Comision.

2. El presente certificado requiere el cumplimiento de los procedimientos especificados en la memoria de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada de conformidad con el anexo V quater (parte CAMOQO) del
Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién.

3. El presente certificado serd valido siempre que la organizacion de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad aprobada cumpla lo establecido en el anexo | (parte M), el anexo V ter (parte ML) y el anexo V
quater (parte CAMO) del Reglamento (UE) n.® 1321/2014 de la Comision.

4. Cuando la organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad subcontrate, de conformidad con su
sistema de gestion, el servicio de una o varias organizaciones, el presente certificado serd valido siempre que
dicha organizacion u organizaciones cumplan las obligaciones contractuales aplicables.

5. El presente certificado sera valido por tiempo indefinido, siempre y cuando se cumplan las condiciones expuestas
en los puntos 1 a 4, a menos que se haya renunciado a él o que sea sustituido, suspendido o revocado.

Si también se utiliza este formulario para titulares de un certificado de operador aéreo (compafias aéreas con licencia
concedida con arreglo al Reglamento (CE) n.° 1008/2008), se afiadira el nimero de este certificado a la referencia,
ademas del numero normalizado, y se reemplazara la disposicion n.° 5 con las siguientes condiciones adicionales:

6. El presente certificado no constituye una autorizacién para operar los tipos de aeronave a que se refiere la
condicion n.° 1. La autorizacién para operar la aeronave es el certificado de operador aéreo.

7. La resolucion, suspensién o revocacion del certificado de operador aéreo de una compariia aérea con licencia con
arreglo al Reglamento (CE) n.° 1008/2008 invalida de forma automatica el presente certificado en relacién con las
matriculas de la aeronave especificadas en el certificado de operador aéreo, salvo disposicién explicita en contrario
por la autoridad competente.

8. El presente certificado sera valido por tiempo indefinido, siempre y cuando se cumplan las condiciones expuestas
anteriormente, a menos que se haya renunciado a él o que sea sustituido, suspendido o revocado.

Fecha de expedicidn original: ...............ccccooovieiiciicece

Firma: o

Fecha de esta revision: ..o ReVISION N L
Para la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Pagina ... de ...

(*) o0 «kEASAY, si es la autoridad competente.




L 228/88 Diario Oficial de la Unién Europea 4.9.2019

Pagina 2 de ...
ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

CONDICIONES DE LA APROBACION

Referencia; [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].CAMO.XXXX
(Ref.: AOC XX XXXX)

Organizacion: [NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

Tipo/serie/grupo de Revisién de la Autorizaciones de vuelo Organizacién u organizaciones
aeronave aeronavegabilidad aprobadas subcontratadas
aprobada
[SI/NO] (***) [SI/NO] (**%)
[SI/NO] (***) [SI/NO] (***)
[SI/NO] (***) [SI/NO] (**%)
[SI/NO] (***) [SI/NO] (***)

Las condiciones de aprobacion se limitan al ambito de trabajo contenido en la seccidén sobre la memoria de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada.................oooiiiiiiiii i

Referencia de la memoria de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad: ...................cccciiiiiiii e
Fecha de expediCiOn OFIGINGAL: ............oooiii ettt e et e e e
0= PRSP
Fecha de esta revision: ... ReVISION N.% Lo

Para la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 14, edicion 5

(*) o «EASAw, si es la autoridad competente.

(**) Suprimase para los Estados no miembros de la UE o EASA.
(***) Suprimase segun proceda si la organizacién no esta aprobada.»
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ANEXO VIII
«ANEXO V quinquies
(Parte CAO)
SUMARIO
CAO.1 Generalidades

SECCION A — REQUISITOS DE LA ORGANIZACION

CAO.A.010
CAO.A.015
CAO.A.017
CAO.A.020
CAO.A.025
CAO.A.030
CAO.A.035
CAO.A.040
CAO.A.045
CAO0.A.050
CAO.A.055
CAO.A.060
CAO.A.065
CAO.A.070
CAO.A.075
CAO.A.080
CAO.A.085
CAO0.A.090
CAO.A.095
CAO.A.100
CAO.A.105
CAO.A.110
CAO.A.115
SECCION B
CAO.B.010
CAO.B.015
CAO.B.017
CAO.B.020
CAO.B.025
CAO.B.030
CAO.B.035
CAO.B.040
CAO.B.045
CAO0.B.050

Ambito de aplicacién

Solicitud

Medios de cumplimiento

Condiciones de la aprobacion

Memoria de acronavegabilidad combinada
Instalaciones

Requisitos en cuanto a personal

Personal certificador

Personal de revision de la aeronavegabilidad
Elementos, equipos y herramientas

Datos de mantenimiento y érdenes de trabajo
Normas de mantenimiento

Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave
Certificado de aptitud para el servicio de un elemento
Gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
Datos de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad
Revision de la aeronavegabilidad

Conservacion de registros

Atribuciones de la organizacién

Sistema de calidad y revisién organizativa

Cambios en la organizacion

Continuidad de la validez

Incidencias

— REQUISITOS DE LA AUTORIDAD

Ambito de aplicacién

Autoridad competente

Medios de cumplimiento
Conservacion de registros
Intercambio mutuo de informacién
Responsabilidades

Exenciones

Solicitud

Aprobacion inicial

Expedicion de la aprobacion
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CAO.B.055 Vigilancia permanente

CAO.B.060 Incidencias

CAO.B.065 Cambios

CAO.B.070 Suspensioén, limitacion y revocacion

Apéndice I — Certificado de organizacién de aeronavegabilidad combinada (CAO)

CAO.1 Generalidades

A efectos de este anexo (parte CAO):
1) la autoridad competente serd:

a) para organizaciones que tengan su oficina principal en un Estado miembro, la autoridad designada por dicho
Estado miembro;

b) en el caso de las organizaciones que tengan su sede principal en otro pais, la Agencia.

2) «propietario» es la persona responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave, incluidas las
siguientes personas:

i) el propietario registrado de la aeronave;
ii) el arrendatario en el caso de un contrato de arrendamiento;

iii) el operador.

SECCION A
REQUISITOS DE LA ORGANIZACION

CAO.A.010 Ambito de aplicacién

En este anexo se establecen los requisitos que debe cumplir una organizacién de aeronavegabilidad combinada (CAO)
para que le pueda ser expedida, previa solicitud, una aprobacién para el mantenimiento y la gestion del mantenimiento
de la aeronavegabilidad de una aeronave y sus elementos para su instalacién, y para continuar realizando esas
actividades, cuando dichas aeronaves no estan clasificadas como aeronaves motopropulsadas complejas y no consten en
el certificado de operador aéreo de una compaiifa aérea con licencia con arreglo al Reglamento (CE) n.c 1008/2008.

CAO.A.015 Solicitud

Las CAO solicitardn la expedicion de una aprobacién como CAO, o cambio a la misma, a la autoridad competente de la
forma y manera establecidas por dicha autoridad.

CAO.A.017 Medios de cumplimiento

a) Para cumplir el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion, una organizacién puede usar
medios alternativos de cumplimiento respecto de los medios aceptables de cumplimiento (AMC) adoptados por la
Agencia.

b) Cuando una organizacién desee utilizar medios alternativos de cumplimiento, deberd proporcionar a la autoridad
competente, antes de su aplicacion, una descripcion completa de los mismos. Esa descripcion incluird una evaluacion
que demuestre que los medios alternativos de cumplimiento cumplen el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos
delegados y de ejecucion.

La organizacién podrd usar esos medios alternativos de cumplimiento previa aprobacién por parte de la autoridad
competente y recepcion de la notificacion segtin lo establecido en el punto CAO.B.017.

CAO0.A.020 Condiciones de la aprobacién

a) La CAO especificard el dmbito de los trabajos aprobado en su memoria de aeronavegabilidad combinada (CAE),
conforme a lo dispuesto en el punto CAO.A.025.

1) Para los aviones con una masa maxima de despegue (MTOM) superior a 2 730 kg y para los helicopteros de una
MTOM de mds de 1 200 kg o certificados para mds de cuatro ocupantes, el dmbito de los trabajos indicard los
tipos especificos de aeronave. Los cambios en este dmbito de los trabajos serdn aprobados por las autoridades
competentes de acuerdo con la letra a) del punto CAO.A.105 y la letra a) del punto CAO.B.065.



4.9.2019

Diario Oficial de la Unién Europea

L 228/91

2) Para los motores de turbina completos, el dmbito de los trabajos indicard el fabricante, el grupo, la serie, el tipo
o las tareas de mantenimiento del motor. Los cambios en este dmbito de los trabajos serdn aprobados por las

autoridades competentes de acuerdo con la letra a) del punto CAO.A.105 y la letra a) del punto CAO.B.065.

3) Una CAO que emplee solo a una persona tanto para la planificacién como para la realizaciéon de todas las tareas

de mantenimiento no puede gozar de atribuciones para el mantenimiento de:

a) aviones equipados con un motor de turbina (en el caso de las organizaciones cualificadas para acronaves);

b) helicopteros equipados con un motor de turbina o con mds de un motor de pistén (en el caso de las organiza-
ciones cualificadas para aeronaves);

¢) motores de piston completos de 450 caballos de fuerza o superior (en el caso de las organizaciones
cualificadas para motores); y

d) motores de turbina completos (en el caso de las organizaciones cualificadas para motores).

4) Por lo que respecta a las aeronaves que no sean las mencionadas en el punto 1), los elementos distintos a motores
de turbina completos y servicios especializados en ensayos no destructivos, el dmbito de los trabajos serd
controlado por la CAO, de conformidad con el procedimiento establecido en la letra a), apartado 11, del punto
CAO.A.025. En el caso del mantenimiento de elementos distintos a motores completos, el dmbito de los trabajos

se clasificard de acuerdo con el siguiente sistema de clasificacion:

i)
ii)
iii)
iv)
V)
vi)
vii)
viii)

ix)

Xi)
Xii)
xii)
Xiv)
XV)
xvi)
xvii)
xviii)
Xix)
Xx)
XXi)

xxii)

Cl:
C2:
C3:
C4:
C5:
Cé:
C7:
C8:
C9:
C10

C11:

C12

C13:

C14
C15
C16
C17
C18
C19

C20:

C21
C22

aire acondicionado y presurizacion;
piloto automatico;

comunicaciones y navegacion;
puertas y escotillas;

suministro eléctrico y alumbrado;
equipo;

motor;

mandos de vuelo;

combustible;

: helicopteros y rotores;
transmision de helicoptero;

: potencia hidrdulica;

sistema de indicacién y de registro;
: tren de aterrizaje;

: oxigeno;

: hélices;

: sistemas neumdticos y de vacio;

: proteccion contra hielo/lluvia/incendio;
: ventanillas;

estructura;

: agua de lastre; y

: aumento de la propulsién.

Las organizaciones que obtengan una aprobacion con arreglo al presente anexo sobre la base de una aprobacién de
organizacion existente expedida de acuerdo con la subparte G o la subparte F del anexo I (parte M) o el anexo II
(parte 145) con arreglo al apartado 4 del articulo 4, incluirdn en el dmbito de los trabajos todos los detalles

necesarios para garantizar que las atribuciones son idénticas a las incluidas en la aprobacién existente.

La aprobacion de la CAO serd expedida sobre la base del modelo contenido en el apéndice I del presente anexo.

Una CAO puede fabricar, conforme a los datos de mantenimiento, un ndmero restringido de componentes para
utilizar durante el trabajo en curso dentro de sus instalaciones, como se indica en su memoria de aeronavegabilidad
combinada.
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CAO.A.025 Memoria de aeronavegabilidad combinada

a) La CAO suministrard un manual que incluya, al menos, la siguiente informacion:

1) una declaracién firmada por el director responsable en la que se confirme que la organizacién trabajard en todo
momento de conformidad con los requisitos del presente anexo y de la memoria de aeronavegabilidad
combinada;

2) el &mbito de los trabajos de la memoria de aeronavegabilidad combinada;
3) los titulos y nombres de las personas a que se refieren las letras a) y b) del punto CAO.A.035;

4) un organigrama de la organizacién que refleje las relaciones de responsabilidad entre las personas indicadas en
las letras a) y b) del punto CAO.A.035;

5) una lista del personal certificador con su dmbito de aprobacidn, si existe dicho personal;

6) una lista del personal responsable de la elaboracién y la aprobacién de los programas de mantenimiento dentro
de su dmbito de aprobacidn, si existe dicho personal;

una lista del personal de revision de la aeronavegabilidad con su dmbito de aprobacion, si existe dicho personal;
una lista del personal responsable de la expedicién de las autorizaciones de vuelo, si existe dicho personal;
una descripcion general de las instalaciones e indicacién de su localizacién;

los procedimientos que especifiquen la forma en que la CAO garantizard el cumplimiento de los requisitos del
presente anexo;

11) el procedimiento de modificacién de la memoria de aeronavegabilidad combinada, que se establece en la letra b)
del punto CAO.A.105.

b) La memoria de aeronavegabilidad combinada inicial deberd ser aprobado por la autoridad competente.

¢) Las modificaciones de la memoria de acronavegabilidad combinada se manejaran de conformidad con el punto CAO.
A.105.

CAO.A.030 Instalaciones

La CAO garantizard que se faciliten las instalaciones necesarias, incluidas las oficinas adecuadas, para que pueda llevar
a cabo el trabajo planificado.

Ademds, cuando el dmbito de aprobacién de la organizacién incluya actividades de mantenimiento, la CAO garantizard
que:

a) los talleres, los hangares y las naves especializados ofrezcan una proteccién adecuada frente a la contaminacién y el
entorno;

b) se ofrezcan instalaciones de almacenamiento seguras para los elementos, los equipos, las herramientas y el material,
en condiciones que garanticen que los elementos y los materiales fuera de servicio estén separados de los otros
elementos, materiales, equipos y herramientas, que se cumplan las instrucciones de almacenamiento del fabricante y
que se restrinja el acceso a las instalaciones de almacenamiento al personal autorizado.

CAO.A.035 Requisitos en cuanto a personal

a) La CAO nombrard a un director responsable, que tendrd autoridad para garantizar que todas las actividades de la
organizacion puedan financiarse y llevarse a cabo con arreglo a los requisitos del presente anexo.

b) El director responsable nombrard a una persona o grupo de personas que serd responsable de garantizar que la CAO
cumpla siempre los requisitos del presente anexo. Esas personas responderdn en tltima instancia ante el director
responsable.

¢) Todas las personas a que se refiere la letra b) tendrdn conocimientos, antecedentes y experiencia pertinentes para la
gestion o el mantenimiento de la acronavegabilidad, oportunos para sus funciones.

d) La CAO dispondrd de personal debidamente cualificado suficiente para poder llevar a cabo el trabajo planificado. La
CAO tendré derecho a utilizar personal subcontratado de forma temporal.

e¢) La CAO evaluard y registrard la cualificacién de todo el personal.

f) El personal que realice tareas especializadas, como soldadura o inspeccién de ensayos no destructivos, distintas de las
inspecciones de contraste de color, deberd estar cualificado con arreglo a una norma que goce de reconocimiento
oficial.
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CAO.A.040 Personal certificador

a) El personal certificador cumplird los requisitos del articulo 5. Solo ejercerdn sus atribuciones para ejecutar tareas de
mantenimiento si la CAO ha garantizado:

1) que este personal certificador cumple los requisitos de la letra b) del punto 66.A.20 del anexo III (parte 66),
excepto cuando el parrafo 6 del articulo 5 se refiera al reglamento nacional de un Estado miembro, en cuyo caso
deberan cumplir los requisitos de dicho reglamento;

2) que este personal certificador conoce debidamente la aeronave o los elementos de la aeronave pertinentes cuyo
mantenimiento se haya de llevar a cabo, asi como los procedimientos de la organizacién requeridos para realizar
dichas tareas de mantenimiento.

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), en circunstancias imprevistas en las que una aeronave estd en tierra en un
centro distinto de la base principal, donde no se disponga de personal certificador adecuado, la CAO contratada para
realizar el mantenimiento podra expedir una autorizacion de certificacién extraordinaria:

1) a uno de sus empleados que sea titular de cualificaciones de tipo para una aeronave de tecnologia, construccién y
sistermnas similares;

2) a cualquier persona con una experiencia minima de tres aflos en mantenimiento y que posea una licencia valida
de mantenimiento de aeronaves expedida por la OACI para el tipo de aeronave que requiere certificacién, siempre
que no exista una organizacién aprobada en virtud del presente anexo en dicho centro y que la CAO contratada
obtenga y posea pruebas documentales de la experiencia y la licencia de dicha persona.

La expedicién de una autorizaciéon de certificacién extraordinaria serd notificada por la CAO a la autoridad
competente en un plazo de siete dias desde la expedicion. La CAO que expide la autorizacion de certificacion extraor-
dinaria garantizard que cualquier tarea de mantenimiento que pudiera afectar a la seguridad del vuelo vuelva a ser
comprobada.

¢) No obstante lo dispuesto en la letra a), la CAO puede utilizar personal certificador cualificado de conformidad con
los siguientes requisitos cuando ofrezca mantenimiento a operadores que participen en operaciones comerciales,
sujeto a los procedimientos apropiados que deben aprobarse como parte de la memoria de aeronavegabilidad
combinada:

1) en el caso de una directiva de aeronavegabilidad prevuelo repetitiva que estipula especificamente que la
tripulacién de vuelo puede llevar a cabo dicha directiva, la CAO puede expedir una autorizacién limitada de
personal certificador para el piloto al mando en funcién del tipo de licencia que tenga la tripulacién de vuelo,
siempre que la CAO garantice que el piloto al mando ha recibido una formacién préctica suficiente para cumplir
la directiva con el nivel requerido;

2) en el caso de las aeronaves que operen lejos de un centro asistido, la CAO podrd expedir una autorizacién
limitada de personal certificador para el piloto al mando en funcién del tipo de licencia que tenga la tripulacién,
siempre y cuando la organizacién garantice que se ha impartido formacion practica suficiente para garantizar que
este comandante pueda desempefiar la tarea en cuestién en el nivel requerido.

d) La CAO registrard los detalles sobre el personal certificador y mantendrd una lista actualizada de todo el personal
certificador, junto con detalles de su dmbito de aprobacién, como parte de la memoria de la organizacion.

CAO.A.045 Personal de revision de la aeronavegabilidad

a) Con el objetivo de ser aprobado para llevar a cabo revisiones de la acronavegabilidad y, si corresponde, expedir
autorizaciones de vuelo, una CAO deberd disponer del personal adecuado de revision de la aeronavegabilidad, que
cumplird con todos los requisitos siguientes:

1) contar con al menos un aflo de experiencia en mantenimiento de la acronavegabilidad para planeadores y globos
aerostaticos y de al menos tres afios para todas las demds aeronaves;

2) ser titulares de una licencia apropiada expedida de conformidad con el articulo 5 del presente Reglamento, tener
un titulo aerondutico o equivalente, o contar con una experiencia adicional a la que se indica en el apartado 1 de
al menos dos afios para planeadores y globos aerostiticos y de al menos cuatro afios para todas las demds
aeronaves;

3) contar con una formacién adecuada en mantenimiento aerondutico.
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b) Con anterioridad a que la CAO expida una autorizacion al personal de revision de la aeronavegabilidad para realizar
revisiones de aeronavegabilidad, la CAO designard a la persona que realizard la revisién de la aeronavegabilidad de
una aeronave bajo la supervisién de la autoridad competente o bajo la supervision de una persona que ya esté
autorizada como personal de revision de la acronavegabilidad de la CAO. Si esta supervision es satisfactoria, la
autoridad competente aceptard formalmente que el personal se convierta en personal de revision de la acronavega-

bilidad.

¢) La CAO deberd garantizar que su personal de revision de la aeronavegabilidad pueda demostrar una experiencia
reciente en mantenimiento de la aeronavegabilidad.

d) Todos los miembros del personal de revisién de la aeronavegabilidad estardn identificado en la memoria de acronave-
gabilidad combinada en una lista que contenga la autorizacién de revision de la aeronavegabilidad a que se refiere la
letra b).

e) La CAO llevard un registro de todo su personal de revisién de la aeronavegabilidad, que incluird detalles de cualquier
cualificacién apropiada y un resumen de la experiencia y la formacién pertinentes en mantenimiento de la aeronave-
gabilidad de la persona en cuestion, asi como una copia de su autorizacién. Conservard ese registro durante un
periodo de al menos dos afios después de que la persona en cuestién ya no trabaje para la CAO.

CAO.A.050 Elementos, equipos y herramientas

a) La CAO deberd:

1) disponer de los equipos y las herramientas especificados en los datos de mantenimiento establecidos en el punto
CAO.A.055 o en datos equivalentes verificados, enumerados en la memoria de aeronavegabilidad combinada, tal
como exija el mantenimiento rutinario dentro del 4mbito de la aprobacién de la organizacién;

2) contar con un procedimiento para garantizar que tiene acceso a todos los otros equipos y herramientas necesarios
para llevar a cabo su trabajo, utilizados solo de forma ocasional, cuando sea necesario.

b) La CAO garantizard que las herramientas y los equipos sean controlados y calibrados conforme a una norma
reconocida oficialmente. Mantendrd registros de dichas calibraciones y de las normas utilizadas y cumplird el punto
CAO.A.090.

¢) La CAO inspeccionard, clasificard y separard debidamente todos los elementos recibidos, de conformidad con los
puntos M.A.501 y M.A.504 del anexo I (parte M) o con los puntos ML.A.501 y ML.A.504 del anexo V ter (parte
ML), segtin corresponda.

CAO.A.055 Datos de mantenimiento y 6rdenes de trabajo

a) La CAO mantendrd y utilizard datos actuales de mantenimiento aplicables especificados en el punto M.A.401 del
anexo I (parte M) o en el punto ML.A.401 del anexo V ter (parte ML), segin corresponda, en la realizacion de las
tareas de mantenimiento, incluidas las modificaciones y las reparaciones. Sin embargo, los datos de mantenimiento
proporcionados por el cliente solo deberdn conservarse durante el curso de los trabajos.

b) Antes de comenzar las tareas de mantenimiento, la CAMO y la persona u organizacién que solicite el mantenimiento
deberdn ponerse de acuerdo sobre una orden de trabajo escrita de manera que fije de forma inequivoca las tareas de
mantenimiento que deban efectuarse.

CAO.A.060 Normas de mantenimiento

Al llevar a cabo el mantenimiento, la CAO cumplird todos los requisitos siguientes:

a) garantizar que cualquier persona que lleve a cabo el mantenimiento esté cualificada de conformidad con los
requisitos de este anexo;

b) garantizar que la zona en la que se lleven a cabo las tareas de mantenimiento esté bien organizada y limpia (sin
suciedad ni contaminacion);

¢) utilizar los métodos, técnicas, normas e instrucciones que se especifican en los datos de mantenimiento a que se
refiere el punto CAO.A.055;

d) utilizar las herramientas, equipos y material que se especifican en el punto CAO.A.050;

e) garantizar que el mantenimiento se realice de conformidad con los limites medioambientales que se especifican en
los datos de mantenimiento a que se refiere el punto CAO.A.055;

f) garantizar la utilizacién de las instalaciones apropiadas en caso de un mantenimiento largo o de inclemencias
meteoroldgicas;

g) garantizar que se reduce el riesgo de cometer varios errores durante el mantenimiento y el riesgo de que se repitan
errores en las mismas tareas de mantenimiento;

h) garantizar la aplicacién de un método de captura de errores tras la realizacién de cualquier tarea critica de manteni-
miento;
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i) realizar una verificacion general después de realizar el mantenimiento para garantizar que en la aeronave o el
componente no haya herramientas, equipos u otros componentes y material extrafio, y que se hayan vuelto a instalar
todos los paneles de acceso que se hubieran retirado;

j) garantizar que el mantenimiento realizado sea registrado y documentado de forma apropiada.

CAO.A.065 Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

Cada vez que se lleve a cabo una tarea de mantenimiento de la aeronave de conformidad con este anexo, deberd
expedirse un certificado de aptitud para el servicio de la aeronave, de conformidad con el punto M.A.801 del anexo
I (parte M) o el punto ML.A.801 del anexo V ter (parte ML), segin corresponda.

CAO.A.070 Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

a) A la finalizacion de todas las tareas de mantenimiento de un elemento de conformidad con este anexo, deberd
expedirse un certificado de aptitud para el servicio del elemento de conformidad con el punto M.A.802 del anexo
I (parte M) o el punto ML.A.802 del anexo V ter (parte ML), segin corresponda. Se expedird un Formulario EASA 1
de conformidad con el apéndice II del anexo I (parte M), salvo lo dispuesto en las letras b) o d) del punto M.A.502
del anexo I (parte M) y el punto ML.A.502 del anexo V ter (parte ML) y para los elementos fabricados de
conformidad con la letra c) del punto CAO.A.020.

b) El Formulario EASA 1 a que se refiere la letra a) puede generarse a partir de una base de datos informatica.

CAO.A.075 Gestioén del mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) Todas las actividades de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad se llevardn a cabo con arreglo a los
requisitos de la subparte C del anexo I (parte M), o la subparte C del anexo V ter (parte ML), segtn corresponda.

b) Para cada aeronave que gestione, la CAO deberd:
1) elaborar y controlar el programa de mantenimiento de la aeronave gestionada y:

i) en el caso de las acronaves que cumplan el anexo V ter (parte ML), aprobar el programa de mantenimiento de
la aeronave y sus modificaciones, o

ii) en el caso de las aeronaves que cumplan con el anexo I (parte M), presentar el programa de mantenimiento
de la aeronave y sus modificaciones a la autoridad competente para su aprobacién, a menos que la
aprobacién esté comprendida en un procedimiento de aprobacién indirecto, de conformidad con la letra ¢)
del punto M.A.302 del anexo I (parte M);

2) facilitar una copia del programa de mantenimiento de la aeronave al propietario;

3) garantizar que los datos utilizados para las modificaciones y reparaciones cumpla los puntos M.A.304 o ML.
A.304, segun corresponda;

4) garantizar que todo el mantenimiento se realice conforme al programa de mantenimiento de la acronave y sea
declarado apto de conformidad con la seccién A, subparte H del anexo I (parte M), la seccién A del anexo Il
(parte 145) o la seccién A, subparte H del anexo V ter (parte ML), segiin corresponda;

5) garantizar que se apliquen todas las directivas de aeronavegabilidad y las directivas operativas aplicables con
repercusiones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad;

6) garantizar que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento o notificados sean corregidos por una
organizacion de mantenimiento debidamente aprobada o por personal certificador independiente;

7) garantizar que la aeronave se lleve a una organizacién debidamente aprobada o a personal certificador indepen-
diente para las tareas de mantenimiento, cuando sea necesario;

8) coordinar el mantenimiento programado, la aplicacién de las directivas de aeronavegabilidad, la sustituciéon de
los elementos con vida ttil limitada y la inspeccion de elementos para garantizar que el trabajo se ejecute correc-

tamente;

9) gestionar y archivar todos los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad y, si corresponde, el registro
técnico de la aeronave;

10) asegurarse de que la declaracién de masa y centrado refleje el estado actual de la aeronave.
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CAO.A.080 Datos de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad

La CAO mantendrd y utilizard datos actuales de mantenimiento aplicables especificados en el punto M.A.401 del anexo
I (parte M) o en el punto ML.A.401 del anexo V ter (parte ML), segin corresponda, para la realizacion de las tareas de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad a que se refieren los puntos CAMO.A.315 y CAO.A.075, respecti-
vamente. Estos datos pueden ser suministrados por el propietario, sujeto a un contrato segin lo dispuesto en la letra h),
apartado 2, la letra i), apartado 1, la letra €) o la letra f) del punto M.A.201, en cuyo caso la CAO solo necesita
mantener dichos datos durante la vigencia del contrato, a menos que deba conservar los datos con arreglo a la letra b)
del punto CAO.A.090.

CAO.A.085 Revision de la aeronavegabilidad

La CAO realizard las revisiones de la aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.903 del anexo 1 (parte M)
o el punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML), segtin corresponda.

CAO.A.090 Conservacién de registros

a) La CAO conservard los siguientes registros:

1) los registros de mantenimiento necesarios para demostrar que se han cumplido todos los requisitos de este anexo
para la expedicién del certificado de aptitud para el servicio, incluidos los documentos de aptitud para el servicio
del subcontratista; la CAO facilitard una copia de cada certificado de aptitud para el servicio al propietario de la
aeronave, junto con una copia de los datos de cualquier reparacién o modificaciéon concreta utilizados para las
reparaciones o modificaciones realizadas;

2) los registros de la gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad que se exigen en cualquiera de los puntos
siguientes:

i) punto M.A.305 y, si corresponde, punto M.A.306 del anexo I (parte M);
ii) punto ML.A.305 del anexo V ter (parte ML);

3) cuando la CAO dispone de la atribucién contemplada en la letra c) del punto CAO.A.095, conservard una copia
de todos los certificados de revisién de la aeronavegabilidad expedidos de conformidad con la letra a) del punto
ML.A.901 del anexo V ter (parte ML), asi como recomendaciones que haya expedido o, en su caso, prorrogado,
junto con toda la documentacion justificativa;

4) cuando la CAO dispone de la atribucién mencionada en la letra f) del punto CAO.A.095, conservard una copia de
todas las autorizaciones de vuelo expedidas de conformidad con el punto 21.A.729 del anexo I (parte 21) del
Reglamento (UE) n.° 748/2012.

b) La CAO conservard una copia de los registros descritos en la letra a), apartado 1, y cualquier dato de mantenimiento
asociado, durante un periodo de tres afios desde la fecha en que declaré apta para el servicio a la aeronave
o elemento de aeronave con la que se relaciona el trabajo.

¢) La CAO conservard una copia de los registros a que se refiere la letra a), apartados 2 a 4, durante un periodo de dos
aflos desde la fecha en que la aeronave ha sido retirada permanentemente del servicio.

d) Todos registros deberdn guardarse de forma que se garantice su seguridad frente a dafios, alteraciones y robo.

e) Todo el material informadtico utilizado como copia de seguridad de los registros de mantenimiento se almacenard en
un centro distinto al que contiene esos datos y en un entorno que garantice que permanezcan en buenas condiciones.

f) Cuando la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave se transfiera a otra organizaciéon
o persona, todos los registros conservados segiin la letra a), apartados 2 a 4, se transferirdn a esa organizacion
o persona. Desde el momento de la transferencia, las letras b) y ¢) se aplicardn a esa organizacién o persona.

g) Cuando la CAO finalice su operacion, todos los registros conservados serdn transferidos de la siguiente manera:

1) los registros a que se refiere la letra a), apartado 1, se transferirdn al dltimo propietario o cliente de la acronave
o del elemento respectivo o se almacenardn como especifique la autoridad competente;

2) los registros a que se refiere la letra a), apartados 2 a 4, se transferirdn al propietario de la aeronave.

CAO.A.095 Atribuciones de la organizacién

La CAO tendrd las siguientes atribuciones:
a) Mantenimiento

1) Realizar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para el cual esté aprobada, en los centros
relacionados en el certificado de aprobacién y en la memoria de aeronavegabilidad combinada.
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2) Organizar la prestacion de servicios especializados en otra organizacion debidamente cualificada bajo el control
de la CAO, de conformidad con los procedimientos apropiados establecidos en la memoria de aeronavegabilidad
combinada y aprobada por la autoridad competente.

3) Realizar el mantenimiento de cualquier acronave o elemento para el que esté aprobada en cualquier localizacién,
cuando la necesidad de dicho mantenimiento se deba a que la aeronave no es utilizable o a la necesidad de que
ocasionalmente deba prestarse apoyo al mantenimiento de linea, de conformidad con las condiciones especificadas
en la memoria de aeronavegabilidad combinada.

4) Expedir certificados de aptitud para el servicio al término del mantenimiento, de conformidad con los puntos
CAO.A.065 o0 CAO.A.070.

b) Gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
1) Gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de cualquier acronave para la que esté aprobada.

2

—

Aprobar el programa de mantenimiento de la aeronave de conformidad con la letra b), apartado 2, del punto ML.
A.302, en el caso de las aeronaves gestionadas en virtud del anexo V ter (parte ML).

)
~

Realizar tareas limitadas de mantenimiento de la aeronavegabilidad con cualquier organizaciéon contratada que
trabaje en el marco de su sistema de calidad, segin figura en el certificado de aprobacion.

=

Prorrogar, en virtud de la letra f) del punto M.A.901 del anexo I (parte M) o de la letra c) del punto ML.A.901 del
anexo V ter (parte ML), un certificado de revision de la aeronavegabilidad que haya sido expedido por la autoridad
competente, por otra CAO o por una CAMO.

¢) Revision de la aeronavegabilidad:

1) Una CAO cuya sede social se encuentre en uno de los Estados miembros, cuya aprobacién incluya las
atribuciones a que se refiere la letra b), puede ser aprobada para llevar a cabo revisiones de la aeronavegabilidad,
de conformidad con el punto M.A.901 del anexo I (parte M) o el punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML),
seglin corresponda, y:

i) expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad relacionado o una recomendacién para la expediciéon
de dicho certificado;

ii) prorrogar la validez de un certificado de revision de la aeronavegabilidad existente.

2) Una CAO cuya sede social se encuentre en uno de los Estados miembros, cuya aprobacién incluya las
atribuciones a que se refiere la letra a), puede ser aprobada para llevar a cabo revisiones de la aeronavegabilidad,
de conformidad con el punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML), y emitir el certificado de revisién de la aerona-
vegabilidad relacionado.

d) Autorizacién de vuelo

Una CAO cuya sede social se encuentre en uno de los Estados miembros, cuya aprobacion incluya las atribuciones
a que se refiere la letra ), puede ser aprobada para expedir autorizaciones de vuelo de conformidad con la letra d)
del punto 21.A.711 del anexo I (parte 21) del Reglamento (CE) n.c 748/2012, para aquellas aeronaves para las que
puede expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad cuando acredite la conformidad con las condiciones
de vuelo aprobadas, con arreglo a un procedimiento adecuado dispuesto en la memoria de aeronavegabilidad
combinada.

¢) Una CAO puede ser aprobada para una o mds atribuciones.

CAO.A.100 Sistema de calidad y revisién organizativa

a) Para garantizar que la CAO contintia cumpliendo los requisitos de este anexo, esta organizacién establecerd un
sistema de calidad y designard un director de calidad.

b) El sistema de calidad supervisard la realizacion de las actividades de la organizacion que abarca este
anexo. Supervisard, en particular:

1) que todas esas actividades se realicen de conformidad con los procedimientos aprobados;
2) que todas las tareas de mantenimiento contratadas se lleven a cabo de acuerdo con lo establecido en el contrato;
3) que la organizacién contintie cumpliendo los requisitos de este anexo.

c) Los registros de esa supervision se conservardn durante al menos los dos afios previos.

d) Cuando una organizacion titular de una aprobacién como CAO sea aprobada ademds de conformidad con un anexo
distinto al presente anexo, el sistema de calidad puede combinarse con el exigido por el otro anexo.
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¢) Una CAO serd considerada como una CAO pequefia cuando se cumpla una de las siguientes condiciones:
1) El &mbito de la CAO solo abarca aeronaves cubiertas por la parte ML.

2) La CAO no tiene mds de diez trabajadores equivalentes a jornada completa que participan en tareas de manteni-
miento.

3) La CAO no tiene mds de cinco trabajadores equivalentes a jornada completa que participan en la gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad.

f) En el caso de una CAO pequeiia, el sistema de calidad puede ser sustituido por revisiones organizativas periddicas,

sujeto a la aprobacion de la autoridad competente. En este caso, la CAO no contratard tareas de gestion del manteni-
miento de la acronavegabilidad con otras partes.

CAO.A.105 Cambios en la organizacién

a) Para que la autoridad competente pueda determinar si contintia cumpliendo esta parte, la organizacién de manteni-
miento aprobada debera notificar a la autoridad competente cualquier propuesta para realizar los cambios siguientes,
antes de que se lleven a cabo:

1) cambios que afecten a la informacién contenida en el certificado de aprobacion expuesto en el apéndice [ y en las
condiciones de aprobacion de este anexo;

2) cambios de las personas a que se refieren las letras a) y b) del punto CAO.A.035;
3) cambios en los tipos de aeronaves que abarca el dmbito de los trabajos a que se refiere la letra a), apartado 1, del
punto CAO.A.020 en el caso de los aviones con una masa maxima de despegue (MTOM) superior a 2 730 kg y

en el caso de los helicopteros con una MTOM superior a 1 200 kg o certificados para mds de cuatro ocupantes;

4) cambios en el dmbito de los trabajos a que se refiere la letra a), apartado 2, del punto CAO.A.020 en el caso de
los motores de turbina completos;

5) cambios en el procedimiento de control establecido en la letra b) del presente punto.

b) Cualquier otro cambio en los centros, instalaciones, equipos, herramientas, materiales, procedimientos, dmbito de los
trabajos y personal serd controlado por la CAO mediante un procedimiento de control establecido en la memoria de
aeronavegabilidad combinada. La CAO presentard una descripcién de esos cambios y las modificaciones correspon-

dientes de la memoria de aeronavegabilidad combinada a la autoridad competente en un plazo de quince dias desde
la fecha en que tuvo lugar el cambio.

CAO.A.110 Continuidad de la validez

a) Se expedird una aprobacién de duracién indefinida que serd valida siempre que:

1) la organizacién siga cumpliendo los requisitos de este anexo, en particular, la forma en que se gestionan las
incidencias de conformidad con el punto CAO.A.115;

2) la autoridad competente tenga acceso a la organizacién para determinar si se siguen cumpliendo los requisitos del
presente anexo;

3) la autoridad competente no haya renunciado a la aprobacién o la haya revocado.

b) Tras la renuncia o revocacion de la aprobacién, el organismo devolverd el certificado de aprobacién a la autoridad
competente.

CAO.A.115 Incidencias

a) Una incidencia de nivel 1 es cualquier incumplimiento significativo de los requisitos de la parte CAO que reduzca el
estandar de seguridad y que ponga seriamente en peligro la seguridad del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento de los requisitos de la Parte CAO que podria reducir el
estandar de seguridad y quizds poner en peligro la seguridad del vuelo.

¢) Tras recibir la notificacién de una incidencia de conformidad con el punto CAO.B.060, la CAO adoptard un plan de
medidas correctoras y demostrard a satisfaccion de la autoridad competente que ha adoptado las medidas correctoras
necesarias para abordar la incidencia en el plazo establecido por esa autoridad.
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SECCION B

REQUISITOS DE LA AUTORIDAD

CAO.B.010 Ambito de aplicacién

En esta seccidn se establecen los requisitos administrativos que deben cumplir las autoridades competentes en relaciéon
con los requisitos para organizaciones establecidos en la seccion A.

CAO.B.017 Medios de cumplimiento

a) La Agencia desarrollard medios de cumplimiento aceptables (!!! Unknown OG !!!AMC») que puedan utilizarse para
demostrar el cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion.

b) Para demostrar el cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion, pueden usarse
medios alternativos de cumplimiento.

¢) La autoridad competente establecerd un sistema para evaluar de forma coherente que todos los medios alternativos
de cumplimiento utilizados por las organizaciones bajo su vigilancia permiten determinar el cumplimiento del
Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion.

d) La autoridad competente evaluard todos los medios alternativos de cumplimiento propuestos por una organizaciéon
de conformidad con el punto CAO.A.017 mediante el andlisis de la documentacion proporcionada y, en caso de

considerarse necesario, mediante la realizacién de una inspeccién de dicha organizacion.

Si la autoridad competente considera que los medios alternativos de cumplimiento se ajustan al Reglamento
(UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion, deberd sin demora indebida:

1) notificar al solicitante que pueden usarse los medios de cumplimiento alternativos y, si procede, modificar la
aprobacion o el certificado del solicitante en consecuencia;

2) notificar a la Agencia su contenido, adjuntando copias de toda la documentacién pertinente.

CAO.B.020 Conservacion de registros

a) La autoridad competente establecerd un sistema de mantenimiento de registros que permita la trazabilidad del
proceso de expedicion, continuacién, cambio, suspension o revocacion de cada certificado expedido.

b) Los registros de la autoridad competente relacionados con la vigilancia de las organizaciones aprobadas de
conformidad con este anexo incluirdn, como minimo:

1) la solicitud de autorizacién de la organizacion;
2) el certificado de aprobacién de la organizacion, incluidos los posibles cambios;

3) una copia del programa de auditorfas de la organizacién, que enumere las fechas en las que se llevaron a cabo
las auditorias y cudndo estan programadas;

4) los registros de vigilancia permanente, incluidos todos los registros de auditorfa, como se establece en el punto
CAO.B.055;

5) todas las incidencias, las medidas necesarias para cerrar una incidencia y las recomendaciones;
6) las copias de toda la correspondencia pertinente con la organizacion;
7) los detalles de cualquier exencién de conformidad con el punto CAO.B.035 y de medidas de ejecucién;
8) cualquier informe emitido por otras autoridades competentes en relacién con la vigilancia de la organizacion;
9) la memoria de aeronavegabilidad combinada y sus modificaciones;
10) las copias de cualquier otro documento aprobado por la autoridad competente.
¢) El plazo de conservacion de los registros enumerados en la letra b) serd al menos de cinco afios.

d) Los registros deberdn ponerse a disposicién de la autoridad competente de otro Estado miembro o de la Agencia,
previa peticion.



L 228/100 Diario Oficial de la Unién Europea 4.9.2019

CAO.B.025 Intercambio mutuo de informacién

a) Cuando sea necesario para la realizacion de sus tareas seglin el presente Reglamento, las autoridades competentes
intercambiaran informacién.

b) Si se produce una amenaza potencial a la seguridad que afecte a varios Estados miembros, las autoridades
competentes de los Estados en cuestion se prestardn asistencia mutua en el despliegue de las medidas de vigilancia
necesarias.

CAO.B.030 Responsabilidades

La autoridad competente realizard las inspecciones e investigaciones necesarias con el objetivo de verificar y garantizar
que las organizaciones de las que es responsable en virtud del punto CAO.1 cumplan los requisitos de la secciéon A de
este anexo.

CAO.B.035 Exenciones

Cuando un Estado miembro otorgue una exencién de los requisitos de este anexo en virtud del apartado 2 del articulo
71 del Reglamento (UE) 20181139, la autoridad competente registrard la exencién. Conservard estos registros como se
establece en la letra b), apartado 6, del punto CAO.B.020.

CAO.B.040 Solicitud

Cuando las instalaciones de la CAO estén emplazadas en mds de un Estado miembro, el procedimiento de certificaciéon
inicial y la vigilancia permanente de la aprobacion deberd realizarse en cooperaciéon con las autoridades competentes
designadas por los Estados miembros en cuyo territorio estén ubicadas las demds instalaciones.

CAO.B.045 Procedimiento de certificacién inicial

a) Cuando se haya determinado que la organizacién cumple los requisitos expuestos en las letras a) y b) del punto CAO.
A.035, la autoridad competente notificard formalmente al solicitante sobre la aceptacién del personal.

b) La autoridad competente deberd asegurar que los procedimientos que se especifican en la memoria de aeronavega-
bilidad combinada cumplen con la seccién A, y que el director responsable ha firmado la declaracién de compromiso
a que se refiere la letra a), apartado 1, del punto CAO.A.025.

¢) La autoridad competente verificard que la organizacién cumple la seccion A.

d) La autoridad competente convocard una reunion con el director responsable al menos una vez durante la investi-
gacion para la aprobacion, con el objetivo de garantizar que comprende plenamente la importancia de la aprobacién
y de la declaracion a que se refiere la letra a), apartado 1, del punto CAO.A.025.

e) Todas las incidencias de conformidad con el punto CAO.B.060 serdn confirmadas por escrito a la organizacién
solicitante.

g) Antes de expedir la aprobacion, la autoridad competente cerrard todas las incidencias después de que la organizacion
las haya corregido.

h) No obstante lo dispuesto en las letras a) a g) y en la letra a) del punto CAO.B.50, en el caso de las organizaciones que
soliciten una aprobacién de conformidad con este anexo sobre la base de una aprobacién de organizacion existente
expedida en virtud de la subparte F o de la subparte G del anexo I (parte M) o el anexo II (parte 145), de
conformidad con el apartado 4 del articulo 4, la autoridad competente deberd:

1) emitir una aprobacién de conformidad con este anexo por medio del Formulario EASA 3-CAO recogido en el
apéndice 1 de este anexo;

2) en un plazo de dos afios desde la fecha en que expidié la aprobacién a que se refiere el apartado 1, verificar que
la organizacién implicada cumple los requisitos de este anexo para las atribuciones de las que es titular.

CAO.B.050 Expedici6én del certificado inicial

a) Cuando la autoridad competente haya determinado que el solicitante cumple con el punto CAO.B.45, expedird el
certificado por medio del modelo de Formulario EASA 3-CAO recogido en el apéndice I y especificard las
condiciones de aprobacion.

b) La autoridad competente incluird el niimero de referencia de la CAO, como se especifica en el modelo del Formulario
EASA 3-CAO recogido en el apéndice 1.
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CAO.B.055 Vigilancia permanente

a) La autoridad competente establecerd y mantendrd actualizado un programa de vigilancia que especifique todas las
CAO a las que ha expedido un certificado y las fechas en las que ha auditado o programado auditar esas CAO.

b) La autoridad competente auditard, en periodos no superiores a veinticuatro meses, cada CAO a la que ha expedido
una aprobacion. Esas auditorfas se concentrardn, en particular, en los cambios de las organizaciones notificados de
conformidad con el procedimiento que se especifica en la letra b) del punto CAO.A.105.

¢) Una muestra relevante de las aeronaves gestionadas por la CAO, si la organizacién estd aprobada para ello, serd
inspeccionada en cada periodo de veinticuatro meses. El tamafio de la muestra lo decidird la autoridad competente
basdndose en los resultados de las auditorfas anteriores y de las inspecciones de producto previas.

d) La autoridad competente confirmard por escrito cualquier incidencia durante esas auditorfas a la CAO.

e) La autoridad competente debera registrar las incidencias durante esas auditorfas, las medidas necesarias para cerrar las
incidencias y las recomendaciones emitidas.

f) La autoridad competente celebrard una reunién con el director responsable de la CAO al menos una vez cada
veinticuatro meses.

CAO.B.060 Incidencias

a) Si durante las auditorfas o por otros medios se detectan pruebas de disconformidad con la parte CAO, la autoridad
competente emprenderd las siguientes acciones:

1) en el caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente emprenderd acciones inmediatas para revocar, limitar
o suspender, en todo o en parte en funcion del alcance de la incidencia de nivel 1, la aprobacién de la CAO, hasta
que la organizacién adopte medidas correctivas adecuadas; y

2) para las incidencias de nivel 2, la autoridad competente otorgard un periodo de medidas correctoras no superior
a tres meses, que se ajuste a la naturaleza de la incidencia; en ciertas circunstancias, al finalizar este primer
periodo y sujeto a la naturaleza de la incidencia, la autoridad competente puede prorrogar este periodo de tres
meses sujeto a un plan satisfactorio de medidas correctoras.

b) La autoridad competente tomard medidas para suspender total o parcialmente la aprobacién en caso de incumpli-
miento en el plazo establecido por la autoridad competente.

CAO.B.065 Cambios

a) Al recibir una solicitud de modificacién de conformidad con la letra a) del punto CAO.A.105, la autoridad
competente verificard la conformidad de la organizacion con los requisitos aplicables antes de expedir la aprobacién.

b) La autoridad competente puede indicar en qué condiciones podrd operar la CAO durante la modificacién, a menos
que la autoridad competente determine que la certificacién de la organizaciéon debe ser suspendida debido a la
naturaleza o el alcance de los cambios.

¢) En el caso de cambios que no requieran una aprobaciéon previa, la autoridad competente evaluard durante las
actividades de vigilancia si la CAO cumple con el procedimiento de control aprobado previsto en la letra b) del punto
CAO.A.105 y con los requisitos aplicables.

CAO.B.070 Suspensién, limitacién y revocacion

La autoridad competente:
a) suspenderd una autorizaciéon por motivos razonables en caso de un riesgo potencial para la seguridad; o

b) suspenderd, revocard o limitard una aprobacion de conformidad con el punto CAO.B.060.
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Apéndice 1

Certificado de organizacion de aeronavegabilidad combinada (CAO) - Formulario EASA 3-CAO

a) Dentro de las clases y habilitaciones de aprobacién establecidas por la autoridad competente, el dmbito de los
trabajos especificado en la memoria de aeronavegabilidad combinada define los limites exactos de la aprobacién. Por
lo tanto, es esencial que coincidan las clases y habilitaciones de aprobacién y el alcance de los trabajos de la
organizacion.

b) Una habilitacion de tipo aeronave, en relacién con las atribuciones de mantenimiento, faculta a la CAO para realizar
tareas de mantenimiento en la aeronave y en cualquier elemento (incluidos los motores), de acuerdo con los datos de
mantenimiento de la aeronave o si asi lo ha acordado la autoridad competente con arreglo a los datos de manteni-
miento de los elementos, exclusivamente cuando tales elementos estén montados en la aeronave. No obstante, dicha
CAO cualificada para aeronaves podra retirar temporalmente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el
acceso al mismo, excepto cuando dicha retirada haga necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse
a los requisitos de la letra b). Esto estard sujeto a un procedimiento de control en la memoria de aeronavegabilidad
combinada que debe ser aprobada por la autoridad competente.

¢) Una habilitacién de tipo motores (de turbina, de piston o eléctricos) faculta a la CAO para realizar tareas de manteni-
miento en el motor no instalado y en los elementos del motor, de acuerdo con los datos de mantenimiento del
motor o, si asi lo ha acordado la autoridad competente, con arreglo a los datos de mantenimiento de los elementos,
exclusivamente cuando tales elementos estén montados en el motor. No obstante, dicha CAO cualificada para
motores podrd retirar temporalmente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo,
excepto cuando dicha retirada haga necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a los requisitos de
la letra ¢). Una CAO cualificada para motores también puede realizar tareas de mantenimiento en un motor instalado
durante el mantenimiento de base y de linea, sujeto al procedimiento de control de la memoria de acronavegabilidad
combinada que debe ser aprobada por la autoridad competente.

d) Una habilitacién de tipo elementos (distintos a motores completos) faculta a la CAO para realizar tareas de manteni-
miento en elementos no instalados (excluidos motores completos) destinados a su instalacion en la aeronave o el
motor. Esta CAO también puede realizar tareas de mantenimiento en un elemento instalado (distinto a motores
completos) durante el mantenimiento de base y de linea o en una instalacién de mantenimiento de motores, sujeto al
procedimiento de control de la memoria de acronavegabilidad combinada que debe ser aprobada por la autoridad
competente.

e) Una habilitaciéon de tipo ensayos no destructivos es una habilitacién independiente no relacionada necesariamente
con una aeronave, un motor u otro elemento especificos. La habilitacién de tipo ensayos no destructivos es necesaria
solo para una CAO que realiza ensayos no destructivos como una tarea concreta para otra organizacién. Una CAO
aprobada con una habilitacién de tipo aeronave, motores o elementos puede realizar ensayos no destructivos en
productos para los que realiza el mantenimiento, sujeto a que la memoria de acronavegabilidad combinada contenga
procedimientos de ensayos no destructivos, sin necesidad de contar con una habilitacién de tipo ensayos no
destructivos.
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[ESTADO MIEMBROQ]
Un Estado miembro de la Union Europea (**)
CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE AERONAVEGABILIDAD COMBINADA
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].CAQ.[XXXX]
En virtud del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas
comunes en el ambito de la aviacién civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad
Aérea, y del Reglamento (UE) n.° 1321/2014, y siempre que se cumplan las condiciones especificadas a continuacion,
la [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)] certifica por la presente a:
[NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

como organizacion de aeronavegabilidad combinada de conformidad con la seccion A del anexo V quinquies (parte
CAO) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014.

CONDICIONES:
a) la presente aprobacion se limita a lo especificado en la seccion sobre las condiciones de la aprobacion adjuntas, y
en la seccion sobre el «kAmbito de los trabajos» de la memoria de aeronavegabilidad combinada aprobada que se

menciona en la Seccion A del anexo V quinquies (parte CAQ) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014; y

b) esta aprobacidén requiere el cumplimiento de los procedimientos que se especifican en la memoria de
aeronavegabilidad combinada aprobada; y

¢) la presente aprobacién serd valida siempre que la organizacion de aeronavegabilidad combinada aprobada cumpla
lo establecido en el anexo V quinquies (parte CAQ) del Reglamento (CE) n.° 1321/2014; y

d) cuando la organizacion de aeronavegabilidad combinada aprobada contrate, de conformidad con su sistema de
calidad, el servicio de una o varias organizaciones, la presente aprobacion sera valida siempre que dicha
organizacion u organizaciones cumplan las obligaciones contractuales aplicables; y

e) la presente aprobacién es valida por tiempo indefinido siempre que se cumplan las condiciones arriba sefialadas, a
menos que sea sustituida, suspendida o revocada, o su titular renuncie a ella.

Fecha de expedicion original del certificado de aprobacCiOoN: ..............cooiiiiiiiiiiii e

REVISION N

L1 0= RPN

Para la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

(*) 0 EASA, si es la autoridad competente
(**) suprimase para los Estados no miembros de la UE o para EASA

Formulario EASA 3-CAOQ, edicién 1
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CONDICIONES DE LA APROBACION DE LA ORGANIZACION DE AERONAVEGABILIDAD COMBINADA
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].CAO.XXXX
Organizacion: [NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]
CLASE HABILITACION ATRIBUCIONES (***)
AERONAVE (**) Aeronaves que no sean | [1Mantenimiento
motopropulsadas complejas (**) [0 Gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad
O Revision de la aeronavegabilidad
O Autorizacion de vuelo
Aviones con una masa maxima de | [JMantenimiento
despegue (MTOM) igual o inferior @ 2 | [ Gestion del mantenimiento de la
730 kg (**) aeronavegabilidad
O Revision de la aeronavegabilidad
O Autorizacion de vuelo
Helicopteros que no sean aeronaves | L] Mantenimiento
motopropulsadas complejas (**) O Gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad
O Revision de la aeronavegabilidad
O Autorizacion de vuelo
Helicopteros con una MTOM igual o O mantenimiento
inferior a 1 200 kg, certificados paraun | [ Gestion del mantenimiento de la
maximo de hasta cuatro ocupantes (**) aeronavegabilidad
O Revision de la aeronavegabilidad
O Autorizacion de vuelo
Dirigibles (**) [ Mantenimiento
O Gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad
O Revision de la aeronavegabilidad
O Autorizacion de vuelo
Globos aerostaticos (**) [ Mantenimiento
O Gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad
[ Revision de la aeronavegabilidad
O Autorizacion de vuelo
Planeadores (**) O Mantenimiento
O Gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad
[ Revision de la aeronavegabilidad
O Autorizacion de vuelo
ELEMENTOS (**) Motores de turbina completos (**) O Mantenimiento
Motores de piston completos (**)
Motores eléctricos (**)
Elementos distintos a  motores
completos (**)
SERVICIOS Ensayos no destructivos (**) O Ensayos no destructivos
ESPECIALIZADOS (*) Especifique los métodos concretos de los
ensayos no destructivos
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LIMITACIONES

(incliyase unicamente en el caso de organizaciones cualificadas para aviones, helicopteros o motores
completos, si solo cuentan con una persona que lleva a cabo la planificacién y realizacion de todas las
tareas de mantenimiento)

Las siguientes tareas de mantenimiento estan excluidas del ambito de los trabajos (***):
— mantenimiento de aviones equipados con un motor de turbina;
— mantenimiento de helicdpteros equipados con un motor de turbina o con mas de un motor de piston; y

— mantenimiento de motores de piston completos de 450 caballos de fuerza o superior, y de motores de
turbina completos.

Lista de organizaciones que trabajan con un sistema de calidad (***)

Las presentes condiciones de aprobacion se limitan a los productos, los componentes, los equipos y las actividades
especificados en la seccién sobre el «ambito de los trabajos» de la memoria de aeronavegabilidad combinada
aprobada,

Fecha de expedicidn original de 18 MEMOTIA: ..........ccciiiiii e
Fecha de la ultima revisién aprobada: ...................ccccccee. ReVISION N0 .o
T 0 = SRS

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

(*) o0 EASA, si es la autoridad competente
(**) suprimase segun proceda si la organizaciéon no esta aprobada
***) rellénese segun corresponda

Formulario EASA 3-CAQ, edicion 1»
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