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DIRECTIVA DE LA COMISION

de 10 de diciembre de 1991

por la que se adapia al progreso técnico la Directiva 76/756 CEE del Consejo sobre la
msralacién de los dispositivos de alumbrado v de sefializacion luminosa de los vehiculos de
motor v de sus remolques

(917663 CEE;

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutive de la Comunidad Economica
Europea y, en parucular, su aruculo 100 A,

Vista la Direciva 70/ 156/ CEE del Consejo, de 6 de febrero
de 1970, relariva a la aproximacion de las legislaciones de los
Estados miembros sobre la homologacion de vehiculos de
motor y de sus remolques {1}, cuya dltima modificacion la
constituve la Directiva 87/403/CEE {2}, y, en particular, su
articulo 11,

Vista la Directiva 76 /756 /CEE de Consejo, de 27 de julio de
1976, relativa a la aproximacién de las legislaciones de los
Estados miembros sobre la instalacion de los dispositivos de
alumbrado y de senalizacion luminosa de los vehiculos de
meotor ¥ de sus remolques {*}, modificada por ias Directivas
80/233/CEE (*}, 82/244/CEE (%}, 83/276/CEE {¢), 84/
8/CEE {7} y 89/278/CEE %},

Considerando que, para clarificar la situacion, es necesanio
actaalmente refundir estas Directivas;

Considerando que, dado el progreso técnico actual, se
pueden introducir nuevas modificaciones, a saber, el requi-
sito de que el color de la luz de los faros sea solo blanco, la
exigencia de luces laterales de situacién en determinados
vehiculos v la darificacion de la exigencia de luces en los
componentes desmontables y otros asuntes que exigen una
elaboracién minuciosa;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité de adapracion al
progrese éemico de las Directivas sobre la eliminacion de los
obstaculos técnicos al comercio en el sector de los vehiculos
de motor,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La Directiva 76/736: CEE queda modificada del siguiente
modo:

*y DO a° L 42de 23.2. 1970, p. 1.
2 DO L 20 de 8 8 1987 p 44
2 DOR"L262de 279 1976, p. 1.
s DO L 5t de 25,2 1980, p. 8.
PO s L 109 de 224 1982, p. 31
= DO w” L1531 de 9 6. 1983, p. 47.
T DO L 9de 12 1. 1984, p. 24
4 DO a® L 109 de 20, 4. 1989 p_ 38,

1. Los siguientes articulos de la presente Directiva sustitu-
ven a los articulos de dicha Directiva.

o

Los Anexos de la presente Direcuiva sustwven a los
Anexos de dicha Directiva.

Articulo 2

A los efectos de la presente Directiva, se entendera por
«vehiculo» cualquier vehiculo al que pueda aplicarsele la
Directiva 707156 /CEE del Consejo.

Artrculo 3

1.  Conefectodesdeel 1 de enero de 1993, ningun Estado
miembro podra:

— en lo que respecta a ua tipo de vehiculo, denegar la
concesion de la homologacion CEE, la expedicion del
documento a que se refiere el dltimo guidn del apartado 1
del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE o la conce-
sion de la homologacién nacional, o

— prohibir la puesta en circulacién de un vehiculo

aduciendo motivos relacionados con la instalacién de los
dispositivos de alumbrado y senalizacion luminosa en dicho
tipo de vehiculo o en dichos vehiculos si tales dispositivos se
hubtesen instalado de conformidad con lo establecido en la
presente Directiva.

2. Con efecto desde el 1 de octubre de 1993, los Estados
miembros:

— dejaran de expedir el documento a que se refiere el dltimo
gnon del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva
70/156/CEE, y

— podran denegar la concesion de la homologacién nacio-
nal

de un tipo de vehiculo en el que los dispositivos de alumbrado
v senahizacion luminosa no se hayan instalado con arreglo a
lo dispuesto en la presente Directiva.

3. Conefectos desde el 1 de octubre de 1994, los Estados
miembros podran prohibir la primera puesta en circulacién
de los vehiculos en los que dichos dispositivos no se hayan
instalado de acuerdo con las disposiciones de la presente
Directiva.

Articulo 4

El Estado miembro que hava concedido la homologacion
CEE debera tomar las medidas necesarias para asegurarse de
que se le nforma de toda modificacion de cualquier pieza o
caracteristicas a que se refiere el punto 1.1 del Anexol. Las
autoridades competentes de dicho Estado miembro determi-
naran si se deben realizar nuevos ensayos al upo de vehiculo
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maodificado v redactar un informe actualizado. En caso de
gue los ensavos den como resultado que no se cumplen las
disposiciones de la pesente Directiva, no se autorizara la
modificacion.

Articulo §

Cualquier modificacion necesania para adaptar al progreso
técnice el conterudo de los Anexos de la presente Directiva
debera aprobarse de conformidad con el procedimiento
establecido en el articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 6

t.  Los Estados miembros pondran en vigor las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para cumphir la Directiva antes del 1 de octubre de 1993.
Informaran de ello inmediatamente a la Comision.

2. Cuando los Estados miembros adopten dichas dispo-

siciones, éstas hardn referencia a la presente Directiva o iran

acompanadas de dicha referencia en su publicacion oficial.
Los Estados miembros estableceran las modalidades de la
mencionada referencia.

3. LosEstados miembros garantizaran que se comunique
a la Comision el texto de las disposiciones principales de la
legislacion nacional que aprueben en el ambito regulado por
la presente Directiva.

Articulo 7

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 10 de diciembre de 1991.

Por la Comision
Martn BANGEMANN

Vicepresiacnte
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ANEXO |

INSTALACION DE LOS DISPOSITIVOS DE ALUMBRADO Y DE SENALIZACION LUMINOSA

DEFINICIONES
Para ios fines de esta Directiva, se entendera por:

«Tipo de vehiculo en lo que se refiere a la instalacion de los dispositivos de alumbrado v de
seiializacion luminosa»

Elvehiculo que no presente diferencias en los elementos.  aciales mencionados enlos puntos 1.1.1
alla.

Astmusmo no se consideraran «vehiculos de tipo dierentes los siguientes: los vehiculos que
presenten diferencias relacionadas con los puntos 1.i.1 a 1.1.4, siempre v cuando estas no
impliquen un cambio en la clase, nimero. emplazamiento v visibilidad geométrica de las luces e
inchinacion del haz de cruce establecidos para el tipo de vehiculo del que se trate, v los vehiculos
equipados o no de luces optativas.

P11 Dimensiones y forma extenior del vehiculo.

P12 Nimero emplazamiento de los dispositivos.

1.1.3. Sistema de regulacién de la inclinacion del haz de cruce.

1.1.4. Sisterna de suspension.

1.2, «Plano wransversal»
El plano vertical perpendicular al plano hngitudinal mediano del vehiculo.

1.3. «Vehicalo vacio»
El vehiculo en orden de marcha. como se define en el punto 2.6 del Anexo I {modelo de ficha de
caracteristicas} de la Directiva 70/156/CEE, pero sin conductor.

1.4 «Vehiculo cargado»
El vehiculo cargado hasta alcanzar la maxima masa técnicament admisible declarada por el
fabricante, el cual dererminara también la distribucion de esta masa entre los ejes de acuerdo con el
meétodo descrito en el apéndice 1.

s, «Dispositivo»
El elemento o conjunto de elementos que desempenan una o varias funciones.

1.6. «Fuente luminosa en lo que se refiere a lamp ras incandescentes»
El propio filamento. (Cuando una ldmpara tenga varios filamentos, se considerara cada uno de
ellos una fuente luminosa.}

1.7 «Fzro»
El dispositivo destinado a iluminar la carretera o a emitir una sefial luminosa. Las luces de
alumbrado de la placa trasera de matricula v los rerrocatadioptricos se consideraran también
faros.

£71 ~Lices equivalentess
Las luces que tienen la misma funcion y estan autorizadas en el pais de matriculacion del vehiculo;
estas luces podrin tener caracteristicas diferentes de las Juces que Heve ef vehiculo en el momento de
Ia homologacién, siempre que cumplan los requisitos dé este Anexo.

1.7.2 «Luz de funcién inicar
La parte de un dispositivo que desempefia una dnica funcién de alumbrado o de senalizacion
luminosa.

173, «Luces independientes» {1}
Los dispositivos que tienen zonas lummosas distimas, diferentes fuentes de luz v cajas

. Ea e caso de los dispesitivos de alumbrado de la placa de matricula trasera v de los mdicadores de direccion icaregoria 3}. en

ausencia de una zona kuminosa. se considerara la -superfice de salida de la luz-.
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174 <Puces agrupadas~ i1

Los dispositives que tienen zonas luminosas disuntas v fuentes de luz distintas, pero una caja
comun.

Loy

«~Luces combinadass i1}

Los dispositives que tienen zonas luminosas distinias, con una fuente luminosa v una caja
comunes.

7.6, «Luces reciprocamente incorporadass {1}

Pt

Los dispositivos que tienen fuentes luininosas distintas o una tinica fuente luminosa que funciona en
diferentes condiciones {por ejemplo diferencias opticas. mecanicas o eléctricas}, zonas luminosas
rotal o parcialmente comunes y una caja comun.

1.7.7 «Luz ocuitable»
El faro que puede ocultarse toral o parcialmente cuando no se utiliza, ya sea mediante una tapa
movil. desplazando el faro o por cualquier otro medio. La denominacién «escamoteable» se aplica
mds concretamente al faro ocultable cuvo desplazamiento permite su insercién dentro de la
carroceria.

1.7.8. «Luz de carretera»
La luz utilizada para alumbrar una distancia larga de la carretera por delante del vehiculo.

1.7.9. «Luz de cruce»
La luz ualizada para alumbrar la carretera por delante del vehiculo sin deslumbrar ni molestar a los
conductores que vengan en sentido contrario, mi a los demas usuarios de la carretera.

1.7.10. «Luz antimebla delantera~
La luz unlizada para mejorar el alumbrado de la carretera en caso de niebla, nevada, tormenta o
nube de polvo.

1.7.11. «Luz de marcha atras»
Luz utilizada para iluminar la carretera por detrs del vehiculo y para advertr a los demas usuarios
de la carretera de que ¢f vehiculo va, o esta a punto de ir, marcha atras.

1.7.12. «Luz indicadora de direccion»
Laluz utlizada para indicar a los demas usuarios de la carretera que el conducror quiere cambiar de
direccion haca Ia derecha o hacia la izquierda.

1.7.13. «Senal de emergencias
El funcionamiento stmultineo de todas las luces indicadoras de direccion del vehiculo para advertir
que ¢} vehiculo representa temporalmente un peligro para los demés usuarios de la carretera.

1.7.14. «Luz de frenado~
La luz uulizada para indicar, a los demas usuarios de la carretera que circulan detras del vehiculo,
que ¢! conductor de éste esta accionando el freno de servicio.

1715, «Luz de ia placa postersor de matricuias«
El dispositive utihizado para iluminar el lugar en el que se colocara la placa posterior de matricula;
podri consistr en diferentes elementos opticos.

1.7.16. «Luz de posicién delantera»
La luz urilizada para indicar la presencia v la anchura del vehiculo, cuando se le vea desde
delante.

1.7.17. «Luz de posicion traseras
La luz unlizada para indicar la presenca v anchura del vehicolo, cuando se le vea desde
detras.

1.7.18. «Luz antmiebia trasera»

La luz urilizada para hacer ¢l vehiculo mas visible por deras en caso de niebla densa.

i*} End caso de los dispositivos de alumbrado de 1 placa de matricula rasera ¥ de los indicadores de direccion (categoria $}. en
agsencia de una rona lummnosa. se considerard fa ~superfioe de salida de 12 tuz-.
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1.8.

1.9.3.

Lz de estacionamienio-

La luz utlizada para senalar la presencia de un vehiculo estacionado ¢n zona editicads. En tales
circunstancias sustituye a las luces de posicion delanteras v traseras.

~Lzz de galibo~

a luz instalada lo mas cerca posible del borde extenior mas elevado del vehiculo v desuinado
claramente a indicar la anchura total del vehiculo. En determinados vehiculos y remoiques. esta juz
sirve de complemento a las luces de posicion delanteras v traseras del vehiculo para senalar su
volumen.

«Luz de posicion lateral»

La luz uulizada para indicar la presencia de un vehiculo cuando se le vea desde un lado.

«Retrocatadioptrico~

El disposinvo utlizado para indicar la presencia del vehiculo mediante la reflexion de la luz
procedente de una fuente luminosa independiente de dicho vehiculo. hallindose el observador cerca
de la fuente.

A los efectos de esta Directiva. no se consideraran rerrocadioptricos:
— las placas de marnicula retrorreflectant_.,

— las senales retrorreflectantes mencionadas en el ADR {Acuerdo europeo sobre el transporte
mternacional por carretera de mercancias peligrosas;,

— las demas placasy senales retrorreflectantes que deban llevarse para cumplir las disposiciones de
un Estado miembro sobre la utlizacion de determinadas categorias de vehiculos o de
determinados modos de funcionamiento.

«Superficie de salida de la luz»

Todo o parte de la superficie exterior del maternial trashicido que contribuye a conferir a la luz sus
particulares propiedades fotométricas y colorimétricas. Cuando solo deje pasar la luz parte de la
superficie exterior serd. en caso de duda, la autoridad competente quien, tras consultar con el
fabricante del vehiculo o del componente. especifique cual es fa superficie de salida de la luz.

Zonas luminosas

«Zona hominosa de un dispositivo de alumbrado~» {puntos 1.7.8 a 1.7.11}

La proyeccion ortogonal de la abertura total del espejo sobre un plano transversal. Si el dispositivo
de alumbrado no uene ningun espejo, se aplicara {a definicion del punto 1.9.2. Si Ia superficie de
salida de la luz ocupa unicamente una parte de la abertura total del espejo, sélo se romara en
consideracidn la proyeccion de esa parte.

Cuando se trate de una Juz de cruce, 1a zona luminosa estara delimitada por la huella aparente de la
linea de corte en el cristal. Cuando el espejo v el cristal sean ajustables el uno en relacién con el otro,
se colocaran en la posicion media de ajuste.

«Zona heminosa de wna huz de serializacion que no sea un retrocatadioptrico» {puntos 1.7.12 a
1.7.2%;

La proveccion ortogonal de la luz sobre un plano perpendicular a su eje de referencia en contacto
con la saperficie exterior de salida de la luz, estando delimitada esta proyeccién por los bordes de las

pantallas situadas en ese plano, que no permitiran pasar cada una de ellas mas del 98 % de la
mtensidad luminosa total de la luz en la direcadn del eje de referencia.

Para determinar los limites inferior, superior v laterales de la zona luminosa, se utilizaran
anicamente paniallas con bordes horizontales o verticales.

«Zona lwminosa de un retrocatadioptrico» {punto 1.7.22}

12 zona laminosa de un retrocatadioptrico en un plano perpendicular a su seje de referencia,
debimitada por planos contiguos a los bordes exteriores de la superficie de proyeccion de la luz del
retrocatadioperico v paralelos a este eje.

Para doterminar los limites inferior, superior y laterales de la zona luminosa, se utilizaran
unicamente planos verticales v horizontales.

«Superficic aparente>

En una direccién de observacion determinada, Ia proveccion ortogonal de la zona superficie de
salida de la luz sobre un plano perpendicular a la direccion de observacion {véase el dibujo del
apéndice 2} y tangente al punto mas exterior del cristal.
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Plano longitudinal mediano

«Eje dv  rerencia-

leje ¢ ractenstico de la senal luminosa. determinado por el fabricante para servir de direccion de
referenzia ‘{H = 0°, V = 07 en las mediciones fotomeiricas v a la hora de instalar la luz en el
vehiculo.

«Centro de referencia»

La interseccion del eje de referencia con la superficie de salida de 1a luz. El fabricante de la luz sera
quien especifique el centro de referencia.

«Angulos de visibilidad geométrica»

Los anguios que determinan la zona del angulo solido minimo en la que la superficie dparente de fa
laz debe - r visible. La cirada zona del angulo solido estara determinada por los segmentos de la
esfera cuyo centro coincida con el centro de referencia de la luz v el ecuador sea paraielo al suelo.
Estos segmuaios se determinaran en relacion con el eje de referencia. Los dngulos horizontales
equivalen 2 la longitud v los dngulos verticales a a la laurud.

En el interior de los anguios de visibihdad geométrica no habra ningiin obstaculo a la propagacion
de la luz a partir de cualquier parte de la superficie aparente de la luz observada desde el
infinito.

Cuando se midan mas cerca de la luz, la direccion de observacion se desplazara en paralelo para
conseguir la misma precision.

Dentro de los angulos de visibilidad geometrica no se tendran en cuanta los obstaculos si va existian
en el momento de homologar Ia luz.

Si una parte cualquiera de la superficie aparente de la luz quedara, una vez instalada, oculta por
cualquier otra parte del vehiculo, se presentaran pruebas de que la parte del faro que no queda
cubierta es conforme con los valores foromeétricos especificados para la homologacion del
dispositivo como unidad 6ptica (véase la figura).

Superficie de salida de la luz

del vehiculo

Centro de referencia

Angulos de visibilidad geométrica

Eje de referencia
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1.23.

«Extremo de la anchura maxmma-

En cada lado del vehiculo. el plano paralelo al plano longitudinal mediano del vehiculo en contacro
con el borde exterior lateral de éste, sin tener en cuenta los sigutentes salientes:

{os neumaticos, proximos 2 su punto de contacto con el suelo. v las conexiones para indicadores de
presion de los neumaticos:

los dispositivos antideslizantes que puedan ievar las ruedas;
los espejos retrovisores;

las luces laterales indicadoras de direccion. las de galibo, las de posicion delanteras v traseras, las de
estacionamiento, los retrocatadioptricos v las de posicion laterales;

|

los precinros aduaneros puestos en el vehiculo v los dispositivos para sujetar v proteger dichos
precinios.

«Anchura maxima»

La distancia entre los dos planos verticales definidos en el punto 1.14.
«Luz énica»

El dispositivo o la parte del dispositivo, que desempena una unica funcién, tiene solo una zona
luminosa v una o mas fuentes luminosas.

Para los fines de instalacion en un vehiculo, «luz unica~ sers tambier <" ier conjunto de dos
luces independientes o agrupadas, ya sean idénticas o no, quetengan,.: iz ... funcion, siempre gue
vayvan instaladas de forma que las proyecciones de las zonas luminc .5 de las luces sobre un plano
transversal dado cubran al menos el 60 % del rectangulo mas peg.. o dr ios que circunscriben las
provecciones de dichas zonas luminosas.

En ral caso, cada una de estas luces serd homologada, cuando ast se exija, como una tuz del tipo
xD»_

Esta posible combinacion no sera aplicable a las luces largas, las cortas v las anuniebla
delanrteras.

«Dos luces o un néiimero par de luces»

Una dnica superficie de salida de la luz en forma de banda cuando esté situada simétricamente en
relacién con el plano longitudinal mediano del vehiculo v se extienda, por ambos lados, hasta
400 mm como minimo del extremo de Ia anchura méxima del vehiculo, siendo la longitud minima
de 860 mm. El alumbrado de esta zona estara asegurado, como minimo, por dos fuentes luminosas
situadas lo mas cerca posible de sus extremos. La superficie de salida de la luz podra estar
constituida por una serie de elementos vuxtapuestos, a condicion de que las proyecciones de las
d untas superficies de salida de la luz sobre un mismo plano transversal ocupen por lo menos el
60 % del area del rectangulo mas pequetio de los que circunscriben las provecciones de cada una de
esas superficies de salida de la lnz.

«Distancia entre dos luces»

Orientadas en la misma direccion, la distancia mas corta entre las proyecciones ortogonales sobre
un plano perpendicular a los ejes de referencia de los contornos de las dos zonas luminosas definidas
de acuerdo con lo mencionado en el punto 1.9. Sin embargo, la distancia entre las dos luces podra
medirse sin determinar exactamente los contornos de las zonas luminosas, cuando la distancia
supere claramente los requisitos minimos de la Directiva.

«Luz optativa»

La luz cuya presencia decidira el fabricante del vehiculo.

«Testigo de funcionamiento»

La luz o dispositivo acustico que senala si el dispositivo conectado funciona correctamente o
no.

«Testigo de conexion»

La luz que muestra que se ha conectado un dispositivo pero no si éste funciona correctamente o
no.

«Suelo»
La superficie sobre Ia que se halla el vehiculo v que debera ser horizontal.
«Componentes moviless

Del vehiculo, los paneles de la carroceria u otras partes del vehiculo, cuva posicién puede cambiarse
mediante inclinacion, giro o deslizamiento. sin utilizar herramientas. No se incluyen las cabinas

inclinables.



N° L 366724

Diario Oficial de las Comunidades Evvopeas

[V}

-

-
I

da

.,‘
(2]
n

(]
Gy
(]

...«
™
@

M
1w
»
-

ot
t
N
18]

2.3

2.4,

3.1

3.2

3.3

«Posicion normal de unilizacion de un componente movil-
La pusicion o posiciones de un componente movii especificadas por el fabnoante del vehiculo para

ia sitvacion normal de aso v ia situacion de aparcamiento del vehiwculo.

«Situacion normal de use del vehiculo-

sera cuando el vehiculo este lisic

Enelcaso de un vehiculo automovi

para moverse, conel motoren
marcha v sus componentes moviles en la poswion ¢ posiciones normales definidas en el punto
1.24.

En &l caso de un remolque. cuando el remolgue este conectado 2 un vehiculo automovil tractor, en
i= situacion pre 7risa en el punto 1.25.1. v sus componentes movties, en ia posicion. o posiciones
wormai~s. donn’ o on el punto 1,240

«Sttr . Hn do aparc_miento del vehiculo»

E: " caso de un vehiculo automovil, cuando el vehiculo este parado, no funcione su motor y sus
co :oonentes moviles estén en la posicion o posiciones normales definidas en el punto 1.24.

En el caso de un remolque, cuando el remolque este conectado a un vehiculo automovil tractor, en
la situacion descrita en el punto 1.26.1. v sus componentes moviles esten en la posicion o posiciones
normales definidas en el punto 1.24.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE

Sera el fabricante del vehiculo o su representante quien presente la solicitud de homologacion CEE
de un npo de vehiculo en lo que se refiere a la instalacion de los dispositivos de alumbrado y de
seitalizacion lummosa. ’

La solictmud ira acompanada de los siguientes documentos por triplicado e mncluira las
informadciones siguientes:

descripcion del tipo de vehiculo. de acuerdo con los puntos enumerados en 1.1, mencionando las
restricciones de carga, en concreto, la carga maxima admisible en el porraequipaje;

una lista de los dispositivos prescritos por el fabricante para el conjunto de alumbrado y
senalizacion luminosa. La lista podra incluir varios tipos de dispositivos para cada funcién. Cada
tipo estard debidamente identficado {marca de homologacién del componente, nombre del
fabricante, etc.};

un esquema del conjunto del equipo de alumbrado v serializacién luminosa que muestre la posicion
de las diversas luces en ¢l vehiculo:

cuando proceda ¥ con el fin de comprobar la conformidad con las disposiciones de la presente
Directiva, esquemas de cada una de las luces que muestren la zona luminesa definida en los puntos
1.9.1, 1.9.2 ¥ 1.9.3, la superficie de salida de Ia luz definida en el punto 1.8, el eje de referencia
definido en el punto 1.11 v el centro de referencia definido en el punto 1.12. Esta informacién no
seri necesaria cuando se trate de un dispositivo de alumbrado de la placa trasera de marricula
{punto 1.7.15}

Se entregara a la autoridad técnica encargada de realizar las pruebas de homologacion un vehiculo
vacio, provisto del equipo de alumbrado v sefializacion luminosa descrito enel punto 2.2.2, que sea
representativo del opo de vehiculo que se va a homologar.

Se adjuntara al ceruficado de homologacion el documento estipulado en el Anexo L

ESPECIFICACIONES GENERALES

Sin perpmcio de las disposiciones del presente Anexo, solamente se adminra la instalacién de los
dispositrvos de alur-brado v sefializacion luminosa definidos en los puntos 1.7.8 2 1.7.22. Queda,
por lo tanto. prohibida la instalacion de cualguier otre dispositivo de alumbrado o sefializacién
fuminosa.

L os dispositivos de alumbrado ¥ de senalizacion laminosa estaran montados de tal modo que, en las
condiciones normales de utilizacion definidas en los puntos 1.25,1.25.1 y 1.25.2 y a pesar de las
vibraciones a las que pudieran estar sometidos, conserven las caracteristicas exigidas en este Anexo
¥ permitan al vehiculo camplir los requisitos de este Anexo. En concreto, no debera ser posible
variar ¢ muste de las loces de forma inadvernda.

Las luces de alumbrado descritas en los puntos 1.7.8, 1.7.9 v 1.7.10 estaran instaladas de forma
que sea faal regularias.
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3. RE.1.

3.11.3.

318308

3.11.3.2.

B 3.5

minosa. mncluidos fos situ

Para rodos los dispositivos de seniahizacion ados en los paneles laterales,
etere  ~ferencia de la luz cuando este instalada en ef vehiculo, sera paraielo al plano de apovo del
vehicuio sobre la carretera; ademas, sera perpendicular 2l plane longirudinal mediano del vehiculo

en el caso de los retrocatadiopricos laterales v de las luces de posicion laterales. v paralelo a tal
plano para tedos los demas disposiivos de seralizacion. Se admiura en cada direccion una

Ademas, debera cumplirse cualquier instruccion espeaifica sobre instalacion

vartaciee e + 3%,

establecinis por el fabricante.

v la orientacion de ias luces con el
ias condictones definidas en los

Cuando no  ‘va requisitos especificos, se comprobar
vehiculo vaci situade sobre una superficie horizontal
punros 1.25,1.23 " v * 252

Salvo prescripciones especiales. las luces de un mismo par deberan:

estar montadas simérricamente en relacion con ¢l plano longitudinal mediano del vehiculo feste
calculo se basara en la forma geometrica exterior del faro v no en los bordes de su zona luminosa,
segun se especifica en los puntos 1.9.1, 1.9 2 :

= - wito no se aplicara a la estructura

ser sumétnicas respecto del plano longirud
mnterior del faro;

reunir 1as miSmas caracreristicas ¢ U Th .
tener caractenisticas fotomerricas de. o

En los vehiculos cuya forma externa sea asit. xirica. se cumpliran los anteriores requisitos en la
medida en que esto sea posible.

Las huces con funciones diferentes podran ser independientes o estar agrupadas, combinadas o
FECIPTOCAMENTE INCOTPOraaas en un mismo dispositivo, a condicion de que cada una de ellas cumpla
las disposiciones que le sean aplicables.

1 a alrura maxima desde el suelo se medira a partir del punto mas alto de 12 zona luminosa v 1a alrura
mimma a partir del punto mas bajo.

Cuando se trate de luces de cruce. i« altura minima respecto del suelo se medira desde el extremo
mferior del espejo.

La posicién, en lo que se refiere a la anchura. se determinara desde el borde de 12 zona luminosa que
este mas alejado del plano longitudinal mediano del vehiculo, cuando se trate de la anchura
ma iima, ¥ de los bordes interiores de las superficies luminosas, cuando se trate de la distancia entre
fas kuces.

Salvo requisitos especificos, solo seran intermitentes las luces indicadoras de direccion y las de
emergenaa.

Una luz de las definidas en el punto 1.7 no podra emiuir hacia adelante mnguna luz roja que pudiera
dar lugar a una confusién, ni ninguna luz de las definidas en el punto 1.7 podra emitir hacia detras

una luz blanca que pudiera prestarse a confusion, excepto st se trata de la luz de marcha atras. No se
tendran en cuenta los dispositivos de alumbrado instalados dentro del vehiculo.

En caso de duda, sc comprobara el cumplimiento de este requisito de la siguiente forma:
visibilidad de una luz roja hacia adelante: no habra ninguna visibilidad directa de la superficie de
salida de una luz roia cuando Ia mire un observador que se mueva, dentro de la zona 1, en un plano
rransversal situado 2 25 m por delante del vehuculo {véase la figura 1 del apéndice 3);
visibilidad de una huz blanca hacia derras: no habra ninguna visibilidad directa de la superficie de
salida de una oz blanca cuando la mire un observador que se mueva, dentro de la zona 2. en un
plano transversal swuado a 25 m detras del vehicule {véase la figura 2 del apéndice 3}.
Easzonas 1y 2, tal ¥y como las ve el observador, estaran delimitadas, en sus respectivos planos. de la
sigmiente forma:s

en fo que se refiere a la altura, por dos planos horizontales situados 2 1 y 2.2 m respectivamente del
suelo;

en lo que se refiere a Ia anchura, por dos planes verticales que formen un dngulo de 15° haca
adelante y hacia atras respectivamente ¥. fuera del vehiculo, en relacién con el plano mediano de
éste, pasando por ef punto o puntos! de comtacto de los planos verticales paralelos al plano
longitudinal mediano del vehiculo, v delimiten la anchura maxima ae vehiculo. Cuando hava
varios puntos de contacto, ¢l gue este sstuade mas adelante correspondera al plano delantero v el
que esté sitwado ms atrds, af rrasere.

L as conexiones elécericas sevan rales que ias luces de posicion delanteras v traseras, las de gilibo, st
es que las hav, las luces de posicion laterales, st es que Ias hav. v ¢ dispositivo de alumbrado de 1a
placa trasera de matricula sélo puedan conectarse v desconectarse simultineamente.

Esta condiadn no se exagira cuande se utibicen Las haces de posiadn delanteras v traseras, asi como
fas luces de posicion lateraies combinadas o recprocamente mcorporadas a dichas leces, como
huces de esracionamiento.
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3.16.1.

3.16.2.

Conocdo

Las comexiones eléctricas seran rtales que las luces de carretera. las de cruce v las antiniebla
detanteras solo podran conectarse cuando las luces a las que se refiere el punto 3.12 lo esten
tambien. Este requisito no se exigira, sin embargo, para las luces de cruce o carretera cuando sus
avisos luminosos consistan en el encendido intermitente a cortos intervalos de las luces de cruce o de
las de carretera o en el encendido aiterno a cortos intervalos de las luces de cruce v las de

carreera.

Los colores de Ia luz emitda por los faros seran los siguientes:

— luz de carretera: blanco

— luz de cruce: blanco

— luz annntebla delantera: blanco o amarillo
— luz de marcha atras: blanco

— luz indicadora de direccion: ambar

— senal de emergenaa: ambar

— juz de frenado: rojo

— dispostnivo de alumbrado de 1a placa trasera de

matricula: blanco
— huz de posicién delantera: blanco
— luz de posicion rasera: rojo
— luz antniebla trasera: rojo
— luz de estactonamiento: blanco delante, rojo atras, ambar cuando

esté incorporada a los indicadores laterales
de direcaon o a las luces de posicion
laterales

— huz de posicion lateral: ambar; sin embargo, si la luz de posicion
lateral mas trasera estd agrupada, combi-
nada o reciprocamente incorporada a la luz
de posicidén trasera, la luz antiniebla trase-
ra, laluz de frenado o esta agrupada o tiene
en coman parte de la superficie de salida de
fa luz con el retrocatadioptrico trasero,

podra ser roja
— luz de galibo: blanco delante, iojo detras
— retrocatadioptrico trasero no triangular: rojc
— renocatadioptrico rasero triangular: rojo

wdénuco a la luz inadente

— retrocatadioptrico delantero no triangular {

— retrocatadidptrico lateral no triangular: ambar, sin embargo, si el retrocaradiop-
trico lateral mds trasero esta agrupado o
uene en comun parte de la superficie de
salida con la luz de posicién rrasera, la luz
de galibo trasera, la luz antiniebla trasera,
1a luz de frenado o la luz de posicion lateral
mids trasera, podra ser rojo.

Los testigos de conexion podran hacer las veces de los testigos de funcionamiento.

. itabl

Queda prohibido oculzar las luces, 2 excepcion de las de carretera, las de cruce y 's antiniebla
defanteras, que podran ocultarse cuando no estén fundonando.

En caso de fallo del dispositivo o dispositivos de ocultamiento. los faros deberan quedar en posicion
de unilizacién si estin siende usados o deberan poder ponerse en tal posicion sin ayuda de
herramientas

Sera posible poner los faros en posiaon de unihzacion ¥ conectarlos mediante un tnico mando, sin
que ello exciuva la posibiidad de ponerlos en posicadén de unlizacion sin conectarlos.

Sin embargo, en ¢l caso de las luces de carretera ¥ de cruce agrupadas, el mando mencionado
anteriormente sélo se exagira para acoonar las fuces de cruce.

como carmboptre ~blancos ¢ «moofores.
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4.1.9.
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Numero

Dos o cuatro.

En caso de que un vehiculo tenga instaladas cuatro luces de carretera oculrables, solo se permitiraia
instalacion de otras dos luces de carretera con el fin de uuhzarias para emitir senales luminosas ‘tal v
como se define en el punto 3.13" durante el dia.

Esquema de montare

Ninguna especificacion parucuiar.

Emplazamzents

En anchura:

Los bordes exteriores de la zona luminosa no estaran, en ningun <aso, mas cerca del extremo de la
anchura maxima del vehiculo que los bordes exteriores de la zona luminosa de las luces de
cruce.

En altura:

Ninguna especificacion particular.

En longitud:

En la parte delantera del vehiculo e instalada de tal modo que la luz emiida no cause molesunas al
conductor, mi directa ni indirectamente a traves de los espejos retrovisores u otras superficies
reflectantes del vehiculo.

Vistbilidad geométrica

La visibilidad de la zona luminosa. incluida la visibilidad en 20nas que no parezcan estar iluminadas
en la direccion de observacion considerada. quedara garantizada dentro de un espacio divergente
delimitado por las generatrices que se apoyan en el perimetro de la zona luminosa v forman un
angulo de 5%, como minimo, con el eje de referencia del faro. El origen de los angulos de
visibilidad geométrica es el perimetro de la proveccion de la zona luminosa sobre un plano
transversal tangente a la parte anterior del cristal del faro.

Orentacion

Hacia adelante

Ademas de los dispositivos necesarios para mantener una regulacion correcta, cuando haya dos
pares de luces de carretera, uno de ellos. constituido por faros que tengan unicamente la funcion de
luz de carretera, podra moverse de acuerdo con el angulo de giro de la direccion alrededor de un eje
muy proxuno a la vertical

Conexiones eléctricas

El encendido de las luces de carretera podra efectuarse simultaneamente o por pares. Al pasar de las
luces de cruce a las de carretera, debera permanecer encendido, por lo menos, uno de los pares de
luces de carretera. Al pasar de la luz de carretera a la de cruce, deberan apagarse al mismo tiempo
todas las luces de carretera.

Las luces de cruce podran permanecer encendidas al mismo nempo que las de carretera.

En caso de tener instaladas cuatro luces de carretera ocultables, cuando estén levantadas, deberan
evitar el funcionamiento simultaneo de cualquier tuz de carretera adicional instalada con el fin de
emitir sefiales luminosas {tal y como se definen en el punto 3.13} durante el dia.

Testigo de conexion

Obligatorio

Otros requisttos

La intensidad maxima del conjunto de los haces de carretera que pueden encenderse al mismo
tempo no sobrepasara las 225 000 cd.

Se obtendra esta maxima intensidad sumando las intensidades maximas individuales obtenidas en
el momento de Ia homologacion del componente e indicadas en los certificados de homologacion

perunentes.
Luces de cruce

Presencia

Obligatoria en los vehiculos automoviles.
Prohibida en los remoigues.

Numerc

Dos.
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En anchura:

El borde de 1a zona Juminosa mas alejado del piano longitudinal mediano del vehiculo no estara 1
mas de 400 mm del borde exterior extremo dei vehsculo.

Los bordes interiores de las zonas luminosas ro estaran separados por menos de 600 mm.

Esta distancia podra reducirse 1 400 mm cuando la anchura maxima del vehiculo sea inferior a
1 300 mm.

4.2.4.2. En altura:
Por encima del suelo: entre 300 v 1 200 mm.
4.2.43. En longitud:

En la parte delantera del vehiculo: se considerara que esta exigencia se ha respetado cuando la uz
emittda no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante €SPeIOs FEIroviSores u otras
superficies reflectantes del vehiculo.

425 Vistbiidad geometrica
Defimida por los angulos @ v . tal v como se especifica en el punto 1.13.
a = 13° haaa arniba v 10° hacia abajo.
B = 45° hacia afuera v 10° hacia adentro.

Debido a que los valores fotomeétricos exigidos para los faros de cruce no incluven todo el cambio
geometrico de vision, se exigira para fines de homologacion un valor minimo de 1 ed en el espacio
restante. La presencia de paneles u otros aruculos de equipo cerca de la luz no debera dar lugar a
efectos secundanos que causen molesnias a los demas usuarios de la carretera.

4.26. Orientacion

4.26.1. Una vez regulada la inclinacion inicial. la inclinacion vertical del haz de cruce, expresada en
porcentaje, se medira en condiciones estaticas v en rodas las situaciones de carga definidas en el
apendice 1.

La regulacion inicial de la inclinacion descendente de la linea de corte del haz de cruce de vehiculo
vacio con una persona en el asiento del conductor la especificara el fabricante con una precision del
0.1 % y aparecera indicada de forma clara, legible ¢ indeieble en cada vehiculo, en un lugar cercano
bien a los faros o junto a la placa del fabricante del vehiculo, al lado del simbolo que se meustraen el
apéndice 6.

El valor de esta inclinacion descendente se define en el punto 4.2.6.1.

42611 Dependiendo de los metros (h} a los que esté montado el borde inferior de la zona lummosa del faro
de cruce, medidos con el vehiculo vacio, la inclinacion vertical de la linea de corte del haz de cruce
debera situarse. cn todas las situaciones estaticas del apendice 1. entre los sigusentes himites,
remendo la regulacion inicial los valores siguientes:

h < 0.80

limites: entre ~ 0.3 % v o~ 2.5%.
regulacion inical: entre - 1.0% v ~1.5%;
080 < h < 0,9

limites: entre —05% v -2.5%,
regulacion imaal: entre —1.0% v ~1.5%;
o, a discrecion del fabricante:

limtes: entre —1.0% v -3.0%,
regulacion mucial: entre ~1.5% v -2.0%.,

12 solicitud de homologacion CEE del vehiculo incluira. en este caso. informacion sobre cual de las
dos alternativas se ha escogido:

h > 0,50
hmites: entre - 1.0% vy -30%,
regulacion micial: entre ~ 1.5% v - 2.0%.

En el siguiente grafico pueden verse resumicdos los hmutes anteriores v las regulaciones
iniciales.
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La antenor condicion debera cumplirse mediante un dispositivo que actie sobre la posicion relativa
del faro y el vehiculo. En caso de que este dispositivo falle, el haz no debera voiver a una posicion
menos inclinada hacia abajo que su posicion en el momento del fallo del dispositivo.

El dispositivo mencionado en el punto 4.2.6.2 sera automatico.

No obstante, se adminiran dispositivos de regulacién manual, tanto de tipo continuo como
discontinuo, siempre y cuando exista en los mismos una posicion de reposo que permita volver a
situar los faros en la inclinacién inicial que se indica en el mimero 4.2.6.1, mediante los tornilios de
regulacion tradicionales. Dichos dispositivos de regulacion manual deberan poder accionarse desde
el puesto de conduccién. Los dispositivos de regulacion de tipo continuo deberan tener unos puntos
de referencia que indiquen las condiciones de carga que exigen una regulacion del haz de
cruce.

El nimero de posiciones de los dispositivos discontinuos sera el necesario para garantizar la
conformidad con la serie de valores prescritos en el punto 4.2.6.1.1 para todas las situaciones de
carga definidas en el apéndice 1.

Se aplica también a estos dispositivos el que las condiciones de carga del apéndice 1 que exijan un
ajuste del haz de cruce estén claramente marcadas cerca del mando del dispositivo (véase el
apendice 7).

La medida de la variacion de la inclinacion del haz de cruce en funcion de la carga debera realizarse
de acuerdo con el procedimiento de ensayo del apéndice 5.

Conexiones eléctricas
El mando de paso a luz de cruce apagara simultineamente todas las luces de carretera.

Las luces de cruce podran permanecer encendidas al mismo tiempo que las luces de carretera.

Testigo de conexion

Optativo.

.

{ 3

91
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4.3.
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4.3.3.

4.3.4.
4.34.1.

4.3.4.2.

4343

4.3.5.

4.3.6.

4.3.7.

4.3.38.

4.4.

4.4.1.

442

4.4.3.

4.4.4.
44.4.1.

Otros requisttos
Los requisitos del punto 3.6.2 no serian aplicables a las luces de cruce.

Las luces de cruce no giraran de acuerdo con el angulo de bloqueo del volante.

Luces antiniebla delanteras

Presencia

Optativa en los vehiculos automéviles.
Prohibida en los remolques.

Deos.

Esquema de montaje

Ninguna especificacién particular.
Emplazamiento

En anchura:

El punto de la zona iuminosa mas alejado del plano longitudinal mediano del vehiculo no debera
hallarse a mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.

En altura:
A 250 mm del suelo como minimo.

Ningun punto de la zona luminosa se hallara por encima del punto mas alto de la zona luminosa de
la luz de cruce.

En longitud:

En la parte delantera del vehiculo; se considerara cumplida esta condicion cuando la luz emitida no
cause molestias al conductor ni directa ni indirectamente a través de los espejos retrovisores u otras
superficies reflectantes del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Queda definida por los angulos a v B tal como se especifica en el punto 1.13.

a = 5° hacia arriba y hadia abaje,

B = 45° hada el exterior y 10° haaa el interior.

Orientacién

La orientacién de las luces delanteras antiniebla no variara en funcion del angulo de bloqueo de la
direccion.

Estaran orientadas hacia adelante sin que deslumbren ni molesten indebidamente a los conductores
que se aproximen en sentido contrario o a los demas usuarios de la carretera.

Conexiones eléctricas

Las laces antiniebla delanteras deberan poder encenderse y apagarse separadamente de las fuces de
carretera, las de cruce y de cualquier combinacién de las luces de carretera vy las de cruce.

Testigo de conextén

Optatvo.

Luces de marcha atris

Presencia

Obligatoria en los vehiculos automéviles.
Optativa en los remolques.
Numero

Una o dos.

Esquema de montaje

Ninguna especificacién particular.
Emplazamiento

En anchura:

Ninguna especificacién particular.
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4442,

4,443,

4.45.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

4.5.

En altura:

Entre 250 mm v ! 200 mm por encima del suelo.

En longitud:

En la parte trasera del vehiculo.

Vistbilidad geométrica

Queda definida por los angulos @ v B tal como se indica en el punto 1.13.
a = 15° hadia arniba v 5° haaa abajo.

B
B

45° a la derecha vy hacia la 1zquierda cuando haya sélo una luz,

il

45° hacia el exterior y 30° hacia el interior si hay dos luces.

U}

Orientacion
Hacia atras.

Conextones eléctricas

Sélo podra encenderse cuando se haya metido la marcha atris y cuando el dispositivo que pone en
marcha o para el motor, se encuentre en una posicion tal que le permita funcionar.

No podri enceaderse o permanecer encendida si no se cumple alguna de las condiciones antes
mencionada.

Testigo de conexion
Optativo.
Luces indicadoras de direccion

Presencia {véase el apéndice 4).

Obligatoria. Los tpos de indicadores de direccién se dividen en varias categorias (1,1 a,1b, 2 a,
2b y 5) cuyo conjunto en un mismo vehiculo forma un esquema de montaje («A» y «B»).

El esquema <A~ se aplica a todos los vehiculos automéviles.

El esquema «B» se aplica tnicamente a los remolques.

Numero

El nt 1ero de dispositivos sera tal que permita emitir las sefales correspondientes a uno de los
esquemas de montaje mencionados en el punto 4.5.3.

Esquema de montaje

A: dos indicadores de direccion delanteros de las categorias siguientes:
— 1, laolb:

cuando la distancia entre el borde de la zona luminosa de 1a luz de cruce y el de la luz antiniebla
delantera, si existe, sea de 400 mm como minimo;

— laolhb:

cuando la distancia entre el borde de la zona luminosa de esta luz y el de la zona luminosa de la
luz de cruce o de la luz antiniebla delantera, si existe, sea superior a 20 mm e inferior a
40 mm;

— 1b:

cuando la distancia entre el borde de la zona luminosa de esta luz v el de la zona luminosa de la
luz de cruce o de la luz antiniebla delantera, si existe, sea inferior o igual a 20 mm;

dos indicadores de direccion traseros {categoria 2a 0 2 b);
dos luces indicadoras de direccion {categoria 5).

Cuando se hayan instalado dispositivos que cumplan las funciones de luces delanteras indicadoras
de direccién {categoria 1, 1 a y 1 b}y de luces laterales indicadoras de direccién {categoria 5}, se
instalardn otras dos luces laterales indicadoras de direccion { categoria 3) para cumplir los requisitos
de visibilidad exigidos en el punto 4.5.5.

B: dos luces traseras indicadoras de direccién {categoria 2 a o 2 b).
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4.5.4. Emplazamiento
4.5.4.1. En anchura:

El borde de la zona luminosa mas alejado del plano longitudinal mediano del vehiculo no debera
hallarse a mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.

La distancia entre los bordes interiores de las dos zonas luminosas no sera inferior a 600 mm.

Podra reducirse esta distancia a 400 mm cuando la anchura mixima del vehiculo sea inferior a

1 300 mm.

4.5.4.2. En altera por encima del suelo:

4.5.4.2.1. La alrura de !a superficie de salida de 1a luz de los indicadores de direccion laterales {categoria 5)no
serd inferior a 500 mm medidos a partir del punto mas bajo, ni supertor a 1 500 mm medidos a
partr del punto mas alto.

45422 La altura de los indicadores de direccion de las categorias 1,1 2,1 b, 2 a y 2 b, medida con arreglo
al punto 3.8, no debera ser inferior a 350 mm, ni superior a 1 500 mm.

4.5.4.2.3. Si la estructura del vehiculo no permite respetar estos limites maximos, medidos tal ¥ como se ha
indicado anteriormente, podran éstos ampliarse hasta 2 300 mm. en el caso de indicadores de
direccion laterales de la categoria 5. y hasta 2 100 mm, en el caso de indicadores de direccion de las
categorias I, 1 a,1b,2ay2b.

4.5.4.3. En longitud:
La distancia entre la superficie de salida de 12 luz del indicador de direccion lateral {categoria 5}y el
plano transversal que limita por delante la longitud maxima del vehiculo, no sera superior a
1 800 mm.
St la estructura del vehiculo no permitiera respetar los angulos minimos de visibilidad, podra
aumentarse esta distancia hasta 2 500 mm.

4.5.5. Visibilidad geométnca
Angulos horizontales: véase el apendice 4.
Angulos verticales: 15° por encima y por debajo de la horizonzal.

El angulo vertical por debajo de la horizontal podra reducirse hasta 5°©
cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo.

4.5.6. Oprtentacion
Si el fabricante hubiera dado especificaciones especiales de montaje. éstas deberan respetarse.

4.5.7. Conexiones eléctricas
El encendido de las luces indicadoras de direccion sera independiente del de las demas luces. Todas
las luces indicadoras de direccion situadas en un mismo lado del vehiculo se encenderan y apagaran
con el mismo mando y deberin parpadear sincrénicamente.

4.5.8. Testigo de funcionamiento
Obligatorio para las luces indicadoras de direccién delanteras v traseras. Debera ser optico,
acustico o de ambos tipos a la vez. Si es éptico, consistira en una luz intermitente y se apagara,
permanecer4 encendida sin intermitencia o presentar4 un cambio notable de frecuencia en caso de
funcionamiento defectuoso de, al menos, uno de los indicadores de direccion delanteros o
traseros.
Si es exclusivamente acustico, se oira con claridad y cambiara de frecuencia en caso de que funcione

efectuosamente, al menos, uno de los indicadores de direccion delanteros o traseros.

Cuando un vehiculo automovil esté equipado para arrastrar un remolque, llevara un testigo optico
especial de funcionamiento para las luces indicadoras de direccion del remolque, excepto si el
testigo del vehiculo tractor permite detectar el fallo de cualquiera de los indicadores de direccion de
la combinacién de vehiculos.

4.5.9. Otros requisitos

La luz parpadeard con una frecuencia de 90 & 30 periodos por minuto.

El accionamiento del mando de la seftal luminosa ira seguido del encendido de la luz »n segundo
después, como maximo, y del primer apagado de la luz segundo y medio despues, como maximo.
Cuando un vehiculo automévil esté equipado para arrastrar un remolque, e! mando de las luces
indicadoras de direccién del vehiculo tractor servira también para poner en funcionamiento los
indicadores del remolque.

En caso de fallo, por motivos distintos de un cortocircuito o de una luz indicadora de direccién, las
demas deberan seguir parpadeando, aunque la frecuencia en ral circunstancia podra ser distinta de
la especificada.
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4.6. Senal de emergencia
4.6.1. Presencia
Obligatoria.
4.6.2. Numero Y
4.6.3. Esquema de montare
4.6.4. Emplazamiento
4.6.4.1. En anchura i Conforme a las prescripciones
642 Enalrs " encaberamnens el pario 4.5
4.6.4.3. En longitud
4.6.5. Vistbilidad geométrica
4.6.6. Orientacién
4.6.7. Conexiones eléctricas

La luz se pondri en funcionamiento mediante un mando separado, que permita el parpadeo
sincronico de todas las luces indicadoras de direccion.

4.6.8. Testigo de conexion

Gbligarorio. Luz de emergencia intermitente que puede funcionar conjuntamente con el o los
indicadores especificados en el punto 4.5.8.

4.6.9. Otros requisitos

Conforme a las disposiciones del punto 4.5.9. Cuando un vehiculo automovil este squipado para
arrastrar un remolque, el mando de la seftal de emergencia pondra en funcionamiento también las
luces indicadoras de direccion del remolque. La senal de emergencia funcionara incluso cuando el
dispositivo que pone en marcha o para el motor se halle en una posicion tal ge sea imposible poner
en marcha el motor.

4.7, Luces de frenado ’
4.7.1. Presencia
Obligatoria.
4.7.2. Ntmero
Dos.
4.7.3. Esquema de montaje

Ninguna especificacién particular.
4.7.4. Emplazamiento
4.74.1. En anchura:

Separados por no menos de 600 mm. Esta distancia podra reducirse a 400 mm cuando la anchura
maxima del vehiculo sea inferior 2 1 300 mm.

4.7.4.2. En altura:

Por encima del suelo: a no menos de 350 mm y no mas de § 500 mm o a no mias de 2 100 mm,
cuando la forma de 2 carroceria impida respetar los 1 500 mm.

4.7.43. En longitud:
En la parte trasera del vehiculo.

4.7.5. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 45° haca el exterior y hacia el interior.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal.

El angulo vertical por debaio de la horizontal podri reducire a2 5° «i Ia luz
estuviera a menos de 750 mm del suelo.

4.7.6. Orientacién

Hacia la parte trasera del vehiculo.

4.77. Conexiones eléctricas

Las luces de frenado se encenderan cuando se active el freno de servicio. No sera necesario que
funcionen cuando el dispositivo que pone en marcha o para el motor esté en una posicién que
impide el funcibnamiento de éste.
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4.7.8. Testigo de funcionamiento

Optativo. Cuando lo haya. este testigo sera de funcionamiento v consistira en una luz de
advertencia no intermitente, que se encendera en caso de funcionamiento defectuoso de las luces de

frenado.
4.8. Dispositive de alumbrade de la placa de matricula trasera
48.1. " Presencia
Obligatoria.
4.8.2. Numero b
4.8.3. Esquema de montaje
4.8.4, Emplazamiento
4.84.1. En anchura - Tales que el dispositivo sea capaz
> de alumbrar el lugar de la placa de
4.8.4.2. En altura matricula.
4.8.43. En longitud
4.8.5. Visibilidad geométrica
4.8.6. Orientacién y
4.8.7. Conexiones eléctricas

Ninguna especificacion particular.

48.8. Testigo de conexion

Optativo. Cuando lo haya, su funcién la desempeiara el testigo de las fuces de posicion delanteras Y
traseras.

489 Otros requisttos

Cuando la luz de la placa de matricula trasera esté combinada con la luz de posicion trasera
reciprocamente incorporada a la luz de frenado o la antiniebla trasera, las caracteristicas
fotométricas del dispositivo de alumbrado de la placa de matricula podran ser modificadas, cuando
estén encendidas las luces de frenado o las antiniebla traseras.

4.9. Luces de posicién delanteras

4.9.1. Presencia
Obligatoria en todos los vehiculos automéviles.
Obligatoria en remolques de mas de 1 600 mm de anchura.

Oprativa en remolques de menos de 1 600 mm de anchura.

4.9.2. Numero
Dos.
4.9.3. Esquema de montaje

Ninguna especificacién particular.

4.9.4, Emplazamiento
4941, En anchura:

El punto de Ia zona luminosa mas alejado del plano longitudinal mediano del vehiculo no distara
mis de 400 mm del extremo de la anchura méaxima del vehiculo.

Enel caso de unremolque, el punto de la zona luminosa mas alejado del plano longitudinal mediano
no distara mas de 150 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.

Los bordes interiores de las dos zonas luminosas distaran entre si 600 mm como minimo.

Esta distandia podri reducirse a2 400 mm cuanda 12 anchura mixima del vehiculo sea inferior a
1 300 mm.

4.94.2. En altura:

Por encima del suelo: 2 no menos de 350 mm y no mas de 1 500 mm o a no menos de 2 100 mm,
cuando la forma de la carroceria no permita respetar los 1 500 mm.

4.9.43. En longitud:
Ninguna especificacién particular.
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4.9.4.4.

4.9.5.

4.96.

497,

4.98.

4.10.
4.10.1.

4.10.2.

4.10.3.

4.10.4.

4.10.4.1.

4.10.4.3.

4.10.5.

4.10.6.

4.10.7.

4.19.8.

4.11.
4.11.1.

Cuando la luz de posicion delantera y otra luz esten incorporadas reciprocamente, la zona lurminosa
de la otra luz se uulizara para comprobar el cumplimiento de los requisitos relativos  al
emplazamiento {puntos 4.9.4.1 2 4.9.4 3.

Vistbilrdad geometrica

Angulo horizontal para las dos luces de posicion delanteras:

43° haaa el intertor v 80° haqa el exterior.

Cuando se trate de remolques, el angulo hacia el intenior podra reducirse a 5°.

Angulo verucal:

15° por encima v por debajo de la honzontal. El angulo vertical por debajo de la horizontal podra
reducirse a 5° cuando las luces esten a menos de 750 mm del suelo.

Onentacion

Hacia adelante.

Conexiones electricas

Ninguna especificacion particular.

Testigo de conexion

Obligatorio. Este testigo no sera intermitente v no sera obligatorio cuando la iluminacion del
cuadro de mandos solo pueda encenderse al mismo tiempo que las luces de posicion delante-
ras.

Luces de posicion traseras
Presencia

Obligatona.

Numero

Dos.

Esquema de montase

Ninguna especificacion parucular.
Emplazamzento

En anchura:

El punto de la zona luminosa mas alejado del plano longitudinal mediano del vehiculo no debera
hallarse a mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.

Los bordes interiores de ambas zonas luminosas distaran entre si 600 mm como minimo. Esta
distancia podra reducirse 2 400 mm cuando la anchura maxima del vehiculo sea inferior a
1 300 mm.

En altura:

Por encima del suelo: a no menos de 350 mm v no mas de 1 500 mm o a no mas de 2 100 mm,
cuando la forma de la carroceria no permita respetar los 1 500 mm.

En longitud:

En la parte trasera del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal:

45° hacia el interior v 80° hacia el exterior.
Angulo vertical:

15° por encima y por debajo de la horizontal.

El dngulo vertical por debajo de ia horizontal podra reducirse a 5° cuando las luces estén a menos de
750 mm del suelo. ‘

Orientacién

Hacia atras.

Conexiones eléctricas

Ninguna especificacion particular.

Testigo de conexion

Obligatorio. Estard combinado con las luces de posicion delanteras.
Luces antinicbla traseras

Presencia

Obligatoria.
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4.11.2. Numero
Uno, es optaniva la instalacién de una segunda.
4.11.3. Esquema de montaye

Ninguna especificacién particular.

h
-t
=
N

Emplazamiento
4.11.4.1. En anchura:

Cuando haya una unica luz antiniebla trasera, estara situada, respecto al plano longitudinal
mediano del vehiculo. del lado opuesto al sentido de la circulacion prescrito en el pais de
matriculacion; el centro de referencia estara también situado en el plano longitudinal mediano del
vehiculo.

4.11.4.2. En altura:
Entre 250 v 1 000 mm del suelo.
4.11.4.3. En longitud:

En la parte trasera del vehiculo.

4.11.5. Vistbilidad geométrica
Angulo horizontal: 25° hacia el interior y hacia el exterior.
Angulo vertical: 5° por encima y por debaio de la horizontal.
4.11.6. Onrnentacion
Haaa atras.
4.11.7. Conextones eléctricas

Las luces antiniebla traseras solo podran funcionar cuando estén conectadas las luces de cruce, las
de carretera, las antiniebla delanteras o una combinacion de éstas. Cuando estén conectadas las
luces antiniebla traseras, éstas podran funcionar junto con las luces de carretera, las de cruce o las
antimiebla delanteras.

Cuando estén conectadas las luces antiniebla traseras, no se apagaran éstas al pasar de la luz de
cruce a la luz de carretera o viceversa.

Cuando haya luces antiniebla delanteras, sera posible apagar las luces antiniebla traseras
mndependientemente de las luces antiniebla delanteras.

4.11.8. Testigo de conexion
Obligatorio. Indicador luminoso independiente no intermitente.
4.11.9. Otros requisitos »
En todos los casos, la distancia entre las luces antiniebla raseras v cada una de las luces de frenado

deberd ser superior a 100 mm.

4.12. Luces de estacionamiento

4.12.1. Presencia
En los vehiculos automéviles cuya longitud no supere los 6 m v la anchura los 2 m: optativa;
en todos los demas vehiculos: prohibida.

4.12.2. Numero

En funcién del esquema de montaje.
4.12.3. Esquema de montaje

— Bien dos luces delanteras y dos luces traseras,

— o bien una luz en cada lado.

4.12.4. Emplazamiento
4.12.4.1. En anchura:

El punto de la zona luminosa mas alejado del plano longitudinal mediano def vehiculo no debera
distar mas de 400 mm del extremo de Iz anchura maxima del vehiculo.

Ademis, cuando haya un par de juces éstas estaran situadas en los lados del vehiculo.
4.12.4.2. En altura:
Por encima del suelo: 2 no menos de 350 mm;

anomisdel 500 mm o2 10 mm en caso de que la forma de la carroceria
tmipida respetar los 1 500 mm.
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4.12.4.3.

4.12.8.

4.12.9.

4.13.
4.13.1.

4.13.2.

4.13.3.

4.13.4.

4.13.4.1.

4.13.4.2.

4.13.43.

4.135.

4.13.6.

En longitud:

Ninguna especificacién particular.

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 45° hacia el exterior, hacia adelante vy hacia atrds.

Angulo vertical: 15° porencima y por debajo dela horizontal. El angulo vertical por debajo de
la horizontal podra reducirse a 5° en caso de que las luces estén a menos de
750 mm del suelo.

Orientacion

Tal que las luces rednan las condiciones especificadas sobre visibilidad hacia adelante y hacia
atras.

Conextones eléctricas

La conexion permitira el encendido de la luz o luces de estacionamiento situadas en un mismo lado
del vehiculo independieniemente de cualquier otra luz.

La luz o luces de estacionamiento deberan poder encenderse incluso si el dispositivo de puesta en
marcha vy parada del motor se encuentra en una posicion que impide que funcione el motor.

Testigo de conexion

Oprativo. Cuando lo haya, no debers ser posible confundirlo con el testigo de las luces de posicion
delanteras y traseras.

Otros requisitos

La funcién de esta luz podra desempeiiarla tambien el encendido simultineo de las luces de posicion
delanteras y traseras de un mismo lado del vekiculo. ’

Luz de gilibo

Presencia

Obligatoria en los vehiculos cuya anchura supere los 2 100 mm.
Opranva en los vehiculos cuya anchura esté comprendida entre 1 800 y 2 100 mm.
La luz de galibo trasera sera oprariva en las cabinas con bastidor.
Numero

Deos, visibles por delante, v dos, visibles por detras.

Esquema de montaje

Ninguna especificacion parnicular.

Emplazamiento

En anchura:

Delante y dewis: lo mas cerca posible del extremo de la anchura maxima del vehiculo. Se
considerara que esta condicion se ha cumplido cuando el punto de la zona
luminosa mas alejado del plano longitudinal mediano del vehiculo no disre mas
de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.

Ern altura:

Delante: vehiculos automoviles: el plano horizontal tangente al borde superior de la
zona luminesa del dispositivo estara por debajo del plano horizontal tangente
al borde superior de la zona transparente del parabrisas. Remolques y
semirremolques: a la altura maxima compatible con las disposiciones relativas
ala anchura, disefio y funcionamiento del vehiculo, asi como con la simetria de

las luces.

Dertras: A Ia altura maxima compauble con las exigencias relativas a la anchura, el
disefio v el funcionamiento del vehiculo. asi como a la simetria de las
luces.

En longitud:

Ninguna especificacién parncular.

Vistbilidad geométrica

Angulo horizontal:  80° haca e exterior.

Angulo verncal: 39 por encima v 20° por debajo de la horizontal.

Orientacion

Tal que las luces cumplan los requisitos de visibilidad exigidos hacia adelante y hacia atras.
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4.13.7. Conexiones eléctricas
Nmnguna especificacién particular.
4.13.8. Testigo de conexion

Optativo. Cuando lo haya, desempenara su funcién el testgo exigido para las tuces de posicion
delanteras y traseras.
4.13.9. Otros requisitos

Dependiendo del cumplimiento de rodas las demas exigendcias, la Juz visible desde delante v 1a luz
visible desde dewras del mismo lado del vehiculo podran estar combinadas en un dispositivo.

E!l emplazamiento de una luz de galibo en relacion con la correspondiente luz de posicion serd tal
que la distancia emtre las provecciones de los puntos mas cercanos a las dos zonas luminosas de
ambas luces sobre un plano vertical ransversal no sea inferior a 200 mm.

4.14. Retrocatadiéptricos traseros no triangulares

4.14.1. Presencia
Obligatoria en vehiculos automéviles.
Optariva en remolques, siempre que vayan agrupadas con los otros dispositivos de sealizacién
luminosa traseros.

4.14.2. Nimero
Dos.
Se permitirén otros dispositivos y materiales retrorreflectantes siempre que no afecten negativa-
mente a la eficacia de los dispositivos de alumbrado y sefializacén luminosa obligatorios.

4.14.3. Es¢ de monta;

e §

Ninguna especificacion particular.
4.14.4. Emplazamiento

4.14.4.1. En anchura.

El punto de la zona luminosa mas alejado del plano longirudinal mediano del vehiculo no distara
mis de 400 mm del extremo de la anchura méxima del vehiculo.

La distancia entre los bordes intcriores de los retrocatadiéptricos no sera inferior 2 600 mm. Esta
distancia podra reducirse 2 400 mm cuando la anchura maxima del vehiculo sea inferior a
1 300 mom.

4.14.4.2. En altura:

Por encima del suclo: a no menos de 350 mm y a no mas de 900 mm.
4.14.43. En longitud:

En la parte trasera del vehiculo.
4.14.5. Visthilidad geométrica

Angulo horizontal: 30° hada el interior v hacia el exterior.

Asngnlo verrical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de
Ia horizontal podra reducirse 2 5° cuando el retrocatadioprrico esté a menos
de 750 mm del suelo.

4.14.6. Ortentacion
Haca arras.
4.14.7. Otros requssitos
L2 zona lummosa del rerrocacadiopirico podra tener partes comunes con la zona luminosa de
cualquier otra luz wwasera.
4.15. Retrocatadiépericos triangnlares traseros
4158 Bresorecia
Obligaroria en los remolques.
Prohibida en los vehiculos automéviles.
4152 Niimero
Des.

&mm&mﬁmymﬁam&mﬁmm@cma&ammgaﬁva»
mente 1 la eficacia de los dispositivos de alumbrado v sefializacién iuminosa obligatorios.
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4.15.3. Esquema de montaje

El ipice del mangulo estara arriba.
4.15.4. Emplazamiento
4.15.4.1. Er anchura:

El punto de la zona luminosa mas alejado del plano longitudinal mediano del vehiculo no distard
mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.

La distancia entre los bordes interiores de los retrocatadiéptricos no ser inferior a 600 mm. Esta
distancia podra reducirse a 400 mm cuando la anchura maxima del vehiculo sea inferior a

1 300 mm.
4.15.4.2. En altura:

Por encima dei suelo: a no menos de 350 mm y no mas de 900 mm.
4.15.4.3. En longitud:

En la parte trasera del vehiculo.
4.15.5. Visibtlidad geométrica
Angulo horizontal: 30° hacia el interior y el exterior.

Angulo vertcal: 15° por enamay por debajo de Ia horizontal. El dngulo vertical por debajo de
'2 horizontal podrd reducirse a 5° cuando el retrocaiadioptrico esté a menos
de 750 mm del suelo.

4156 Orientacion
Haaia atrés.
4.15.7. Otros reguisitos

Neo podri instalarse ninguna luz dentro del triangulo.

4.16. Retracatadiéptricos delanteros no triangulares
4.16.1. Presencia

Obligatoria en los remolques.

Optativa en los vehiculos automéviles.
4.16.2. Nuomero

Dos.

Se aurorizaran otros dispositivos y materiales retrorreflectantes siempre que no afecten negativa-
mente a la eficacia de los dispositivos de alumbrado y de sefializacién luminosa obligatorios.

4.16.3. Esquema de montaze

Ninguna especificacién particular.
4.16.4. Emplazamierto
4.16.4.1. En anchara:

El punto de ia zona luminosa mas alejado del plano longitudinal mediano del vehiculo no distard
mis de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.

Cuando se wate de un remoique, el punto de la zona luminosa mas alejado del plano longitudinal
mediano del vehiculo no distara mds de 150 mm del exrremo de la anchura méxima del
vehiculo.

La distancia entre los bordes interiores de los retrocatadidptricos no sers inferior 2 600 mm. Podra
reducirse esta distancia a 400 mm cuando la anchura méxima del vehiculo sea inferior a
1 300 mm.

$.16.4 2 En altara:

Por encima del saelo: 2 no menos de 350 mm y no mis de 900 mm o 1 500 mm en caso de que la
estructura del vehiculo mmpida respetar los 900 mm.

4.16.4.3. En longitad:
Ezn a2 parre delantera dei vehicuio.
4165, Visibifidad geométrica
Argnlo horizootal:  30° hacia o interior v el exterior.

$t, por existir barras de traccién regulables, no es posible respetar el angulo de
30° hacia of interior, podra &ste reducirse a 10°.

Angnlo vertical: 157 per encima ¥ por debajo de la horizontal. El angulo vertical por debajo de
ia horizontal podra reducirse a 5° cuando el retrocatadiéptrico esté situado a
menos de 750 mm del suclo.
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4.16.6. Orntentacion

Hacia adelante.

4.16.7. Otros requisitos
La zona luminosa de los retrocatadiopiricos podra tener partes en comun con la de la luz de posicion
delantera.

4.17. Retrocatadioptricos laterales no triangulares

4.17.1 Presencta
Obligatoria:

— en todos los vehiculos automoviles cuya longitud supere los 6 m;
— en todos los remolques;
Optativa:
— en los vehiculos automoviles cuya longitud no supere los 6 m.
4.17.2. Cantidad minima por lado
La que permita cumplir las normas de emplazamiento en longitud.
Se autorizaran otros dispositivos y materiales retrorreflectantes siempre que no afecten negativa-
mente a la efectividad de los dispositivos de alumbrado y sefializacion luminosa obligatorios.
4.17.3. Esquema de montaje
Nmnguna especificacion particular
4.17.4. Emplazamiernto
4.17.4.1. En anchura:
Ninguna especificacion particular.
4.17.4.2. En altura:

Por encima del suelo: a no menos de 350 mm y no mas de 900 mm. Cuando la estructura del
vehiculo no permita respetar la altura maxima, el limite podra ser de 1 300 mm.

4.17.4.3. En longitud:

Por lo menos uno de los retrocatadioptricos laterales debera estar instalado en el tercio medio del
vehiculo, debiendo encontrarse el retrocatadioptrico lateral delantero a menos de 3 m de la parte
delantera; en el caso de los remolques, se tendra en cuenta la longitud de la barra de traccién para
medir las distandas.

La distancia entre dos retrocatadioptricos laterales adyacentes no superara los 3 m.

Cuando la estructura del vehiculo impida cumplir tal requisito, podra aumentarse la distancia a
4m.

La distancia entre el retrocatadioprrico lateral trasero y la parte trasera del vehiculo no sera superior
alm

Sin embargo, en los vehiculos automaviles cuva longitud no supere los 6 m, sera suficiente con que
tengan un retrocatadioptrico lateral instalado en el primer tercio o uno en el ultimo tercio de la
longitud del vehiculo.
4.17.5. Vistbilidad geométrica
Angulo horizontal: 45° hacia adelante v hacia atras.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El angulo vertical por debajo de
la horizontal podra reducirse a 5° cuando el retrocatadioptrico esté situado a
menos de 750 mm del suelo.
4.17.6. Orientacion
El eje de referencia del retrocatadioptrico sera horizontal y perpendicular al eje longitudinal
mediano del vehiculo y estara dirigido haca el exterior.
4. 7.7, Ctros requasitos

La zona luminosa de los retrocatadiéptricos laterales podra tener partes en comin con la zona
luminosa de cualquier otra luz lateral.

4.18. Leces de posicon laterales
4.18.1. Presencia
Obligatona:

— en todos los vehiculos cuya longitud supere los 6 m excepto en las cabinas con bastdor;
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Optanva:
— en los vehiculos cuya longitud no supere los 6 m.
La longitud de los remolques se calculara incluyendo la barra de traccion.
4.18.2. Cantidad minima por lado
Tal que se cumplan las normas de emplazamiento en iongitud.
4.18.3. Esquema de montaje
Ninguna especificacion particular.
4.18.4. Emplazamiente
4.18.4.1. En anchura:
Ninguna especificacion particular.
4.18.4.2. En altura:
Por encima del suelo: a no menos de 350 mm y no mas de 1 500 mm. Cuando la estructura del
vehiculo impida cumplir con la altura maxima, ésta podra ser de 2 100 mm.
4.18.4.3. En longitud:
Por lo menos una de las luces de posicion laterales debera estar instalada en el tercio medio del
vehiculo, no pudiendo estar la luz de posicion lateral delantera a mas de 3 m de la parte delantera;
cuando se trate de remolques, habra que tener en cuenta la longitud de la barra de traccion para
medir esta distancia.
La distancia entre dos luces laterales de posicion adyacentes no podra superar los 3 m.
Cuando la estructura del vehiculo impida cumplir con tal requisito, esta distancia podra ser de
4m. )
La distancia entre la luz de posicién latcral trasera y la parte trasera del vehiculo no superara el
metro.
No obstante, en aquellos vehiculos cuya longitud no supere los 6 m y en las cabinas con bastidor,
sera suficiente con tener una luz lateral Gc posicién instalada en el primer tercio o una en el dltimo
tercio de la longitud del vehiculo, ¢ bien ambas.
4.18.5. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 45° hacia adelante y hacia atris; sin embargo, en aquellos vehiculos en los que
la instalacion de las luces laterales de posicion sea optativa, este valor podra
reducirse a 30°.
Angulo vertical: 10° por encima y por debajo de la horizontal. El 4ngulo vertical por debajo de
la horizontal podra reducirse a 5° cuando la luz lateral de posicion esté a
menos de 750 mm del suelo.
4.18.6. Orientacion
Hacia un lado.
4.18.7. Conexiones eléctricas
Ninguna especificacion particular.
4.18.8. Testigo de conexion
Optativo. Cuando lo haya, su funcién la desempefiara el testigo exigido para las luces de posicion
delanteras y traseras.
4.18.9. Otros requisitos
Cuando la luz de posicién lateral trasera esté combinada con la luz de posicion trasera
reciprocamente incorpo-ada a la luz antiniebla trasera, las caracteristicas fotomérricas de la luz
lateral de posicién podrin modificarse cuando esté accionada la luz antiniebla trasera.
5. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION
5.1 Todo vehiculo fabricado en serie deberd ser conforme con el tipo de vehiculo que ha reaibido la

homologacion en lo que se refiere a la instalacion de los dispositivos de alumbrado y sefializacién
luminosa y sus caracteristicas especificadas en esta Directiva.



31.12.91 Drario Oficial de las Comuniuades Europeas N= L 36643

Apendice |

CONDICIONES DE CARGA DEL VEHICULO MENCIONADAS EN EL PUNTO 4.2.6.1

I. Para las pruebas siguientes, se calculara la masa de los pasajeros basindose en 75 kg por
persona.

2. Condiciones de carga para los diferentes vehiculos:

2.1 Vehiculos de la categoria M,

211 La inchinacion del haz luminoso de las luces de cruce se determinara en las condiciones de carga
siguientes:

2111 una persona en el asiento dei conductor;

2.1.1.2 el conductor mas un pasaiero en el astento delantero mas alejado del conductor;

2113 el conductor. un pasajero en el asiento delantero mas alejado del conductor v todas las plazas
traseras ocupadas;

2.1.1.4 todos los asientos ocupados;

2115 todos los asientos ocupados mas una carga distribuida equrtativamente en ¢l portaequipajes para
obtener la carga admusible sobre el eje trasero o el eje delantero cuando el portaequipajes esta
situado delante. Cuando el vehiculo tenga un portaequipajes delantero v uno trasero, la carga
adicional se distribuira apropiadamente con el fin de obtener las cargas por eje admisibles. No
obstante, si se alcanzara la masa de la carga maxima autorizada antes de la carga admisible en uno
de los ejes. el cargamento del o los portaequipajes se limitara a la cifra que permita 2lcanzar tal
masa;

2116 el conductor mas una carga equitativamente distribuida en el portaequipajes conef fin de alcanzar la
carga admisible sobre el eje correspondiente.

No obstante, si se alcanza la masa de la carga maxima autonizada anres de la carga admistble sobre
el eje, =l cargamento del o los portaequipajes se limitara a la cifra que permita alcanzar tal
masa.

212 Al determinar las condiciones de carga antes mencionadas, se tendrin en cuenta las restricciones
establecidas por el fabricante.

2.2 Vehiculos de las categorias M, y M,

En la nclinacion del haz lurinoso de las luces de cruce se determinaran lus condiciones de carga
siguientes:

2.2.1 Vehiculo descargado con una persona en el asiento del conductor.

222 Vehiculos cargados de forma que cada eje soporte la carga maxima técnicamente admisible o hasta
que se alcance la maxima masa admisible del vehiculo cargando los ejes delantero vy trasero
proporcionalmente a sus cargas maximas tecnicamente admisibles, lo que quiera que se consiga
antes.

2.3, Vehiculos de la categoria N con superficie de carga

2.3.1. La inclinacién del haz luminoso de las luces de cruce se determinara en las condiciones de carga
siguientes:

2.3.1.1. Vehiculo descargado con una persona en el asiento del conductor.

23.1.2. En caso de que la plataforma de carga esté en la parte trasera, el conductor, mas una carga
distribuida de forma que se alcance la carga maxima wécnicamente admisible sobre el ¢ie o ejes
traseros o la masa maxima admisible del vehiculo, lo que quiera que se alcance primero, sin
sobrepasar la carga del eje opuesto calculada como la suma de la carga del eje delantero del vehiculo
vacio mas el 25 % de la carga maxima admusible sobre el eje delantero. Se aphcara el mismo
procedimiento, mutatis mutandi, cuando la plataforma de carga esté situada en la parte
delantera.

2.4, Vehiculos de la categoria N sin superficte de carga

2.4.1. Vehiculos de traccidn para semirremolques:

2411 el vehiculo descargado, sin carga sobre el dispositivo de acople., y una persona en el asiento del
conductor;

2.4.1.2. una persona en el astento del conductor; la carga técnicamente admisible sobre el dispositvo de
acople que estard en la posicion de enganche correspondiente a la carga maxima sobre el ¢je
trasero.

2.4.2. Vehiculos de traccidn para remolques:

2.4.2.1. el vehiculo descargado con una persona en el asiento del conductor;

2.4.2.2. una persona en el asiento del conductor y todas las demas plazas de la cabina ocupadas.
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W Se considerara esta superficie como
tangente a la superficie de salida de
la luz

N

LEYENDA
Zona luminosa
Eje de referencia
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4 Anguio de visibilidad geométrica
7 5 Superficie de salida de la luz
6 Superficie aparente
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Visibilidad de la luz roja por delante

e
N A
]
[
|
l
Zona 2

. ~ 2Sm

Visibilidad de la luz blanca por detras

Figura 2
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Apéndice 4
LUZ INDICADORA DE DIRECCION
Angulos de visibilidad geométrica

Categoria 1, lao 1b

80°
Categoria 2a o 2b

Categoria § {(*) El valor de 5° dado el dngulo muerto de
' visibilidad hacia atras del indicador intermitente
d<18m lateral es un limite maximo.

80°
Categoria 22 0 2b

Esquema B

45°
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Apéndice 5

MEDIDA DE LAS VARIACIONES DE INCLINACION DEL HAZ DE CRUCE DEPENDIENDO DE LA
CARGA

1. AMBITO DE APLICACION

Este apéndice describe el método para medir las variaciones de inclinacion del haz de cruce de los
vehiculos automéviles, en relacion con la inclinacion inicial, causadas por los cambios en las
reacciones del vehiculo debidas a la carga.

2. DEFINICIONES
2.1. Inclinacién inicial
2.1.1. Inclinacion tnicial indicada:

el valor de la inclinacién inicial del haz de cruce, especificado por el fabricante del vehiculo
automévil, que sirve de referencia para calcular las variaciones admisibles.

[

1.2, Inclinacion inicial medida:

el valor medio de la inclinacién del haz de cruce o del vehiculo, medidas con el vehiculo en la
situacion n° 1, definida en el apéndice 1, para la categoria del vehiculo sometido a la prueba. Sirve
como valor de referencia para la evaluacion de las variaciones de inclinacion del haz, a medida que
varia la carga.

Inclinacién del haz de cruce

Se definird de la siguiente forma:

I
1

— bien como el angulo, expresado en milirradianes, entre la direccion del haz hacia el punto
caracteristico situado en la parte horizontal del corte de la distribucion luminosa del faro y el
plano horizontal,

— o bien, como la tangente de ese angulo, expresada en % de la inclinacién, dado que los éngulos
son pequetios (en estos anguios pequenos, 1 % equivale a 10 mrad).

Cuando la inclinacién se exprese en % de la inclinacién, podra calcularse mediante la siguiente
férmula:

hy-h;
1

x 100

En donde:

h, es la altura por encima del suelo, en milimetros, del punto caracteristico anteriormente
mencionado, medida en una pantalla vertical, perpendicular al planc longitudinal mediano del
vehiculo, situada a una distancia horizontal 1;

h, esla altura por encima del suelo, en milimetros, del centro de referencia (al que se le considera el
origen nominal dei punto caracteristico elegido en h,);

I es la distancia, en milimetros, desde la pantalla hasta el centro de referencia.
Los valores negativos indicaran la inclinacion descendente del haz {véase la Figura 1).

Los valores positivos indicaran la inclinaciéon ascendente del haz.

Figura 1

Notas:

1. Enlailustracién se presenta un vehiculo de la categoria M, pero el principio es el mismo para
los vehiculos de otras categorias.

2. Cuando ¢l vehiculo no incluya un sistema de regulacién de la inclinacién del haz de cruce, la
variacién de este dltimo serd idéntica a la de la inclinacién del propio vehiculo.
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3.1.

3.2.

3.3.

34,

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.4,

CONDICIONES PARA LA MEDICION

En caso de inspeccién ocular del comportamiento del haz de cruce sobre la pantalla o cuando se
ualice un mérodo fotométrico, las mediciones se realizaran en un lugar oscuro (por ejemplo, camara
oscura), que tenga un espacio suficiente para permitir colocar el vehiculo y la pantalla como se
muestra en la Figura 1. Los centros de referencia de las luces estaran a una distancia | de la pantalla
de por lo menos 10 m.

El suelo sobre el cual se realizaran las medidas sera lo mas plano y horizontal posible, a fin de
garantizar la posibilidad de repetir las mediciones de la inclinacion del haz de cruce con una
precisién de + 0,5 mrad { + 0,05 % de inclinacién).

Cuando se utilice una pantalla, su marcado, posicion y orientacion en relacién con el suelo 5 el
plano longitudinal mediano del vehiculo, permitiran repetir las mediciones de la inclinacién del haz
de cruce con una precision de + 0,5 mrad { + 0,05% de inclinacién).

Durante las r;xcdiciones, la temperarura ambiente estara entre 10 y 30 °C.

PREPARACION DEL VEHICULO

Las mediciones se realizarin en un vehiculo que haya recorrido una distancia de entre 1 000 y
10 000 km, preferentemente 5 000 km.

Los neumdticos se inflarin a la presidn méxima indicada por el fabricante del vehiculo. Los
depositos de combustible, agua y aceite estaran totalmente llenos y el vehiculo estara equipado con
todos los accesorios y herramientas especificados por el fabricante. Cuando decimos que el depésito
de combustible deber estar totalmente leno, entendemos por ello que lo estari en no menos del
90 % de la capacidad indicada en la ficha de caracteristicas de la que puede verse un mcdelo en el
Anexo I de la Directiva 70/156 /CEE.

No estari accionado el freno de estacionamiento y la palanca de la caja de cambios estar4 en punto
muerto.

El vehiculo debera estar expuesto, por lo menos durante ocho horas, a la temperatura especificada
en el punto 3.4.

Cuando se utilice un método fotométrico o visual, se instalaran en el vehiculo de prueba luces cuyo
haz de cruce tenga un corte bien definido con el objeto de facilitar las mediciones.

Se permitirdn otros medios para obtener una lectura mas precisa {por ejemplo, quitar la lente del
faro).

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO

Generalidades

Las variaciones de inclinacion del haz de cruce o del vehiculo, segun el método escogido, se mediran
separadamente en cada lado del vehiculo. Los resultados obtenidos de los faros izquierdo y derecho,
en todas las condiciones de carga especificadas en ¢} apéndice 1, deberén estar dentro de los limites
establecidos en el punto 5.5. Se ird cargando gradualmente el vehiculo, sin someterlo a choques
excesivos.

D inacién de 12 inclinacién inicial medid
El vehiculo debera encontrarse en las condiciones que se indican en el punto 4 y cargado como se

especifica en el apéndice 1 (primera situacién de carga de la categoria de vehiculo de que se
trate).

Antes de cada medicidn, se balanceara el vehiculo tal y como se especifica en el punto §.4.
Las mediciones se realizarin tres veces.

Cuando ninguno de los tres resultades obtenidos se aparte en mas de 2 mrad (0,2 % de inclinacién)
de la media artimética de los resultados, esta media constituiri el resultado final.

Si cualquier medici6n difiere de la media aritmética de los resultados en mis de 2 mrad (0,2 % de
inclinacién), se realizari otra serie més de diez mediciones, cuya m 1ia aritmética seri el resultado
fizsal.

Métodos de medicién

Cualquier método utilizado para medir las variaciones de &iclinacion, siempre que los resultados
tengan una precisién de + 0,2 mrad (+ 0,02% de inclinacién).

Tratamiento del vehiculo en cada situacién de carga

La suspension del vehiculo o cualquier otro elemento que pudieran afectar a la inclinacién del haz de
cruce, se activardn segun los métodos descritos mas adelante.
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Sin embargo, las autoridades técnicas v los fabricantes podran proponer conjuntamente otros
métodos (ya sean experimentales o basados en cilculos), especialmente, cuando la prueba plantee
problemas particulares, siempre que tales calculos den unos resultados claramenie validos.

5.4.1. Vehiculos de la categoria M, con suspension clasica

Con el vehiculo situado en el lugar donde vaya a realizarse la medicidn y, si fuera - - ~sa::0. con las
ruedas descansando sobre plataformas flotantes {que sélo se utilizardn cuando st endia pueda
dar lugar a rest-icciones en el movimiento de la suspension que puedan afectar a los resuitados de las
mediciones), imps. - 2se al vehiculo un movimiento de balanceo continuo de, por lo menos, tres
ciclos completos; ¢+ . :da ci-'o, deberdn empuijarse hacia abajo, primero, la parte trasera y, luego,
la delantera del ve. .ulo. 1 a serie de movimientos de balanceo terminari al finalizar un ciclo. Antes
de realizar las mediciones, se dejara que el vehiculo se pare por si mismo.

En vez de utilizar plataformas flotantes, podra obtenerse el mismo efecto moviendo el vehiculo
hacia atris y hacia adelante de forma que las ruedas den, por lo menos, una vuelta completa.

5.4.2. Vehiculos de las categorias M,, M; y N con suspension clasica

5.4.2.1. Cuando no fuera posible el método de tratamiento descrito en el punto 5.4.1 paralos vehiculos de la
categoria M,, se utilizard el método descrito en el punto 5.4.2.2 o enel 5.4.2.3.

5.4.2.2. Con el vehiculo situado en el lugar donde vaya a efectuarse la medicién con las ruedas apoyadas en
el suelo, imprimase al vehiculo un movimiento de balanceo modificando temporalmente la
carga.

5.4.23. Con el vehiculo situado en el lugar donde vaya a efectuarse la medicién con las ruedas apoyadas en

el suelo, activese la suspension y todos los demas elementos que puedan afectar a la inclinacién del
haz de cruce mediante un sistema de vibracién. Podra tratarse de una plataforma vibrante en la que
descansen las ruedas.

5.4.3. Vehiculos con suspension no cldsica, en los que el motor tiene que estar en funcionamiento

Antes de hacer cualquier medicidn, espérese hasta que el vehiculo haya alcanzado su posicién sinal
con el motor en marcha.

5.5. Mediciones

La variacién de inclinacién del haz de cruce se evaluara en cada una de las diferentes situaciones de
carga, en relacién con ia inclinacion inicial medida, determinada de acuerdo con el punto 5.2.

Cuando el vehiculo esté equipado de un sistema de regulacion manual de los faros, éste se colocari
en las posiciones especificadas por el fabricante para las diferentes situaciones de carga (segin el
apéndice 1).

5.5.1. Para empezar, se realizard una medicién por cada situacién de carga. Se considerara que se han
cumplido los requisitos cuando, en todas las situaciones de carga, la variacién de inclinacion esté
dentro de los limites calculados (por ejemplo, dentro de la diferencia entre la inclinacién inicial
indicada y los limites inferior y superior especificados para la homologacién}, con un margen de
seguridad de 4 mrad (0,4 % de inclinacién).

5.5.2. Cuando el resultado o resultados de la medicién o mediciones no estén dentro del margen de
seguridad indicado en el punto 5.5.1 o superen los valores limite, se realizaran otras tres mediciones
mids en las condiciones de carga correspondientes a este 0 estos resultados, tal y como se especifica
en el punto 5.5.3.

5.5.3. Por cada una de las situaciones de carga anteriormente citadas:

5.5.3.1. S$i ninguno de los tres resultados obtenidos difiere en mas de 2 mrad (0,2 % de inclinacién) de la
media aritmética de los resultados, esta media constituira el resultado final.

5.5.3.2. Si cualquier medicién difiere de la media aritmética de los resultados en mas de 2 mrad (0,2 % de
inclinacién), se realizarad otra serie de diez mediciones cuya media aritmética seri el resultado
final.

5.53.3. Cuando un vehiculo esté equipado de un sistema automatico de regulacién de la inclinacién de los

faros con un ciclo de histéresis asociado, los resultados medios de la parte alta y baja del ciclo seran
los valores significativos.

Todas estas mediciones se realizaran de acuerdo con los puntos 5.5.3.1 y 5.5.3.2.

5.5.4. Se considerardn cumplidos los requisitos cuando, en todas las situaciones de carga, la variacién
entre la inclinacién inicial medida determinada de acuerdo con el punto 5.2 y la inchinacién medida
en cada una de las situaciones de carga sea inferior a los valores calculados en el punto 5.5.1 {sin

margen de seguridad).

5.5.5. Cuando se supere dnicamente uno de los limites de variacién inferior o superior calculado, se
permitira al fabricante clegir otro valor distinto de la inclinacién inicial indicada, dentro de los
limites especificados para la homologacién.
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Apéndice 6

INDICACION DEL AJUSTE INICIAL INDICADO AL QUE SE REFISRE EL PUNTO 4.2.6.1 DEL ANEXO |

Ejemplo

1, e

AINANY

o
e

Simbelo estandar

de la luz de cruce segin la figura 3 del Valor del ajuste inicial indicado
Anexo [l de la Directiva 78/316/CEE

El tamaiio del simbolo y de los caracteres se deja a la discrecion del fabricante del vehiculo.
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Apéndice 7

MANDOS DE LOS DISPOSITIVOS DE REGULACION DE LOS FAROS A LOS QUE SE REFIERE EL
PUNTO 4.2.6.2.2 DEL ANEXO |

i PRESCRIPCIONES

L1, El descenso del haz de cruce se obtendri, en cualquier caso, de una de las siguientes maneras:
{a) desplazando el mando hacia abajo o hacia la izquierda;
{b} girando el mando en el sentido opuesto de las agujas del reloi;
{c} presionando un boton (mando presion-traccion);
Cuando el sistema de regulacion disponga de varios botones, el botén que provoque el descenso
maximo estara situado a la izquierda o debajo del boton o botones correspondientes a las otras

posiciones de inclinacion del haz de cruce.

Los mandos giratorios colocados de canto o de los que solo se vea el borde, cumpliran los principios
de funcionamientc de los mandos de los tipos {a} o (c!.

1.1.1. Este mando Hevara simbolos que indiquen claramente los movimientos correspondientes a la
orientacion hacia abajo v hacia arriba del haz de cruce.

1.2, La posicién «0~ correspondera a la inclinacion inicial segun el punto 4.2.6.1 del Anexo I.

1.3. La posicién «0» que, segiin el punto 4.2.6.2.2 del Anexo, tiene que ser la «posicion de reposo», no
tiene por qué estar al final de la escala.

1.4, Los simbolos utilizados en el mando deberin explicarse en el manual de instrucciones.

1.5. Para identificar los mandos solo podran utilizarse los siguientes simbolos:

/(> O
\ \

Se podran utilizar también simbolos que tengan cuatro lineas en lugar de cinco.

Wi~
o

A}
W

2. EJEMPLO

Ejemplo 1

W~
O
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Ejemplo 3
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ANEXO I

MODELO

| Disuntivo de la administracién
H
H

ANEXO DEL CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE DE UN TIPO DE VEHICULORELATIVO ALA
INSTALACION DE LOS DISPOSITIVOS DE ALUMBRADO Y DE SENALIZACION LUMINOSA

{Apartado 2 del articulo 4 y articulo 10 de fa Directiva 70/ 156/ CEE del Consejo, de 6 de febrero de 1970, relativa
a la aproxamacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre la homologacion de los vehiculos de motor y
de sus remolques)

¥ de fa homologacion CEE: ...
1 Marca (denominacién comeraial): ...
2 Tipo de vehiculo y nombre comercial: ... ...
3 Nombre y direccion del fabricante: ...
4 Cuando proceda, nombre y direccion del representante del fabricante: ...
5. Dispositivos de alumbrado instalados en ef vehiculo que se presentan a la homologacién (1) ...
5.1 Luces de carretera: si/no {*}
5.2, ELuces de cruce: sifne (*}
5.2.1. Dispositivo de regulacion del faro: si‘no {*)
5.3. Luces antiniebla delanteras: si‘no (%}
5.4, Luces de marcha atras: si‘no{*)
55 Luces indicadoras de direccion delanteras: si/no (*}
56. Luces indicadoras de direccién traseras: si‘no (*)
§.7. Luces indicadoras de direccion laterales: si‘no (%}

58 Luces de emergenaia: si‘no {*}

59 Luces de estacionamiento: sifno {*)

5.10. Dispositivo de alumbrado de la placa trasera de matricula: sifno (*)
511 Luces de posicién delanteras: si‘no {*)

5.12 Luces de pasicién traseras: <i/nn §%)

5.13. Luces antiniebls traseras: si/no {*}

5.14. Luaces de estacionamiento: si‘no {*}

5.15. Luces de gilibo: sifno "*}

o) Wmﬁm segiin se indica enr of punto 2.2 3 det Anexo L.
*} Tichese lo que ac proceda.
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12,

13.

14,

6.

Retrocatadioptricos traseros no triangulares: si/no {*}

Re* >caradioptricos traseros triangulares: si/no (¥}

Retrocatadioptricos delanteros no triangulares: si/no (¥}

Retrocatadioptricos laterales no triangulares: si/no (%)

Luces de posicion laterales: si/no (¥}

Restricciones de Carga: ... e

Luces equivalentes: si/no {*} {véase el punto 13} ...

Vehiculo presentado a la homologacion el: ...

Servicio técnico encargado de realizar las pruebas de homologacion CEE: ...

Fecha del informe elaborado por ese servicio: ...
Nimero del informe elaborado por ese servicio: ...

Se concede/deniega (*) la homologacién CEE de los dispositives de alumbrado y de senalizacion
juminosa

Se adjuntan los siguientes documentos, que llevan el nimero de homologacién indicado en la parte
superior, a este certificado de homologacidn: ..o lista o listas de los dispositivos gue ¢l
fabricante prevé para alumbrado y sefializacion luminosa; se indica la marca de fabrica v la marca de

homologacion de cada disposinvo.
Cuando se exija expresamente, estos documentos se presentaran también a las autoridades
competentes de los demas Estados miembros.

£*7 Fichese lo que wo proceda.



