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N° L 156/1

REGLAMENTO (CEE) N° 1191/69 DEL CONSEJO
de 26 de junio de 1969

relativo a la accién de los Estados miembros en materia de obligaciones inherentes a la nocién de
servicio piiblico en el'sector de los transportes por ferrocarril, por carretera y por via navegable

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea y, en particular, sus articulos 75 y 94,

Vista la Decision del Consejo, de 13 de mayo de 1965,
relativa a la armonizacién de determinadas disposiciones que
inciden sobre la competencia en el sector de los transportes
por ferrocarril, por carretera y por via navegable (1),

Vista la propuesta de la Comisién,
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité econémico y social (3),

Considerando que uno de los objetivos de la politica comun
de transportes es la eliminacion de las desigualdades debidas
a la imposicion a las empresas de transporte, por parte de los
Estados miembros, de obligaciones inherentes a la nocién de
servicio publico, que falsean sustancialmente las condiciones
de la competencia;

Considerando que es por tanto necesario suprimir las
obligaciones de servicio publico definidas en el presente
Reglamento; que, no obstante, su mantenimiento es indis-
pensable en ciertos casos para garantizar la provision de
suficientes servicios de transporte; que esta provisién se
aprecia en funcion de la oferta y de la demanda de transporte
existentes, asi como de las necesidades de la colectividad;

Considerando que tales medidas de supresién no abarcan los
precios ni las condiciones de transporte impuestos a las
empresas en el sector de los transportes de viajeros, en interés
de una o de varias categorias sociales particulares;

Considerando que, para la aplicacién de tales medidas, es
necesario definir las diferentes obligaciones de servicio
publico a que se refiere el presente Reglamento; que éstas
incluyen la obligacién de explotar, la obligacién de trans-
portar, y la obligacién tarifaria;

Considerando que es necesario dejar a los Estados miembros
la iniciativa para la adopci6én de medidas de supresién o de
mantenimiento de obligaciones de servicio publico; que, no

() DO n° 88 de 24. 5. 1965, p. 1500/75.
(2) DO n° C 27 de 28. 3. 1968, p. 18.
(3) DOn® C49de17.5.1968, p. 15.

obstante, estas obligaciones pueden implicar cargas para las
empresas de transporte, por lo que éstas deben poder
presentar solicitudes de supresion a las autoridades compe-
tentes de los Estados miembros;

Considerando que es conveniente prever que las empresas de
transporte sélo puedan presentar solicitudes de supresion de
las obligaciones de servicio publico cuando tales obligaciones
impliquen para las mismas desventajas econdmicas determi-
nadas segan los métodos comunes definidos en el presente
Reglamento;

Considerando que, con objeto de mejorar la explotacion, las
empresas de transporte deben tener la posibilidad de propo-
ner en su solicitud, la utilizacién de otra técnica de transporte
mejor adaptada al trifico en cuestién;

Considerando que, al decidir el mantenimiento de obligacio-
nes de servicio publicio, las autoridades competentes de los
Estados miembros deben poder acompaiiar su decision con
condiciones capaces de mejorar el rendimiento de las pres-
taciones de que se trate; que es necesario que las autoridades
competentes, al decidir la supresién de una obligacién de
servicio publico, puedan no obstante prever, para garantizar
la provisién de suficientes servicios de transporte, el estable-
cimiento de un servicio de sustitucién;

Considerando que es importante, para tener en cuenta los
intereses de todos los Estados miembros, establecer un
procedimiento comunitario para el caso en que la supresién
de una obligacion de explotar o transportar pudiese interferir
los intereses de otro Estado miembro;

Considerando que, con objeto de permitir la adecuada
organizacién del examen de las solicitudes de supresion de las
obligaciones de servicio pablico presentadas por las empre-
sas, conviene fijar, por un lado, el plazo en el que deben
presentarse estas solicitudes y, por otro, el plazo de examen
de tales solicitudes por los Estados miembros;

Considerando que en virtud del articulo 5 de la Decision del
Consejo, de 13 de mayo de 19635, relativa a la armonizacién
de determinadas disposiciones que inciden sobre la compe-
tencia en el sector de los transportes por ferrocarril, por
carretera y por via navegable, el mantenimiento de una
obligacion de servicio publico definida en el presente Regla-
mento, decidido por las autoridades competentes implica la
obligaciéon de compensar las cargas resultantes para las
empresas de transporte;
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Considerando que el derecho a la compensacion de las cargas
debe surgir, para las empresas de transporte, a partir de la
decision de los Estados miembros, de mantener una obliga-
ciéon de servicio piblico; que en razon del sistema de
anualidad presupuestaria, este derecho no puede sin embar-
go surgir, en el periodo inicial de aplicacion del presente
Reglamento, antes del 1 de enero de 1971; esta fecha podra
ser prorrogada en relacion con eventuales prorrogas de los
plazos de examen de las solicitudes de las empresas de
transporte; :

Considerando que, por otra parte, el articulo 6 de la Decisién
del Consejo, de 13 de mayo de 1965, relativa a la armoni-
zaciéon de determinadas disposiciones que inciden sobre la
competencia en el sector de los transportes por ferrocarril,
por carretera y por via navegable, prevé que los Estados
miembros deben proceder a la compensacionwde las cargas
resultantes, en el sector de los transportes de viajeros, de la
aplicacién de precios y condiciones de transporte impuestos
en interés de una categoria social particular; que esta
compensacion debera entrar en vigor a partir del 1 de enero
de 1971; esta fecha se podr4 aplazar un afio, mediante un
procedimiento comunitario, en caso de dificultades particu-
lares para un Estado miembro;

Considerando que la compensacién de las cargas que
resulten, para las empresas de transporte, del mantenimiento
de las obligaciones de servicio publico, debe ser efectuada
segun métodos comunes; que, para establecer esas compen-
saciones, hay que tener en cuenta las repercusiones que la
supresién de la obligacion tendria sobre la actividad de la
empresa;

Considerando que es necesario aplicar las disposiciones del
presente Reglamento a cualquier nuevo caso de obligaciones
de servicio piiblico, tal como se definen en el presente
Reglamento, que pudieren imponerse a una empresa de
transporte;

Considerando que las compensaciones resultantes de la
aplicacién del presente Reglamento son concedidas por los
Estados miembros, segin los métodos comunes establecidos
por el presente Reglamento, por o que se debe eximir a esas
compensaciones del procedimiento de informacién previa
previsto en el apartado 3 del articulo 93 del Tratado
constitutivo de la Comunidad Econémica Europea;

Considerando que la Comisién debe poder obtener de los
Estados miembros cualesquiera informaciones utiles sobre la
aplicacion del presente Reglamento;

Considerando que, al objeto de permitir al Consejo examinar
la situacién existente en cada Estado miembro relativa a la
ejecucion del presente Reglamento, la Comisién deberd
someter, a este respecto al Consejo, un informe antes del
31 de diciembre de 1972;

Considerando que conviene garantizar que los Estados
miembros pongan a disposicion de las empresas de transpor-
te los medios apropiados, al objeto de permitirles hacer valer
sus intereses respecto de las decisiones particulares adopta-
das por los Estados miembros en ejecucién del presente
Reglamento;

Considerando que, el presente Reglamento se aplica por el
momento a las actividades de transporte por ferrocarril de las
seis empresas nacionales ferroviarias de los Estados miem-
brosy, por lo que respecta a las empresas de las demas formas
de transporte, a las empresas que no efectian fundamental-
mente transportes de caricter local o regional, el Consejo
debera por tanto decidir, en un plazo de tres afios a partir de
la entrada en vigor del presente Reglamento, las medidas que
se han de adoptar en materia de obligaciones de servicio
publico, para las prestaciones de transporte no sujetas al
presente Reglamento.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

SECCION 1
Disposiciones generales
Articulo 1

1. Los Estados miembros suprimiran las obligaciones
inherentes a la nocién de servicio publico, definidas en el
presente Reglamento e impuestas en el sector de los trans-
portes por ferrocarril, por carretera y por via navegable.

2. No obstante, las obligaciones podran ser mantenidas
en la medida en que sean indispensables para garantizar la
provision de suficientes servicios de transporte.

3.  Enelsector delos transportes de viajeros, el apartado 1
no se aplicara a los precios y condiciones de transporte,
impuestos por un Estado miembro en beneficio de una o
varias categorias sociales particulares.

4.  Las cargas para las empresas de transporte, derivadas
del mantenimiento de las obligaciones previstas en el apar-
tado 2, asi como de la aplicacién de los precios y de las
condiciones de transporte previstos en el apartado 3, serdn
objeto de compensaciones segiin los métodos comunes
enunciados en el presente Reglamento.

Articulo 2

1. Se entender4 por obligaciones de servicio publico, las
obligaciones que, la empresa de transporte no asumiria o no
lo haria en la misma medida ni en las mismas condiciones, si
considerara su propio interés comercial.

2. Las obligaciones de servicio piblico, tal como se
definen en el apartado 1, incluirdn la obligacién de explotar,
la obligacién de transportar y la obligacién tarifaria.

3. Seraconsiderada, con arreglo al presente Reglamento,
como obligacién de explotar, la obligacién de adoptar, para
las empresas de transporte y en relacién con las lineas o
instalaciones cuya explotacion les haya sido asignada
mediante concesién o autorizacién equivalente, todas las
medidas necesarias para garantizar un servicio de transporte
que satisfaga normas establecidas de continuidad, regulari-
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dad y capacidad. Se incluye igualmente la obligacién de
garantizar la explotacién de servicios complementarios, as{
como la obligacién de mantener en buen estado lineas y
material, siempre que sea excedentario con respecto al
conjunto de la red, y las instalaciones después de la supresién
de los servicios de transporte.

4.  Ser4 considerada, con arreglo al presente Reglamento,
como obligacién de transportar, la obligacién para las
empresas de transporte, de aceptar y efectuar todo transporte
de viajeros o mercancias a precios y condiciones de trans-
porte determinadas.

5.  Serd considerada, con arreglo al presente Reglamento,
como obligacién tarifaria, la obligacién para las empresas de
transporte, de aplicar precios establecidos o autorizados por
la autoridad piiblica, contrarios al interés comercial de la
empresa y resultantes, sea de la imposicién, sea de la negativa
de modificacién de medidas tarifarias particulares, especial-
mente para determinadas categorias de viajeros, de produc-
tos o relaciones.

Las disposiciones del parrafo anterior no se aplicardn a las
obligaciones derivadas de medidas generales de politica de
precios que se apliquen al conjunto de las actividades
econdémicas, o de medidas adoptadas en materia de precios y
condiciones generales de transporte con objeto de efectuar
la organizacién del mercado de los transportes o de una
parte de éste.

SECCION 11

Principios comunes para la supresién o ¢l mantenimiento de
las obligaciones de servicio publico

Articulo 3

1. Cuando las autoridades competentes de los Estados
miembros decidan el mantenimiento de la totalidad o de una
parte de una obligacién de servicio publico, y varias
soluciones garanticen, en condiciones anilogas, la provisién
de suficientes servicios de transporte, las autoridades com-
petentes elegirdn la que implique el menor costo para la
colectividad.

2.  La provisién de suficientes servicios de transporte se
apreciara en funcién de:

a) el interés general;

b) lasposibilidades de recurrir a otras técnicas de transporte
y la capacidad de éstas para satisfacer las necesidades de
transporte consideradas;

c) los precios y condiciones de transporte que puedan ser
ofrecidos a los usuarios.

Articulo 4

1. Corresponderi a las empresas de transporte presentar
a las autoridades competentes de los Estados miembros,
solicitudes de supresion total o parcial de una obligacién de
servicio piblico, si esta obligacién provocare desventajas
econdmicas para tales empresas.

2. En sus solicitudes, las empresas de transporte podrén
proponer sustituir la técnica actualmente utilizada por otra
técnica de transporte. Las empresas determinaran los aho-
rros que puedan mejorar los resultados de sus gestiones
financieras aplicando las disposiciones del articulo 5.

Articulo §

1.  Una obligacién de explotar o de transportar se consi-
derara que implica desventajas econémicas cuando la dismi-
nucién de las cargas que podria resultar de la supresidn total
o parcial de esta obligacién, respecto de una prestacién o de
un conjunto de prestaciones sujetas a esta obligacidn, fuere
superior a la disminucién de los ingresos resultante de esta
supresion.

Las desventajas econdmicas se determinardn sobre la base de
un balance, actualizado si fuere necesario, de las desventajas
econémicas anuales constituidas por la diferencia entre la
disminucién de las cargas anuales y la disminucién de los
ingresos anuales resultante de la supresién de la obliga-
cién.

No obstante, si algunas obligaciones de explotar o transpor-
tar se refiriesen a una o varias categorias de tréfico de viajeros
o de mercancias, bien de una red, bien de una parte
importante de la misma, la estimacién de las cargas que
desaparecerian en caso de supresién de la obligacién, se hara
sobre la base de un desglose de los costos totales sufragados
por la empresa en razén de su actividad de transporte, entre
las diferentes categorias de trafico.

La desventaja econdmica serd, pues, igual a la diferencia
entre los costos imputables a la parte de la actividad de la
empresa afectada por la obligacién de prestar servicio
publico, y los ingresos correspondientes.

La determinacién de las desventajas econ6micas se estable-
cer4 teniendo en cuenta las repercusiones de la obligacién
sobre el conjunto de la actividad de la empresa.

2. Una obligacion tarifaria se considerard que implica
desventajas econdmicas cuando la diferencia entre los ingre-
sos y las cargas de tréfico sujetos a la obligacién, sea inferior a
la diferencia entre los ingresos y las cargas de trifico
resultante de una gestién comercial, que tenga en cuenta los
costes de las prestaciones sujetas a esta obligacion asf{ como la
situacién del mercado.

Articulo 6

1.  Lasempresas de transporte presentar4n a las autorida-
des competentes de los Estados miembros las solicitudes
previstas en el articulo 4, en el plazo de un afio a partir de la
entrada en vigor del presente Reglamento.

Las empresas de transporte podrdn presentar solicitudes tras
la expiracién del plazo susodicho, si comprobaren que se
reunen las condiciones mencionadas en el apartado 1 del
articulo 4.

2. Las decisiones de mantenimiento o de supresiéon a
plazo de la totalidad o de parte de una obligacién de servicio
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publico preverdn, para las cargas resultantes, la concesion de
una compensacién determinada con arreglo a los métodos
comunes previstos en los articulos 10 al 13.

3.  Lasautoridades competentes de los Estados miembros,
en lo que se refiere a las obligaciones de explotar y de
transportar, tomar4n decisiones en el plazo de un afio a partir
dela fecha de presentacién de la solicitud, y en el plazo de seis
meses en lo que se refiere a las obligaciones tarifarias.

El derecho a la compensacion nacera a partir del dia de la
decisién de las autoridades competentes y no antes del 1 de
enero de 1971.

4.  No obstante, si las autoridades competentes de los
Estados miembros lo consideraren necesario, en razén del
nimero y de la importancia de las solicitudes presentadas por
cada empresa, podrin prorrogar el plazo previsto en el
primer parrafo del apartado 3, hasta el 1 de enero de 1972 a
maés tardar. En este caso, el derecho a la compensacién
nacer4 en misma fecha.

Cuando se propongan alegar esta facultad, las autoridades
competentes de los Estados miembros informarén de ello a
las empresas interesadas en el plazo de seis meses tras la
presentacidén de las solicitudes.

En caso de dificultades especiales de un Estado miembro y a
instancia de éste, el Consejo, a propuesta de la Comisién,
podri autorizar a ese Estado a prorrogar hasta el 1 de enero
de 1973 el plazo que consta en el primer pérrafo.

5.  Si las autoridades competentes no hubieren tomado
ninguna decision en los plazos previstos, quedar4 suprimida
la obligacién cuya supresion hubiese sido solicitada en
aplicacion del apartado 1 del articulo 4.

6. El Consejo examinard, sobre la base de un informe
presentado por la Comisién antes del 31 de diciembre de
1972, la situacién existente en cada Estado miembro en lo
que se refiere a la aplicacién del presente Reglamento.

Articulo 7

1.  Ladecisién de mantenimiento podrd ir acompafiada de
condiciones destinadas a mejorar el rendimiento de las
prestaciones sometidas a la obligacién de que se trate.

2. Ladecision de supresién podra prever el establecimien-
to de un servicio de sustitucién. En tal caso, la supresién no
surtird efecto hasta el momento en que el servicio de
sustitucién haya sido puesto en explotacion.

Articulo 8

1.  El Estado miembro comunicard a la Comisién, antes
de su ejecucidn, las medidas de supresién de las obligaciones
de explotar o de transportar que prevea tomar, para lineas o
servicios de transporte que puedan afectar al comercio o al
trifico entre Estados miembros. Informar4 de ello a los
demis Estados miembros.

2. Si la Comisién lo considerare oportuno, o a instancia
de otro Estado miembro, consultara con los Estados miem-
bros sobre las medidas previstas.

3. La Comision dirigird a todos los Estados miembros
interesados, un dictamen o una recomendacién dentro de los
dos meses siguientes a la recepcién de la comunicacién
prevista en el apartado 1.

SECCION 11l

Aplicacion a los transportes de viajeros de precios y condi-
ciones de transporte impuestos en interés de una o de varias
categorias sociales particulares

Articulo 9

1. Elimporte de la compensacion de las cargas derivadas
para las empresas de la aplicacién a los transportes de
viajeros de precios y condiciones de transporte impuestos en
interés de una o de varias categorias sociales particulares se
determinard con arreglo a los métodos comunes previstos en
los articulos 11 al 13.

2. La compensacion devengara a partir del 1 de enero de
1971.

En caso de dificultades especiales de un Estado miembro y a
instancia de éste, el Consejo, a propuesta de la Comisién,
podré autorizar a ese Estado a diferir esa fecha hasta el 1 de
enero de 1972,

3. Las solicitudes de compensacién seran presentadas a
las autoridades competentes de los Estados miembros.

SECCION IV
Métodos comunes de compensaciéon
Articulo 10

1.  Elimporte de la compensacidn prevista en el articulo 6,
en el caso de una obligacion de explotar o de transportar, serd
igual a la diferencia entre la disminucién de las cargas y la
disminucién de los ingresos de la empresa, que puedan
provenir de la supresién de la totalidad o de la parte
correspondiente de la obligacién de que se trate, durante el
periodo de tiempo considerado.

No obstante, si el cilculo de las desventajas econdémicas
hubiera sido efectuado desglosando los costes totales sufra-
gados por la empresa en razdn de su actividad de transporte
entre las diferentes partes de esta actividad de transporte, el
importe de la compensacion ser4 igual ala diferencia entre los
costes imputalbes a la parte de la actividad de la empresa
afectada por la obligacién de prestar un servicio piblico y los
ingresso correspondientes.

2. Paraladeterminacién de las cargas e ingresos previstos
en el apartado 1, se tendr4 en cuenta las repercusiones que la
supresion de la obligacion de que se trate tendrian sobre el
conjunto de la actividad de la empresa.
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Articulo 11

1.  Elimporte de la compensacién prevista en el articulo 6
y en el apartado 1 del articulo 9, en el caso de una obligacién
tarifaria, serd igual a la diferencia entre dos cantidades:

a) la primera serd igual a la diferencia entre, por una parte,
el producto del numero de unidades de transporte
previstas

— bien por la tarifa més favorable que podria ser exigida
por los usuarios si no existiera la obligacién de que se
trate

— bien, a falta de tal tarifa, por el precio que la empresa
habria aplicado en el marco de una gestién comercial
que tuviera en cuenta los costes de la prestacion de
que se trate, asf como la situacion del mercado y, por
otra parte, el producto del nimero de unidades de
transporte efectivas, por la tarifa impuesta durante el
periodo de tiempo considerado.

b} la segunda sera igual a la diferencia entre el costo que
resultaria de la aplicacién, bien de la tarifa mas favora-
ble, o bien del precio que la empresa habria aplicado en el
marco de una gestién comercial, y el costo resultante de
la aplicacién de la tarifa impuesta.

2.  Cuando, en razén de la situacién del mercado, la
compensacién calculada en aplicacién del apartado 1 no
permitiera subrir los costes totales del trafico sometido a la
obligacién tarifaria de que se trate, el importe de la
compensacion prevista en el apartado 1 del articulo 9 serd
igual a la diferencia entre esos costos y los ingresos de ese
trafico. Las eventuales compensaciones ya efectuadas con
arreglo al articulo 10, ser4n tenidas en consideracién en ese
célculo.

3. Paraladeterminacién de los costos e ingresos previstos
en el apartado 1, se tendr en cuenta las repercusiones que
tendria la supresi6n de la obligacién de que se trate sobre el
conjunto de la actividad de la empresa.

Articulo 12

El cdlculo de los costos resultantes del mantenimiento de las
obligaciones, se basar4 en una gestién eficaz de la empresa
y la provisién de servicios de transporte de una calidad
adecuada.

Los intereses relacionados con el capital propio, podran ser
deducidos de los intereses contables.

Articulo 13

1.  Enlas decisiones tomadas en virtud de los articulos 6
y 9, se fijardn por anticipado el importe de la compensacién
por un periodo minimo de un afio. En las mismas se
determinardn al mismo tiempo los factores que podrian
provocar una correccién de los importes.

2. La correccién de los importes mencionados en el
apartado 1 se efectuari cada afio después del cierre de las
cuentas del ejercicio de la empresa.

3. El pago de las compensaciones determinadas por
anticipado, se efectuar4 mediante pagos a plazos. El pago de
los importes debidos en razén de la correccién prevista en el
apartado 2, se efectuard inmediatamente después de la
determinaci6n de las correcciones.

SECCION V
Imposicién de nuevas obligaciones de servicio piblico
Articulo 14

1.  Después de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento, los Estados miembros sélo podrin imponer
obligaciones de servicio publico a una empresa de transporte,
en la medida en que tales obligaciones sean indispensables
para garantizar la provisién de suficientes servicios de
transporte, siempre que no se trate de los casos previstos en el
apartado 3 del articulo 1.

2.  Cuando las obligaciones asi impuestas provoquen
desventajas econdmicas para las empresas de transporte, en
el sentido de los apartados 1 y 2 del articulo 5, o bien cargas
en el sentido del articulo 9, las autoridades competentes de
los Estados miembros prever4n, en sus decisiones de impo-
sicién, la concesién de una compensacién por las cargas que
se deriven. Seran aplicables las disposiciones de los articulos
10 al 13.

SECCION VI
Disposiciones finales
Articulo 15

Las decisiones de las autoridades competentes de los Estados
miembros, tomadas con arreglo a las disposiciones del
presente Reglamento, serdn motivadas y se publicardn
adecuadamente.

Articulo 16

Los Estados miembros asegurardn a las empresas de trans-
porte la posibilidad, en cuanto tales, de hacer valer sus
intereses, mediante medios apropiados, respecto de las
decisiones tomadas en aplicacién de las disposiciones del
presente Reglamento.

Articulo 17

1. La Comision podri pedir a los Estados miembros
cualesquiera informaciones utiles sobre la aplicacién del
presente Reglamento. La Comisién consultard con los
Estados miembros interesados cuando lo crea necesario.

2. Las compensaciones que resulten de la aplicacién del
presente Reglamento, quedaran dispensadas del procedi-
miento de informacién previa previsto en el apartado 3 del
articulo 93 del Tratado constitutivo de la Comunidad
Econdémica Europea.
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Los Estados miembros comunicarén sin demora a la Comi-
sién, por categorias de obligaciones, las compensaciones de
las cargas derivadas, para las empresas de transporte, del
mantenimiento de las obligaciones de servicio publico pre-
vistas en el articulo 2, y de la aplicacién a los transportes de
viajeros de precios y condiciones de transporte impuestos en
interés de una o de varias categorias sociales particulares.

Articulo 18

1. Los Estados miembros adoptardn con la suficiente
antelacién, previa consulta a la Comisi6n, las disposiciones

legales, reglamentarias o administrativas necesarias para la

ejecucion del presente Reglamento y, en particular, de su
articulo 4.

2.  Siun Estado miembro lo solicitare, o si la Comisién lo
considerare oportuno, ésta consultard con los Estados
miembros interesados sobre los proyectos relativos a las
disposiciones mencionadas en el apartado 1.

Articulo 19

1. En lo que se refiere a las empresas ferroviarias, el
presente Reglamento serd aplicable, para su actividad de
transporte por ferrocarril, a las empresas siguientes:

— Société nationale des chemins de fer belges (S.N.C.B.)/
Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen
(NMBS)

— Deutsche Bundesbahn (DB)

— Société nationale des chemins de fer frangais
(S.N.C.F.)
— Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato (FS)

— Société nationale des chemins de fer luxembourgeois
(C.F.L)

— Naamloze Vennootschap Nederlandse Spoorwegen
(NS).

2. En lo referente a las empresas de los otros tipos de
transporte, el presente Reglamento no ser4 aplicable alas que
efectiien principalmente transportes de caricter local o
regional. :

3.  Enunplazo de tres afios después de la entrada en vigor
del presente Reglamento, el Consejo decidir4, sobre la base
de los principios y objetivos enunciados en la Seccién Il de su
Decisién de 13 de mayo de 1965, las acciones que se deben
emprender en materia de obligaciones inherentes a la nocién
de servicio publico, para las prestaciones de transporte no
sujetas al presente Reglamento.

Articulo 20

El presente Reglamento entrari en vigor el 1 de julio de
1969.

El presente Reglamento ser4 obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hecho en Luxemburgo, el 26 de junio de 1969.

Por el Consejo
El Presidente
G. THORN



