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I. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERXIA E TURISMO

13681 Real decreto 1053/2014, do 12 de decembro, polo que se aproba unha nova
instrucién técnica complementaria (ITC) BT 52 «Instalaciéns con fins
especiais. Infraestrutura para a recarga de vehiculos eléctricos», do
Regulamento electrotécnico para baixa tensién, aprobado polo Real decreto
842/2002, do 2 de agosto, e se modifican outras instruciéns técnicas
complementarias del.

A electricidade pode incrementar a eficiencia enerxética dos vehiculos de estrada e
contribuir a reducion do CO, no transporte. E a fonte de enerxia indispensable para o
desenvolvemento dos vehiculos eléctricos, incluidos os vehiculos eléctricos lixeiros, que
pode contribuir a mellorar a calidade do aire e a reducir a contaminacién acustica nas
aglomeracions urbanas ou suburbanas e nas demais zonas densamente poboadas.

O Goberno presentou o 6 de abril de 2010 a Estratexia integral para o impulso do
vehiculo eléctrico, con horizonte 2014, con diferentes programas para a aplicacion de
medidas que consideran o fendmeno desde as suas distintas facetas: fomento da
demanda, industrializacion e 1+D+i, actuacions horizontais e fomento da infraestrutura de
recarga e xestion da demanda enerxética. En relacion con este ultimo ambito, diciase no
referido documento que a infraestrutura prioritaria de subministracion debe ser un
elemento asociado a adquisicion do propio vehiculo eléctrico (infraestrutura vinculada),
ligando o resto de infraestrutura a servizos de recarga enerxética.

O Real decreto lei 6/2010, do 9 de abril, de medidas para o impulso da recuperacién
econdmica e o emprego, reformou a Lei 54/1997, do 27 de novembro, do sector eléctrico,
entre outros aspectos, para incluir un novo axente do sector, denominado «xestor de
cargas do sistema», cuxa funcién principal sera «a entrega de enerxia a través de
servizos de recarga de vehiculos eléctricos que utilicen motores eléctricos ou baterias de
almacenamento nunhas condicidéns que permitan a recarga conveniente e a custo minimo
para o propio usuario e para o sistema eléctrico, mediante a futura integraciéon cos
sistemas de recarga tecnoléxicos que se desenvolvan». Isto non impide que os titulares
dos aparcadoiros de uso non publico poidan realizar as instalacions correspondentes e
xestionar a sua propia subministracion ou realizar unha repercusioén interna de gastos.

En desenvolvemento da previsién do dito Real decreto lei 6/2010, do 9 de abril, o
Real decreto 647/2011, do 9 de maio, regulou a actividade do xestor de cargas do sistema
para a realizacion de servizos de recarga enerxética, ao tempo que creou unha tarifa de
acceso superval, co fin de optimizar o aproveitamento da potencia de xeracion eléctrica
xa existente, dispofiible de xeito opcional tanto en libre comercializacién como en tarifa de
ultimo recurso, o que permitira pér a disposicidon dos usuarios recargas mais econémicas
nos correspondentes periodos horarios ao tempo que ofrecera ao sistema eléctrico a
posibilidade de mellorar a sua eficiencia global mediante un aplanamento da curva de
demanda. Con isto calculase que se poderian atender as necesidades de ata 5 milléns de
vehiculos eléctricos sen necesidade de aumentar a potencia de xeracion.

A definicién da figura do xestor de cargas foi referendada posteriormente pola nova
Lei 24/2013, do 26 de decembro, do sector eléctrico, que no seu artigo 48 define os
servizos de recarga enerxética e as obrigas e os dereitos dos xestores de cargas.

Segundo o artigo 48 da Lei do sector eléctrico, o servizo de recarga enerxética tera
como funcidn principal a entrega de enerxia a través de servizos de carga de vehiculos
eléctricos e de baterias de almacenamento nunhas condiciéons que permitan a carga de
forma eficiente e a minimo custo para o propio usuario e para o sistema eléctrico. Para
garantir a seguridade das instalacions de carga de vehiculos eléctricos, asi como para
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facilitar mediante a stia normalizacién o seu funcionamento ao minimo custo, é necesario
desenvolver a norma técnica correspondente.

Na Unién Europea véfiense debatendo as cuestidons técnicas e preparando as
estratexias politicas para o fomento de enerxias alternativas e o seu aproveitamento. A
Comisién Europea publicou o 24 de xaneiro de 2013 a «Comunicacién ao Parlamento
Europeo, ao Consello, ao Comité Econémico e Social Europeo e ao Comité das Rexions.
Enerxia limpa para o transporte: Estratexia europea en materia de combustibles
alternativos» e, moi recentemente, a «Directiva 2014/94/UE, do 22 de outubro de 2014,
do Parlamento Europeo e do Consello, relativa a implantaciéon dunha infraestrutura para
os combustibles alternativos», encamifiadas ambas as duas iniciativas a potenciar os
denominados «combustibles alternativos» e, en particular, no referente ao coche eléctrico,
a aprobacion dun modelo de conector comun para os vehiculos eléctricos da Unién
Europea e & promocién da infraestrutura necesaria para a recarga do vehiculo eléctrico.

Segundo estas politicas europeas e, en particular, segundo a Directiva 2014/94/UE,
os Estados membros da Unién Europea deben velar por que se cree un nimero apropiado
de puntos de recarga accesibles ao publico co fin de permitir que os vehiculos eléctricos
circulen polo menos nas aglomeraciéns urbanas ou suburbanas e demais zonas
densamente poboadas e, de ser o caso, dentro das redes que determinaran os ditos
Estados membros. Asi, por exemplo, o nhumero deses puntos de recarga accesibles ao
publico debera establecerse mediante marcos de accidén nacionais que deberan
comunicarse a Comision antes do 18 de novembro de 2016, tendo en conta, entre outros
factores, o nimero estimado de vehiculos eléctricos matriculados nos horizontes de 2020,
2025 e 2030 en cada Estado membro. A titulo indicativo, 0 nimero adecuado de puntos
de recarga debera ser equivalente, polo menos, a un punto de recarga cada 10 vehiculos,
tendo, asi mesmo, en conta o tipo de vehiculos, a tecnoloxia de carga e os puntos de
recarga privados dispofiibles. As autoridades publicas de cada Estado membro deberan
adoptar medidas que axuden os usuarios de vehiculos e garantan que os promotores e
os xestores dos locais faciliten a infraestrutura necesaria con suficientes puntos de
recarga de vehiculos eléctricos.

Esas e calquera outra iniciativa procedente da UE deberan ser tidas en conta e os
actos lexislativos pertinentes, aprobados polo Parlamento Europeo e polo Consello,
deberan aplicarse nos termos que se determinen, de modo que se deberian realizar as
previsiéns oportunas para acoller calquera novo elemento que proceda desas instancias
tamén no futuro. Do mesmo xeito, en funciéon da evolucién na introducion do vehiculo
eléctrico, debera posibilitarse unha maneira flexible para adaptarse as posibles novas
necesidades.

Este real decreto encontra cobertura en primeiro lugar na disposicion derradeira
cuarta.1 da referida Lei do sector eléctrico, a cal habilita, con caracter xeral, o Goberno
para que, no ambito das suas competencias, dite as disposiciéns regulamentarias
necesarias para o desenvolvemento e a aplicacion desta lei. Pero, ademais, en segundo
lugar, mais concretamente, tamén encontra cobertura no artigo 53.9, o cal dispén que as
instalacions de producion, transporte, distribucion de enerxia eléctrica e lifias directas, as
destinadas a sua recepcion polos usuarios, os equipamentos de consumo, asi como os
elementos técnicos e materiais para as instalacions eléctricas, deberan axustarse as
correspondentes normas técnicas de seguridade e calidade industriais, de conformidade
co previsto na Lei 21/1992, do 16 de xullo, de industria, e demais normativa que resulte
de aplicacion.

Por outra parte, un dos fins da Lei 21/1992, do 16 de xullo, de industria, é o de
contribuir a compatibilizar a actividade industrial coa proteccién do ambiente, o cal vai
intimamente unido a eficiencia e ao aforro enerxéticos e a utilizaciéon de enerxias
renovables. Por outra banda, a mencionada Lei de industria establece no seu artigo 12
que os regulamentos de seguridade estableceran as condicions técnicas ou os requisitos
de seguridade que, segundo o seu obxecto, deben reunir as instalaciéns, os
equipamentos, os procesos, os produtos industriais e a sua utilizacion, asi como os
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procedementos técnicos de avaliacion da sta conformidade coas referidas condicions ou
requisitos.

Asi mesmo, o artigo 12 da Lei de industria, no seu numero 5, determina que os
regulamentos de seguridade industrial de ambito estatal os aprobara o Goberno da
Nacion, sen prexuizo de que as comunidades autébnomas con competencia lexislativa
sobre industria poidan introducir requisitos adicionais sobre as mesmas materias cando
se trate de instalaciéns radicadas no seu territorio. En desenvolvemento da citada
prevision legal ditouse o Real decreto 842/2002, do 2 de agosto, polo que se aproba o
Regulamento electrotécnico para baixa tensién.

Asi pois, este real decreto encontra o marco adecuado na Lei de industria e no
Regulamento electrotécnico para baixa tensién, que se modifica e completa para
establecer as especificacions técnicas que posibiliten a recarga segura dos vehiculos
eléctricos en calquera das situacions que cabe esperar. Para iso, mediante este real
decreto aprébase unha nova instrucion técnica complementaria (ITC) que se engade as
xa incluidas no Regulamento electrotécnico para baixa tension, aprobado polo Real
decreto 842/2002, do 2 de agosto, denominada ITC BT-52 «Instalaciéns con fins
especiais. Infraestrutura para a recarga de vehiculos eléctricos», cuxa finalidade é regular
a alimentacion eficiente e segura das estacions de recarga. Asemade, modificanse outras
varias instruciéns naquilo que, consecuentemente, se ven afectadas.

De acordo co que se establece na indicada nova instrucion técnica complementaria
no referente a equipamentos e materiais, débense utilizar estaciéns de recarga con
elementos de conexién normalizados e tecnicamente seguros, como instrumento dos
xestores de cargas ou extension das instalacions dos particulares.

Ademais, mediante a disposicion adicional primeira prescribense unhas dotacions
minimas da estrutura para a recarga do «vehiculo eléctrico» en edificios ou
estacionamentos de nova construcién e en vias publicas, disposicion que encontra
cobertura no disposto no artigo 3 da Lei 38/1999, do 5 de novembro, de ordenacion da
edificacion, e nos artigos 82.2, 101 e 104.f) da Lei 2/2011, do 4 de marzo, de economia
sustentable.

En razén da novidade da materia, convén prever a elaboracién dunha guia técnica
que poida dar orientaciéns practicas as cuestions que se poidan suscitar no seu
desenvolvemento, o cal se realiza na disposicion adicional segunda.

En definitiva, este real decreto constitie unha norma regulamentaria sobre seguridade
industrial en instalacions enerxéticas, de acordo co establecido na Lei 21/1992, do 16 de
xullo, de industria, e na Lei 24/2013, do 26 de decembro, do sector eléctrico, ben que a
sUa disposicion adicional primeira tamén se debe pér en relaciéon coa Lei 38/1999, do 5
de novembro, de ordenacion da edificacion, e coa Lei 2/2011, do 4 de marzo, de economia
sustentable.

Polo que se refire a orde competencial, este real decreto ditase ao abeiro do disposto
nas regras 13.2 e 25.2 do artigo 149.1 da Constitucién espafiola, que lle atribden ao
Estado as competencias exclusivas sobre as bases e a coordinacién da planificacion
xeral da actividade econdmica e sobre as bases do réxime mineiro e enerxético,
respectivamente. En todo caso, esta regulacion ten caracter de normativa basica e recolle
previsiéns de caracter exclusivo e marcadamente técnico, polo que a lei non resulta un
instrumento idéneo para o seu establecemento e a sUa aprobacién esta xustificada
mediante real decreto.

Para a sua elaboracion, este real decreto foi sometido ao tramite de audiencia que
prescribe o artigo 24.1.c) da Lei 50/1997, do 27 de novembro, do Goberno, incluindo a
consulta as comunidades auténomas e a entidade mais representativa dos entes locais,
asi como ao procedemento de informacién de normas e regulamentacions técnicas e de
regulamentos relativos a sociedade da informacion, regulado polo Real decreto 1337/1999,
do 31 de xullo, para os efectos de dar cumprimento ao disposto na Directiva 98/34/CE, do
Parlamento Europeo e do Consello, do 22 de xufio, modificada pola Directiva 98/48/CE,
do Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de xullo. Ademais, foi obxecto de informe
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por parte do Consello de Coordinacion da Seguridade Industrial, tal como exixe o
artigo 2.d) do seu regulamento, aprobado polo Real decreto 25/1997, do 21 de febreiro.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Industria, Enerxia e Turismo, de acordo
co Consello de Estado, logo de deliberacion do Consello de Ministros na sua reunion do
dia 12 de decembro de 2014,

DISPONO:

Artigo unico. Aprobacién da Instrucién técnica complementaria (ITC) BT-52
«Instalaciéns con fins especiais. Infraestrutura para a recarga de vehiculos eléctricos»
do Regulamento electrotécnico para baixa tension.

1. Aprobase a Instrucion técnica complementaria (ITC) BT-52 «Instalacions con fins
especiais. Infraestrutura para a recarga de vehiculos eléctricos» do Regulamento
electrotécnico para baixa tension, aprobado polo Real decreto 842/2002, do 2 de agosto,
cuxo texto se insire a seguir.

2. As condiciéns econdmicas do sistema rexeranse pola sua normativa especifica.

Disposicion adicional primeira. Dotaciéns minimas da estrutura para a recarga do
vehiculo eléctrico en edificios ou estacionamentos de nova construcion e en vias
publicas.

1. En edificios ou estacionamentos de nova construcidon debera incluirse a
instalacién eléctrica especifica para a recarga dos vehiculos eléctricos, executada de
acordo co establecido na referida (ITC) BT-52 «Instalaciéns con fins especiais.
Infraestrutura para a recarga de vehiculos eléctricos», que se aproba mediante este real
decreto, coas seguintes dotaciéns minimas:

a) En aparcadoiros ou estacionamentos colectivos en edificios de réxime de
propiedade horizontal, deberase executar unha conducién principal por zonas
comunitarias (mediante tubos, canles, bandexas, etc.), de modo que se posibilite a
realizacion de derivacions ata as estacions de recarga situadas nas prazas de
aparcadoiro, tal e como se describe no punto 3.2 da (ITC) BT-52.

b) En aparcadoiros ou estacionamentos de frotas privadas, cooperativas ou de
empresa, ou nos de oficinas, para o seu propio persoal ou asociados, ou en depésitos
municipais de vehiculos, as instalacions necesarias para subministrar unha estacion de
recarga por cada 40 prazas.

c¢) En aparcadoiros ou estacionamentos publicos permanentes, as instalacions
necesarias para subministrar unha estacion de recarga por cada 40 prazas.

Considérase que un edificio ou estacionamento é de nova construciéon cando o
proxecto construtivo se presente a Administracion publica competente para a sua
tramitacion nunha data posterior a entrada en vigor deste real decreto.

2. Na via publica deberanse efectuar as instalaciéns necesarias para dar
subministraciéon as estacions de recarga situadas nas prazas destinadas a vehiculos
eléctricos que estean previstas no plans de mobilidade sustentable supramunicipais ou
municipais.

Disposicion adicional segunda. Guia técnica.

O organo directivo competente en materia de seguridade industrial do Ministerio de
Industria, Enerxia e Turismo elaborard e mantera actualizada unha guia técnica, de
caracter non vinculante, para a aplicacion practica das previsions deste real decreto, a cal
podera establecer aclaraciéns a conceptos de caracter xeral incluidos nel.
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Disposicion transitoria Unica. Prazo de remate das instalaciéns en fase de execucion
antes da data de entrada en vigor do real decreto.

As instalaciéns para a recarga do vehiculo eléctrico que estean en execucion antes
da data de entrada en vigor deste real decreto disporan do prazo de tres anos desde a
citada data para a sua terminacion e posta en servizo sen ter que suxeitarse as
prescriciéons del, para o cal os titulares ou, no seu nome, as empresas instaladoras que as
executen deberan presentar & Administracion publica competente, no prazo de seis
meses desde a dita entrada en vigor, unha lista coas instalacions nesta situacion. Para os
efectos de acreditar a execucion, tomarase como referencia a data da licenza de obra
correspondente. Os 6rganos competentes das comunidades auténomas, en atencion a
situacions obxectivas, xustificadas polo titular mediante un informe técnico, poderan
modificar ese prazo.

Disposicion derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

Quedan derrogadas cantas disposicions de igual ou inferior rango contradigan o
disposto neste real decreto.

Disposicion derradeira primeira. Modificacion da Instrucién técnica complementaria
(ITC) BT-02 do Regulamento electrotécnico de baixa tension.

Na taboa da Instrucion técnica complementaria (ITC) BT-02 «Normas de referencia
no Regulamento electrotécnico de baixa tensidén», do Regulamento electrotécnico de
baixa tension, aprobado polo Real decreto 842/2002, do 2 de agosto, engadense as
seguintes normas:

Norma

Titulo

UNE-EN 50160: 2011

Caracteristicas da tension subministrada polas redes xerais de distribucion.

UNE-EN 50470-1: 2007

Equipamentos de medida da enerxia eléctrica (c.a.). Parte 1: requisitos xerais, ensaios e
condicions de ensaio. Equipamentos de medida (indices de clase A, B e C).

UNE-EN 50470-3: 2007

Equipamentos de medida da enerxia eléctrica (c.a). Parte 3: requisitos particulares.
Contadores estaticos de enerxia activa (indices de clasificacion A, B e C).

UNE-EN 61008-1: 2006

UNE-EN 61008-1/A 11: 2008
UNE-EN 61008-1/A 12: 2009
UNE-EN 61008-1/A 13: 2013

Interruptores automaticos para actuaren por corrente diferencial residual, sen dispositivo de
proteccion contra sobreintensidades, para usos domésticos e analogos (IDE). Parte 1:
regras xerais.

Esta norma deixara de aplicarse 0 19.6.2017.

UNE-EN 61008-1: 2013

Interruptores automaticos para actuaren por corrente diferencial residual, sen dispositivo de
proteccion contra sobreintensidades, para usos domésticos e analogos (IDE). Parte 1:
regras xerais.

UNE-EN 61008-2-1: 1996
UNE-EN 61008-2-1/A 11: 1999

Interruptores automaticos para actuaren por corrente diferencial residual, sen dispositivo de
proteccién contra sobreintensidades, para usos domésticos e analogos (IDE). Parte 2-1:
aplicabilidade das regras xerais aos IDE funcionalmente independentes da tension de
alimentacion.

UNE-EN 61009-1: 2006

UNE-EN 61009-1 corr. 2007
UNE-EN 61009-1/A 11: 2008
UNE-EN 61009-1/A 12: 2009
UNE-EN 61009-1/A 13: 2009
UNE-EN 61009-1/A 14: 2013

Interruptores automaticos para actuaren por corrente diferencial residual, con dispositivo de
proteccion contra sobreintensidades incorporado, para usos domésticos e analogos (AD).
Parte 1: regras xerais.

Esta norma deixara de aplicarse o 18.6.2017.

UNE-EN 61009-1: 2013

Interruptores automaticos para actuaren por corrente diferencial residual, con dispositivo de
proteccion contra sobreintensidades incorporado, para usos doméstico e analogo (AD).
Parte 1: regras xerais.

UNE-EN 61009-2-1: 1996
UNE-EN 61009-2-1/A 11: 1999

Interruptores automaticos para actuaren por corrente diferencial residual, con dispositivo de
proteccidn contra sobreintensidades incorporado, para usos domésticos e analogos (AD).
Parte 2-1: aplicacion das regras xerais aos AD funcionalmente independentes da tension
de alimentacion.
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UNE-EN 60898-1: 2004 Accesorios eléctricos. Interruptores automaticos para instalacions domésticas e analogas
UNE-EN 60898-1 Erratum 2009 para a proteccion contra sobreintensidades. Parte 1: interruptores automaticos para
UNE-EN 60898-1/A 1: 2005 funcionamento en corrente alterna.

UNE-EN 60898-1/A 11: 2006
UNE-EN 60898-1/A 12: 2009
UNE-EN 60898-1/A 13: 2013
UNE-EN 60898-2: 2007 Accesorios eléctricos. Interruptores automaticos para instalacions domésticas e analogas
para a proteccidon contra sobreintensidades. Parte 2: interruptores automaticos para
operacién en corrente alterna e en corrente continua (IEC 60898-2:2000 + A1:2003,

modificada).
UNE-EN 61643-11: 2005 Pararraios de baixa tension. Parte 11: pararraios conectados a sistemas eléctricos de baixa
UNE-EN 61643-11/A 11: 2007 tension. Requisitos e ensaios.
Esta norma deixara de aplicarse o0 28.8.2015.
UNE-EN 61643-11: 2013 Dispositivos de proteccion contra sobretensions transitorias de baixa tension. Parte 11:

dispositivos de proteccién contra sobretensions transitorias conectados a sistemas
eléctricos de baixa tension. Requisitos e métodos de ensaio.

UNE-EN 62208: 2012 Envolventes baleiras destinadas aos conxuntos de aparellos de baixa tension. Requisitos
xerais.

UNE HD 60364-5-51: 2010 Instalacions eléctricas en edificios. Parte 5-51: seleccion e instalacion de materiais eléctricos.

UNE HD 60364-5-51/A11:2013 Regras comuns.

UNE EN 50550: 2012 Dispositivos de proteccion contra sobretensiéns a frecuencia industrial para usos domésticos

UNE EN 50550/AC: 2012 e analogos (POP).

UNE-EN 50557:2012 Requisitos para os dispositivos de rearmamento automatico (ARD) para interruptores
automaticos, AD e IDE de uso domeéstico e analogo.

UNE-EN 61851-1:2012 Sistema condutivo de carga para vehiculos eléctricos. Parte 1: requisitos xerais.

UNE-EN 62196-1:2012 Bases, caravillas, conectores de vehiculo e entradas de vehiculo. Carga condutiva de

UNE-EN 62196-1/A11:2013 vehiculos eléctricos. Parte 1: requisitos xerais.

UNE-EN 62196-2:2012 Bases, caravillas, conectores de vehiculo e entradas de vehiculo. Carga condutiva de

UNE-EN 62196-2/A11:2013 vehiculos eléctricos. Parte 2: compatibilidade dimensional e requisitos de

UNE-EN 62196-2/A12:2014 intercambiabilidade para os accesorios de espigas e alvéolos en corrente alterna.

EN 62196-3:2014 Bases, caravillas, conectores de vehiculo e entradas de vehiculo. Carga condutiva de

vehiculos eléctricos. Parte 3: compatibilidade dimensional e requisitos de
intercambiabilidade para acopladores de vehiculo de espigas e alvéolos en corrente
continua e corrente alterna/continua.

Disposicion derradeira segunda. Modificacion da Instrucién técnica complementaria
(ITC) BT-04 do Regulamento electrotécnico para baixa tension.

O numero 3 da Instrucion técnica complementaria (ITC) BT-04 «Documentacién e
posta en servizo das instalacions» do Regulamento electrotécnico para baixa tension,
aprobado polo Real decreto 842/2002, do 2 de agosto, queda redactado como segue:

«3. Instalacions que precisan proxecto.

3.1 Precisan elaboracién de proxecto para a sua execucidon as novas
instalaciéns seguintes:

Grupo Tipo de instalacion Limites
a As correspondentes a industrias en xeral. Pax. >20 kW.
b As correspondentes a: Pax. >10 kW.

— Locais humidos, poeirentos ou con risco de corrosion.

— Bombas de extraccion ou elevaciéon de auga, sexan industriais ou non.
c As correspondentes a: Pax. >10 kW.
— Locais mollados.

— Xeradores e convertedores.

— Condutores illados para quecemento, excluindo os de vivendas.
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Grupo Tipo de instalacion Limites
d — De caracter temporal para alimentaciéon de maquinaria de obras en construcion. Pax. >50 kW.
— De caracter temporal en locais ou localizacions abertas.
e |As de edificios destinados principalmente a vivendas, locais comerciais e oficinas, que non | P >100 kW por caixa xeral
tefian a consideracion de locais de publica concorrencia, en edificacion vertical ou| de proteccion.
horizontal.
As correspondentes a vivendas unifamiliares. Pax. >50 kW.
g As de aparcadoiros ou estacionamentos que requiren ventilacion forzada. Calquera que sexa a sua
ocupacion.
h As de aparcadoiros ou estacionamentos que dispofien de ventilacion natural. De mais de 5 prazas de
estacionamento.
i As correspondentes a locais de publica concorrencia. Sen limite.
j As correspondentes a: Sen limite de potencia.
— Lihas de baixa tension con apoios comuns coas de alta tension.
— Maquinas de elevacion e transporte.
— As que utilicen tensions especiais.
— As destinadas a rétulos luminosos, salvo que se consideren instalacions de baixa tension
segundo o establecido na ITC-BT-44.
— Cercas eléctricas.
— Redes aéreas ou subterraneas de distribucion.
k — Instalacions de iluminacion exterior. Pax. >5 kW.
I As correspondentes a locais con risco de incendio ou explosién, agas aparcadoiros ou | Sen limite.
estacionamentos.
As de quiréfanos e salas de intervencion. Sen limite.
n As correspondentes a piscinas e fontes. Pax. >5 kW.
As correspondentes as infraestruturas para a recarga do vehiculo eléctrico. Pax. >50 kW.
Instalacions de recarga situadas no exterior. Pax. >10 kW.
Todas as instalacions que inclian estaciéns de recarga previstas para o modo de carga 4. | Sen limite.
o] Todas aquelas que, non estando comprendidas nos grupos anteriores, determine o|Segundo corresponda.
ministerio con competencias en materia de seguridade industrial, mediante a oportuna
disposicion.

[P = potencia prevista na instalacién, tendo en conta o estipulado na (ITC)
BT-10].

Non sera necesaria a elaboracion de proxecto para as instalacions de recarga
que se executen nos grupos de instalacion g) e h) existentes en edificios de
vivendas, sempre que as novas instalaciéns non estean incluidas no grupo z).

3.2 Asi mesmo, requiriran elaboracion de proxecto as ampliacions e
modificacidns das instalacions seguintes:

a) As ampliaciéns das instalaciéns dos tipos (b, ¢, g, i, j, I, m) e modificacions
de importancia das instalaciéns sinaladas en 3.1.

b) As ampliacions das instalacidons que, sendo dos tipos sinalados en 3.1, non
alcanzasen os limites de potencia prevista establecidos para elas pero que os
superan ao producirse a ampliacion.

c) As ampliaciéns de instalaciéns que requiriron proxecto orixinalmente, se
nunha ou en varias ampliaciéns se supera o 50 % da potencia prevista no proxecto
anterior.

3.3 Se unha instalacion esta comprendida en mais dun grupo dos
especificados en 3.1, aplicaraselle o criterio mais exixente dos establecidos para
estes grupos».
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Disposicion derradeira terceira. Modificacién da Instrucion técnica complementaria
(ITC) BT-05 do Regulamento electrotécnico para baixa tension.

O punto 4.1 da Instrucion técnica complementaria (ITC) BT-05 «Verificacions e
inspeccions» do Regulamento electrotécnico para baixa tension, aprobado polo Real
Decreto 842/2002, do 2 de agosto, pasa a ter a seguinte redaccion:

«4.1 Inspeccions iniciais. Seran obxecto de inspeccién, unha vez
executadas as instalacions, as stas ampliaciéons ou modificacions de importancia e
previamente a ser documentadas ante o 6rgano competente da comunidade
auténoma, as seguintes instalacions:

a) Instalacions industriais que precisen proxecto, cunha potencia instalada
superior a 100 kW.

b) Locais de publica concorrencia.

c) Locais con risco de incendio ou explosion, de clase |, agas aparcadoiros ou
estacionamentos de menos de 25 prazas.

d) Locais mollados con potencia instalada superior a 25 kW.

e) Piscinas con potencia instalada superior a 10 kW.

f) Quiréfanos e salas de intervencion.

g) Instalaciéns de iluminacién exterior con potencia instalada superior 5 kW.

h) Instalaciéns das estacidons de recarga para o vehiculo eléctrico que
requiran a elaboracion de proxecto para a sa execuciony».

Disposicion derradeira cuarta. Modificaciéon da Instrucién técnica complementaria
(ITC) BT-10 do Regulamento electrotécnico para baixa tension.

A Instrucién técnica complementaria (ITC) BT-10 «Prevision de cargas para
subministracions en baixa tension» do Regulamento electrotécnico para baixa tension,
aprobado polo Real decreto 842/2002, do 2 de agosto, modificase nos termos que se
expresan a seguir:

Un. O punto 1 redactarase como segue:
«1. Clasificacion dos lugares de consumo.

Establécese a seguinte clasificacion dos lugares de consumo:

Edificios destinados principalmente a vivendas.

Edificios comerciais ou de oficinas.

Edificios destinados a unha industria especifica.

Edificios destinados a unha concentracion de industrias.

Aparcadoiros ou estacionamentos dotados de infraestrutura para a recarga
dos vehiculos eléctricos».

Dous. A epigrafe 2.1.2 redactarase como segue:

«2.1.2 Electrificaciéon elevada. E a correspondente a vivendas cunha
prevision de utilizacion de aparellos electrodomésticos superior a electrificacion
basica ou con prevision de utilizacién de sistemas de calefaccion eléctrica ou de
acondicionamento de aire, ou con superficies Utiles da vivenda superiores a 160
m?2, ou cunha instalaciéon para a recarga do vehiculo eléctrico en vivendas
unifamiliares, ou con calquera combinaciéon dos casos anteriores».

Tres. Engadese un novo punto 5 coa seguinte redaccién:

«5. Carga correspondente as zonas de estacionamento con infraestrutura
para a recarga dos vehiculos eléctricos en vivendas de nova construcion.
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5.1 Vivendas unifamiliares. Para a prevision de cargas de vivendas
unifamiliares dotadas de infraestrutura para a recarga de vehiculos eléctricos
considerarase grao de electrificacion elevado.

5.2 Instalacion en prazas de aparcadoiros ou estacionamentos colectivos en
edificios ou conxuntos inmobiliarios en réxime de propiedade horizontal. A previsién
de cargas para a carga do vehiculo eléctrico calcularase multiplicando 3.680 W
polo 10 % do total das prazas de aparcadoiro construidas. A suma de todas estas
potencias multiplicarase polo factor de simultaneidade que corresponda e sumarase
coa prevision de potencia do resto da instalacién do edificio, en funciéon do esquema
da instalacion e da dispofiibilidade dun sistema de proteccion da lifa xeral de
alimentacion, tal e como se establece na (ITC) BT-52.

Non obstante, o proxectista da instalacién podera prever unha potencia
instalada maior cando dispofia dos datos que o xustifiquen».

Catro. O punto 5 «Prevision de cargas» pasara a ser o punto 6, coa redaccion
seguinte:

«6. Previsidn de cargas. A prevision dos consumos e cargas farase de acordo
co disposto na presente instrucion. A carga total prevista nos capitulos 2, 3,4 e 5
sera a que hai que considerar no calculo dos condutores das acometidas e no
célculo das instalacions de enlace».

Cinco. Renumerarase o punto 6 «Subministracions monofasicas», que pasara a ser
o punto 7.

Disposicion derradeira quinta. Modificacién da Instrucién técnica complementaria
(ITC) BT-16 do Regulamento electrotécnico para baixa tension.

A Instrucion técnica complementaria (ITC) BT-16 «Instalacions de enlace.
Concentracion de contadores» do Regulamento electrotécnico para baixa tension,
aprobado polo Real decreto 842/2002, do 2 de agosto, € obxecto de modificacion nos
termos que se expresan a seguir:

Un. Ao final do punto «1. Xeneralidades» engadese o texto seguinte:

«Cando nunha centralizaciéon se instalen contadores intelixentes que incorporen
a funcién de telexestion, as derivacions individuais con orixe nestes contadores
non requiriran do fio de mando especificado na (ITC) BT-15, xa que estes
contadores permiten a aplicacion de diferentes tarifas sen necesidade do fio de
mando».

Dous. Ao final do punto «3. Concentracion de contadores» engadese o texto
seguinte:

— «Unidade funcional de medida destinada a medida da recarga do vehiculo
eléctrico (segundo o tipo de esquema eléctrico utilizado dos indicados na BT-52).

— Unidade funcional de mando e proteccién para a recarga do vehiculo
eléctrico [segundo o tipo de esquema eléctrico utilizado dos indicados na (ITC)
BT-52].

— Unidade de sistema de proteccion da lifa xeral de alimentacion (SPL) do
vehiculo eléctrico [segundo o tipo de esquema eléctrico utilizado dos indicados na
(ITC) BT-52 e segundo se trate dunha instalaciéon nova ou xa existente]».
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Disposicion derradeira sexta. Modificacién da Instrucién técnica complementaria
(ITC) BT-25 do Regulamento electrotécnico para baixa tension.

A Instrucién técnica complementaria (ITC) BT-25 «Instalaciéns interiores en vivendas.
Numero de circuitos e caracteristicas» do Regulamento electrotécnico para baixa tension,
aprobado polo Real decreto 842/2002, do 2 de agosto, modificase como segue:

Un. O punto 2.3.2 modificase como segue:

«2.3.2. Electrificacion elevada. E o caso de vivendas cunha prevision
importante de aparellos electrodomésticos que obrigue a instalar mais dun circuito
de calquera dos tipos descritos anteriormente, asi como con prevision de sistemas
de calefaccion eléctrica, acondicionamento de aire, automatizacion, xestion técnica
da enerxia e seguridade, para a recarga de vehiculos eléctricos en vivendas
unifamiliares, ou con superficies Utiles das vivendas superiores a 160 m2. Neste
caso instalaranse, ademais dos correspondentes a electrificacion basica, os
seguintes circuitos:

C, Circuito adicional do tipo C,, por cada 30 puntos de luz.
C,  Circuito adicional do tipo C,, por cada 20 tomas de corrente de uso xeral
ou se a superficie util da vivenda é maior de 160 m?2.

C, Circuito de distribucion interna, destinado a instalacion de calefaccion
eléctrica, cando existe prevision desta.

C, Circuito de distribucion interna, destinado a instalacion de aire
acondicionado, cando existe prevision deste.

C,, Circuito de distribucion interna, destinado & instalacion dunha secadora
independente.

C,, Circuito de distribucion interna, destinado a alimentacion do sistema de
automatizacion, xestion técnica da enerxia e de seguridade, cando exista prevision
deste.

C,, Circuitos adicionais de calquera dos tipos C, ou C,, cando se prevexan, ou

circuito adicional do tipo C,, cando o seu nimero de tomas de corrente exceda as 6.
C,, Circuito adicional para a infragstrutura de recarga de vehiculos eléctricos,
cando estea prevista unha ou mais prazas ou espazos para o estacionamento de

vehiculos eléctricos.

Tanto para a electrificacion basica como para a elevada colocarase, como
minimo, un interruptor diferencial das caracteristicas indicadas no punto 2.1 por
cada cinco circuitos instalados.

No circuito C,, colocarase un interruptor diferencial exclusivo para este, coas
caracteristicas especificadas na (ITC) BT-52. En aparcadoiros ou estacionamentos
colectivos en edificios ou conxuntos inmobiliarios en réxime de propiedade
horizontal, o circuito C,, quedara substituido polos esquemas de conexion
correspondentes instalados nas zonas comuns segundo establece a (ITC) BT-52».

Dous. Ataboa 1 do punto 3 modificase como se indica a seguir:

«Taboa 1. Caracteristicas eléctricas dos circuitos™.

Maximo Condutores Tubo ou
Potencia prevista Factor Factor . Interruptor n.° de seccion conduto
. A R Tipo de toma L P
- S por toma simultaneidade | utilizacion automatico | puntos de minima -
Circuito de utilizacién - I i
- - - @ - utilizacién - Diametro
w Fs Fu A ou tomas mm? mm
por circuito ®) @
4 lluminacién. 200 0,75 0,5 |Punto de luz®. 10 30 1,5 16
o, Tomas de uso xeral. 3.450 0,2 0,25 |Base 16 A2p+T. 16 20 2,5 20
3 Cocifa e forno. 5.400 0,5 0,75 |Base 25A 2p+T. 25 2 6 25
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Maximo Condutores Tubo ou
Potencia prevista Factor Factor Tioo de Interruptor n.°de seccion conduto
Circuito de utilizacié por toma simultaneidade | utilizacién Ipo de toma automatico | puntos de minima -
ireufto de utilizacion - - - (7) - utilizacién - Diametro
w Fs Fu A ou tomas mm? mm
por circuito ® @
. Lavadora, lavalouza 3.450 0,66 0,75 |Base 16 A 2p+T combinadas 20 3 40 20
e termo eléctrico. con fusibles ou interruptores
automaticos de 16 A®.
s Bafio, cuarto de 3.450 0,4 0,5 Base 16 A 2p+T. 16 6 2,5 20
cocifa.
s Calefaccion. @ - - - 25 - 6 25
coAire acondicionado. @ - - - 25 - 6 25
oo S€cadora. 3.450 1 0,75 |Base 16 A2p+T. 16 1 2,5 20
oy Automatizacion. “ — — — 10 — 1,5 16
C,,Recarga do (10) 1 1 (10). (10) 3 2,5 20
vehiculo eléctrico.

™ Atension considerada é de 230 V entre fase e neutro.

@ A potencia maxima permisible por circuito sera de 5.750 W.

) Diametros externos segundo a ITC-BT-19.

@ A potencia maxima permisible por circuito sera de 2.300 W.

®  Este valor corresponde a unha instalacion de dous condutores e terra con illamento de PVC baixo tubo
encaixado en obra, segundo a taboa 1 da ITC-BT-19. Outras secciéns poden ser requiridas para outros tipos de
cable ou condicions de instalacion.

®  Neste circuito, exclusivamente, cada toma individual pode conectarse mediante un condutor de seccion
2,5 mm? que parta dunha caixa de derivacion do circuito de 4 mm?.

™M As bases de toma de corrente de 16 A 2p+T seran fixas do tipo indicado na figura C2a e as de 25 A
2p+T seran do tipo indicado na figura ESB 25-5 A, ambas as duas da Norma UNE 20315.

®  Os fusibles ou interruptores automaticos non son necesarios se se dispon de circuitos independentes
para cada aparello, con interruptor automatico de 16 A en cada circuito. O desdobramento do circuito con este
fin non supora o paso a electrificacion elevada nin a necesidade de dispor dun diferencial adicional.

©® O punto de luz incluird condutor de proteccion.

(19 A potencia prevista por toma, os tipos de bases de toma de corrente e a intensidade asignada do
interruptor automatico para o circuito C,, especificanse na ITC-BT-52».

Tres. Ataboa 2 do punto 4 modificase do seguinte xeito:

«Taboa 2.
Estancia Circuito Mecanismo N° minimo Superf./lonxitude
Acceso. C, |Interruptor timbre. 1
Vestibulo. C, |Punto de luz. 1 -
Interruptor 10 A. 1
C, |Base 16 A2p+T. 1 —
Sala de estar ou salon. C, |Punto de luz. 1 Ata 10 m? (dous se S >10 m?).
Interruptor 10 A. 1 Un por cada punto de luz.
C, |Base 16 A2p+T. 3Mm Unha por cada 6 m?, arredondado ao enteiro
superior.
C, |Toma de calefaccion. 1 Ata 10 m? (dous se S >10 m?).
C, |Toma de aire acondicionado. 1 Ata 10 m? (dous se S >10 m?).
Dormitorios. C, |Puntos de luz. 1 Ata 10 m? (dous se S >10 m?).
Interruptor 10 A. 1 Un por cada punto de luz.
C, |Base 16 A2p+T. 3Mm Unha por cada 6 m?, arredondado ao enteiro
superior.
C, |Toma de calefaccion. 1 —
C, |Toma de aire acondicionado. 1 —
Barios. C, Puntos de luz. 1 -
Interruptor 10 A. 1
C. |Base 16 A2p+T. 1 -
C, |Toma de calefaccion. 1 -
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Estancia Circuito Mecanismo N° minimo Superf./lonxitude
Corredores ou distribuidores. C, [Puntos de luz. 1 Un cada 5 m de lonxitude.
Interruptor/conmutador 10 A. 1 Un en cada acceso.
C, |Base16A2p+T. 1 Ata 5 m (dous se L >5 m).
C, |Toma de calefaccion. 1 -
Cocifia. C, [Puntos de luz. 1 Ata 10 m? (dous se S >10 m?).
Interruptor 10 A. 1 Un por cada punto de luz.
C, |Base16A2p+T. 2 Extractor e frigorifico.
C Base 25A2p + T. 1 Cocifia/forno.
C, Base 16 A2p + T. 3 Lavadora, lavalouza e termo.
C. |Base16A2p+T. 3@ Enriba do plano de traballo.
C, |Toma calefaccion. 1 —
C, |Base16A2p+T. 1 Secadora.
Terrazas e vestiarios. C, |Puntos de luz. 1 Ata 10 m? (dous se S >10 m?).
Interruptor 10 A. 1 Un por cada punto de luz.
Garaxes unifamiliares e| C, |Puntos de luz. 1 Ata 10 m? (dous se S >10 m?).
outros. Interruptor 10 A. 1 Un por cada punto de luz.
C, |Base16A2p+T. 1 Ata 10 m? (dous se S >10 m?).
C,, |Base de toma de corrente® 1 -

(1 Onde se prevexa a instalacién dunha toma para o receptor de TV, a base correspondente debera ser
multiple e, neste caso, considerarase como unha soa base para os efectos do nimero de puntos de utilizaciéon
da téboa 1.

@ Colocaranse fora dun volume delimitado polos planos verticais situados a 0,5 m do vertedoiro e do
mesado de coccion ou cocifia.

® A potencia prevista por toma, os tipos de bases de toma de corrente e a intensidade asignada do
interruptor automatico para o circuito C,, especificanse na ITC-BT-52».

Disposiciéon derradeira sétima. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro do disposto no artigo 149.1.13.2 e 25.2 da
Constitucion, que lle atribluen ao Estado as competencias exclusivas sobre bases e
coordinacion da planificacion xeral da actividade econdmica e sobre bases do réxime
enerxeético, respectivamente.

Disposicion derradeira oitava. Habilitacion para a modificacion do contido técnico da
ITC BT-52.

Autorizase o ministro de Industria, Enerxia e Turismo, logo de acordo da Comision
Delegada do Goberno para Asuntos Econdmicos, para modificar o contido técnico da
Instrucion técnica complementaria BT-52 «Instalaciéns con fins especiais. Infraestrutura
para a recarga de vehiculos eléctricos» do Regulamento electrotécnico para baixa
tension, aprobado polo Real decreto 842/2002, do 2 de agosto, co obxecto de mantelo
permanentemente adaptado ao progreso da técnica, asi como as normas do dereito da
Unién Europea ou doutros organismos internacionais.

Disposiciéon derradeira novena. Habilitacion para o establecemento de prescricions
técnicas provisionais.

O ministro de Industria, Enerxia e Turismo, en atencién ao progreso da técnica e por
peticion xustificada de parte interesada, podera autorizar con caracter provisional, logo de
acordo da Comision Delegada do Goberno para Asuntos Econdémicos e mediante orde
que se publicara no «Boletin Oficial del Estado», prescricidons técnicas alternativas as
previstas na Instrucion técnica complementaria BT-52, coa condicién de que posibiliten un
nivel de seguridade equivalente, polo menos, as anteriores, mentres se procede a
oportuna modificacién da dita instrucion.
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Disposicion derradeira décima. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor aos seis meses da sua publicacion no «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid o 12 de decembro de 2014.
FELIPE R.

O ministro de Industria, Enerxia e Turismo
JOSE MANUEL SORIA LOPEZ
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INSTRUCION TECNICA COMPLEMENTARIA (ITC) BT-52

Instalacions con fins especiais. Infraestrutura para a recarga de vehiculos
eléctricos

indice

1. Obxecto e ambito de aplicacion.
2. Termos e definicions.
3. Esquemas de instalacion para a recarga de vehiculos eléctricos.

3.1 Instalacion en aparcadoiros de vivendas unifamiliares.

3.2 Instalacion en aparcadoiros ou estacionamentos colectivos en edificios ou
conxuntos inmobiliarios en réxime de propiedade horizontal.

3.3 Outras instalacions de recarga.

4. Prevision de cargas segundo o esquema da instalacion.

4.1 Esquema colectivo cun contador principal comun (esquemas 1a, 1b e 1c).
4.2 Esquema individual (esquemas 2, 3a e 3b).
4.3 Esquema 4 (esquemas 4a e 4b).

5. Requisitos xerais da instalacion.

5.1 Alimentacion.

5.2 Sistemas de conexién do neutro.

5.3 Canalizacions.

5.4 Punto de conexion.

5.5 Contador secundario de medida de enerxia.

6. Proteccion para garantir a seguridade.

6.1 Medidas de proteccién contra contactos directos e indirectos.
6.2 Medidas de proteccion en funcion das influencias externas.
6.3 Medidas de proteccién contra sobreintensidades.

6.4 Medidas de proteccién contra sobretensions.

7. Condicions particulares de instalacion.

7.1 Rede de terra para prazas de aparcadoiro no exterior.

1. Obxecto e ambito de aplicacién

1. Constitle o obxecto desta instrucion o establecemento das prescricions aplicables
as instalacions para a recarga de vehiculos eléctricos.

2. As disposicions desta instrucién aplicaranse as instalaciéns eléctricas incluidas
no ambito do Regulamento electrotécnico para baixa tension, con independencia de se a
sua titularidade é individual, colectiva ou corresponde a un xestor de cargas necesarias
para a recarga dos vehiculos eléctricos en lugares publicos ou privados, tales como:

a) Aparcadoiros de vivendas unifamiliares ou dunha soa propiedade.

b) Aparcadoiros ou estacionamentos colectivos en edificios ou conxuntos
inmobiliarios de réxime de propiedade horizontal.

c) Aparcadoiros ou estacionamentos de frotas privadas, cooperativas ou de
empresa, ou os de oficinas, para o seu propio persoal ou asociados, os de talleres, de
concesionarios de automobiles ou depdsitos municipais de vehiculos eléctricos e
similares.

d) Aparcadoiros ou estacionamentos publicos, gratuitos ou de pagamento, sexan de
titularidade publica ou privada.
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e) Vias de dominio publico destinadas a circulacion de vehiculos eléctricos, situadas
en zonas urbanas e en areas de servizo das estradas de titularidade do Estado previstas
no artigo 28 da Lei 25/1988, do 29 de xullo, de estradas.

3. Esta instrucién non é aplicable aos sistemas de recarga por inducién, nin as
instalaciéns para a recarga de baterias que produzan desprendemento de gases durante
a sua recarga.

2. Termos e definicions
Para os efectos desta instrucién, entenderase por:

«Circuito de recarga colectivo». Circuito interior da instalacion receptora que, partindo
dunha centralizacion de contadores ou dun cadro de mando e proteccion, esta previsto
para alimentar duas ou mais estacions de recarga do vehiculo eléctrico.

«Circuito de recarga individual». Circuito interior da instalacion receptora que, partindo
da centralizacién de contadores, esta previsto para alimentar unha estacién de recarga
do vehiculo eléctrico, ou circuito dunha vivenda que, partindo do cadro xeral de mando e
proteccion, esta destinado a alimentar unha estaciéon de recarga do vehiculo eléctrico
(circuito C,,).

«Contador eléctrico principal». Contador de enerxia eléctrica destinado & medida de
enerxia consumida por unha ou varias estaciéns de recarga. Estes contadores cumpriran
coa regulamentacion de metroloxia legal aplicable e co regulamento unificado de puntos
de medida.

«Contador secundario». Sistema de medida individual asociado a unha estacion de
recarga, que permite a repercusiéon dos custos e a xestién dos consumos. Estes sistemas
de medida individuais cumpriran a regulamentacion de metroloxia legal aplicable pero
non estan suxeitos ao regulamento unificado de puntos de medida ao non se tratar de
puntos fronteira do sistema eléctrico.

«Estacion de mobilidade eléctrica». Infraestrutura de recarga que conta con, polo
menos, duas estacions de recarga que permitan a recarga simultanea do vehiculo
eléctrico con categoria ata M1 (vehiculo eléctrico de oito prazas como maximo -excluida a
do condutor- desefiado e fabricado para o transporte de pasaxeiros) e N1 (vehiculo
eléctrico cuxa masa maxima non supere as 3,5 toneladas, desenado e fabricado para o
transporte de mercadorias), segundo a Directiva 2007/46/CE. Debe posibilitar a recarga
en corrente alterna (monoféasica ou trifasica) ou en corrente continua.

«Estacion de recarga». Conxunto de elementos necesarios para efectuar a conexion
do vehiculo eléctrico & instalacién eléctrica fixa necesaria para a sua recarga. As estacions
de recarga clasificanse como:

1. Punto de recarga simple, composto polas proteccidns necesarias, unha ou varias
bases de toma de corrente non especificas para o vehiculo eléctrico e, de ser o caso, a
envolvente.

2. Punto de recarga tipo SAVE (Sistema de alimentaciéon especifico do vehiculo
eléctrico).

«Funcién de control piloto». Calquera medio, xa sexa electronico ou mecanico, que
asegure que se satisfan as condicions relacionadas coa seguridade e coa transmisién de
datos requiridas segundo o modo de recarga utilizado.

«Infraestrutura de recarga de vehiculos eléctricos (IVEHICULO ELECTRICO)».
Conxunto de dispositivos fisicos e loxicos destinados a recarga de vehiculos eléctricos
que cumpran os requisitos de seguridade e dispoiibilidade previstos para cada caso, con
capacidade para prestar servizo de recarga de forma completa e integral. Unha
IVEHICULO ELECTRICO inclue as estaciéns de recarga, o sistema de control, as
canalizacions eléctricas, os cadros eléctricos de mando e proteccion e os equipamentos
de medida, cando estes sexan exclusivos para a recarga do vehiculo eléctrico.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 316 Mércores 31 de decembro de 2014 Sec.l. Pax.16

«Modo de carga 1». Conexion do vehiculo eléctrico a rede de alimentacion de corrente
alterna mediante tomas de corrente normalizadas, cunha intensidade non superior aos 16
A e tension asignada no lado da alimentacién non superior a 250 V de corrente alterna en
monofasico ou 480 V de corrente alterna en trifasico, utilizando os condutores activos e
de proteccion.

«Modo de carga 2». Conexion do vehiculo eléctrico a rede de alimentacién de corrente
alterna que non exceda os 32 A e 250 V en corrente alterna monofasica ou 480 V en
trifasica, utilizando tomas de corrente normalizadas monofasicas ou trifasicas e usando
os condutores activos e de proteccién xunto cunha funcién de control piloto e un sistema
de proteccion para as persoas contra o choque eléctrico (dispositivo de corrente
diferencial), entre o vehiculo eléctrico e a caravilla ou como parte da caixa de control
situada no cable.

«Modo de carga 3». Conexion directa do vehiculo eléctrico & rede de alimentacion de
corrente alterna usando un SAVE, onde a funcién de control piloto se amplia ao sistema
de control do SAVE, e estando este conectado permanentemente a instalacion de
alimentacion fixa.

«Modo de carga 4». Conexion indirecta do vehiculo eléctrico a rede de alimentacion
de corrente alterna usando un SAVE que incorpora un cargador externo en que a funcion
de control piloto se estende ao equipamento conectado permanentemente a instalacion
de alimentacion fixa.

«Punto de conexién». Punto en que o vehiculo eléctrico se conecta a instalacion
eléctrica fixa necesaria para a sUa recarga, xa sexa a unha toma de corrente xa a un
conector.

«Sistema de alimentacion especifico de vehiculo eléctrico (SAVE)». Conxunto de
equipamentos montados co fin de subministrar enerxia eléctrica para a recarga dun
vehiculo eléctrico, que incluen protecciéns da estacion de recarga, o cable de conexion
(con condutores de fase, neutro e proteccion) e a base de toma de corrente ou o conector.
Este sistema permitira, de ser o caso, a comunicacion entre o vehiculo eléctrico e a
instalacion fixa. No modo de carga 4, o SAVE inclie tamén un convertedor alterna-
continua.

Nota: as definicions da funcién de control piloto, dos modos de carga e do sistema de
alimentacion especifico do vehiculo eléctrico (SAVE) estan baseadas nas normas
internacionais aplicables.

«Sistema de proteccion da lifia xeral de alimentacion (SPL)». Sistema de proteccion
da liha xeral de alimentacion contra sobrecargas, que evita o fallo de subministracion para
o conxunto do edificio debido a actuacién dos fusibles da caixa xeral de proteccion,
mediante a diminucidn momentanea da potencia destinada a recarga do vehiculo
eléctrico. Este sistema pode actuar desconectando cargas ou regulando a intensidade de
recarga cando se utilicen os modos 3 ou 4. A orde de desconexién e reconexién podera
actuar sobre un contactor ou sistema equivalente.

«Vehiculo eléctrico (VEHICULO ELECTRICO)». Vehiculo eléctrico cuxa enerxia de
propulsion procede, total ou parcialmente, da electricidade das suas baterias e utiliza
para a sua recarga a enerxia dunha fonte exterior ao vehiculo eléctrico, por exemplo, a
rede eléctrica.

«Tipos de conexion entre a estacion de recarga e o vehiculo eléctrico». A conexion
entre a estacién de recarga e o vehiculo eléctrico poderase realizar segundo 0s casos A,
B e C descritos nas figuras 1, 2 e 3. Notese que as figuras 1, 2 e 3 non presupofien
ningun desefio especifico.
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Lenda:

Base de toma de corrente
Caravilla
Cable de conexion

Cargador incorporado ao
VEHICULO ELECTRICO

Bateria de traccion
Punto de conexion
Punto de recarga simple
10 SAVE

O[N] O |[W|IN|[—~

Figura 1. Caso A. Conexién do VEHICULO ELECTRICO 4 estacién de recarga mediante un cable
terminado nunha caravilla co cable solidario ao VEHICULO ELECTRICO.

Caso A1: conexion a un punto de recarga simple mediante unha toma de corrente para usos
domésticos e analogos.
Caso A2: conexion a un punto de recarga tipo SAVE.
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Lenda:

1 Base de toma de corrente

2 Caravilla

3 Cable de conexion

4 Conector

5 Entre}da de alim,entacién ao
VEHICULO ELECTRICO

6 Carg,ador incorporado ao
VEHICULO ELECTRICO

7 Bateria de traccion

8 Punto de conexion

9 Punto de recarga simple

10 SAVE

Figura 2. Caso B. Conexién do VEHICULO ELECTRICO 4 estacién de recarga mediante un cable
rematado por un extremo nunha caravilla e polo outro nun conector, onde o cable € un accesorio
do VEHICULO ELECTRICO.

Caso B1: conexién a un punto de recarga simple mediante unha toma de corrente para usos

domésticos e analogos.
Caso B2: conexion a un punto de recarga tipo SAVE.
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Lenda: Fm——mmmm o |
3 Cable de conexién | —= |
4 Conector i — !
5 Entrada de alimentacion ao | |
VEHICULO ELECTRICO ! ? !
6 Cargador incorporado ao | i
VEHICULO ELECTRICO | 3] !

7 Bateria de traccion i 1 10

8 Punto de conexion B i le——
10 SAVE 6 ' !
Jf 5 i i
1 1
Voo |
1 1
I 1
1 1

[wa]

Figura 3. Caso C. Conexién do VEHICULO ELECTRICO 4 estacion de recarga mediante un cable rematado
nun conector: o cable forma parte da instalacion fixa.

Lenda:

Base de toma de corrente
Caravilla

Cable de alimentacion
Conector

Entrada de alimentacion ao
VEHICULO ELECTRICO
Cargador en cable de alimentacion
Bateria de traccion

Punto de conexion

Punto de recarga simple

0 SAVE

= ([©|00 | N O Ol | WIN[—

J }

)

'_ /

/
|

NN

AN

. -

Figura 4. Caso D. Conexién dun VEHICULO ELECTRICO lixeiro 4 estacién de recarga mediante un cable rematado
nun conector: o cable incorpora o cargador.
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3. Esquemas de instalacién para a recarga de vehiculos eléctricos

As instalaciéns novas para a alimentacion das estaciéns de recarga, asi como a
modificacién de instalacidéns xa existentes, que se alimenten da rede de distribucion de
enerxia eléctrica, realizaranse segundo os esquemas de conexién descritos neste punto.
En calquera caso, antes da execucion da instalacion, o instalador ou, de ser o caso, o
proxectista, debe preparar unha documentacion técnica en forma de memoria técnica de
desefio ou de proxecto, segundo proceda en aplicacion da (ITC) BT-04, na cal se indique
0 esquema de conexidn que se vai utilizar. Os posibles esquemas seran os seguintes:

contadores (CC)

1. Esquema colectivo ou troncal cun contador principal na orixe da instalacion.
2. Esquema individual cun contador comun para a vivenda e a estacion de recarga.
3. Esquema individual cun contador para cada estacion de recarga.
4. Esquema con circuito ou circuitos adicionais para a recarga do vehiculo eléctrico.
Un ou varios
circuitos de recarza
-—}<\\— q—/ cole ctivos
Caixa de
\\_ derivacion
e R e Ly
Contador
orincpal I
Lxa () \—'1': Cadrodemando & ——ooooodomooooooos R A .
| | i - -,
bl P proteccién para | Estacion > 'Estacion i
[] -
recarga do VE : de |’ EEIE l/ :
SFL ! recarga : recarga i
—— ’ ’ c%j |
i 1 :
| ! |
i ! 1
. ! i
; Contador ! Cortador |
Centralizacian de ; dari | Wh i
i SeCUndar ' sa:unl:larr:n:
i 1
] 1 !
] 1 !
i I X :

Wh
2

Lenda:
LXA: lifia xeral de almentacion.
SPL: sistema de proteccion da LXA

Figura 5. Esquema 1a: instalacién colectiva troncal con contador principal na orixe da instalacion e
contadores secundarios nas estaciéns de recarga
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Centralizacion de contadores
de vivendas (CC)

Imstalacians interiores

t " Contedores de vivendas

prindpais I a

H—Hwh——=——

[ whi—»——

U
._[ _____ | ) Un ou varios
S5PL circuitos de recarga
colectivos Caixg de
derivacion
EVANAW! / ]
LXA
. Wh \’{\\'—:’(\_\q_ E Estacion : | Eg;ac,:,n i
| { ;_,- 1 i
| i de | ! . de K :
Contador S Ereca'ga ' : recarga '
principal ' ' ! !
Cadro de mando & ' : ! i
i 1 i
I::I -+ \—I prote ccion para ‘ ! i !
recarga do VE ] Contador | i Cortador |
. o secundario | E wh secundario |
! i ] !
: o ! i , [
i - L i
Mova centralizacion para g

estacions de recarga do VE en
armario au local independente

Lenda:
LXA: lifia xeral de almentacion.

SPL: sistema de proteccion da LX4A

Figura 6. Esquema 1b: instalacién colectiva troncal con contador principal na orixe da instalacién e
contadores secundarios nas estaciéns de recarga (corj nova centralizacion de contadores para
recarga VEHICULO ELECTRICO)

Para a seleccion entre os esquemas 1a e 1b aplicaranse os seguintes criterios de
prioridade. En primeiro lugar, utilizaranse os médulos de reserva da centralizacion
existente (esquema 1a); se iso non for suficiente, ampliarase a centralizacion existente
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utilizando tamén o esquema 1a. En ultimo caso, por falta de espazo, disporanse unha ou
varias centralizacidons novas en armarios ou locais (esquema 1b).

Centralizacidn Circuito de recarga
de contadores — individual
» Wh
para recarga I
do VE Contador
secundario

TD H b = wnl— Circuito de recarga

individual
Contador & Wh

SPL —
principal | b— = po-mommooqe-e-- | R
Contador Estacidn E i
secundario de ( Saeen
de
recarga
recarga

£

circuitos da
instalacign. ~~~ mT=mms=ss-====e=

Lenda:
LXA: lifia xeral de almentacidn.
SPL: siste ma de proteccion da LXA

Figura 7. Esquema 1c: instalacion colectiva cun contador principal e contadores secundarios
individuais para cada estacion de recarga

A proteccion dos circuitos de recarga podese realizar con fusibles ou con interruptores
autométicos. A centralizacién de contadores para recarga do vehiculo eléctrico pode
formar parte da centralizacién existente ou disporse nunha ou varias centralizacions
novas en armarios ou locais.
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Instalacion interior

da vivenda
TE” Circuito de recarga
H—]—wh—F%— individual
Bornes de
Contador saida da
principal er
Instalacion interior
da vivenda
DI .
Circuito de recarga
.-E— Wh individual
Contador Bn}rns de ! Estacin ;L . —_— :
principal  saida da ' de ( tacidn . :
%, ' de '
LXA CcC i
P ) s recarga I/ |
| |
| |
i 1
| I
i
) [ontador Wh Contador i
i SEEL_MHEHD secundario | Wh !
; opcional (J_\ opcional i
i
= | T |
Centralizacidn de E

contadores (CC) Lenda:

LXA: lifia xeral de alimentacion.

Ol: derivacian individual

Figura 8. Esquema 2: instalacién individual cun contador principal comun para a vivenda e para a
estacion de recarga

Para o esquema 2, no proxecto ou memoria técnica de desefio xustificarase que o
fusible da centralizacién protexe contra curtocircuitos tanto a derivacion individual como o
circuito de recarga individual, en especial para a intensidade minima de curtocircuito,
incrementando a seccién obtida por aplicacion dos criterios de caida de tension e de
proteccién contra sobrecargas para este circuito, se for necesario. A funcion de control de



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 316 Mércores 31 de decembro de 2014 Sec.l. Pax. 24

potencia contratada polo cliente sera realizada polo contador principal, sen necesidade
de instalar un ICP independente. En caso de actuacion da funcion de control de potencia,
0 seu rearmamento realizarase directamente desde a vivenda.

Centralizacian de contadores
de vivendas (CC)

Instalacidns interiores
Contadores  Bornesde de vivendas

principais saidada

i~
L0

o——— Wh—®

ol
1 Wh
N |
LEA _
=
Circuito de recarga
l individual

Wh » |

Circuito de recarga

.[—1 wh L individual

Contadaores AR PR cmmmmmm oo

. prncipats 'Estacion K ; * Estacian :
| de ( | de r’" |

irecerga /T ; | recarga Cﬁ :

i i | |

L] T e
Extension de CC de i E i i
vivendas para estacions E ; | i

de cargado VE i E i l i

| i i | :

Lenda:

L¥A: lifia xeral de almentacian.
D derivacion individual

Figura 9. Esquema 3a: instalacion individual cun contador principal para cada estacion de recarga
(utilizando a centralizacion de contadores existente)
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Centralizacion de contadores
de vivendas (CC)

i Instalacions interiores
Cortadores Bormesde | de vivendas
Prncipals  saidads

Fs
— - | T

-
LXA D"P\{

- Circuito de recarga

individual
1
. Wh _®
LEA [S—
Circuito de recarga
— individual
» Wh {»
oEes | o X R P S
T s ek | o |
| L L
I::I_';; | recarga : | recarga :
! 1 I i i !
: I 1 i I
| ! r:.j ! ! e.-_-ﬁ !
. ! o |
[} i 1
| i i i
i 1 i i
= - i
e s - |
I ) ? LA i
Mova centralizacion para 5 @
estacions de carga do VE, en
armario ou local independente S —_
Lenda:

LXA: lifia xeral de almentacidn.

Dl: derivacion individual

Figura 10. Esquema 3b: instalacion individual cun contador principal para cada estacion de recarga
(cunha nova centralizacion de contadores).

Para a seleccion entre os esquemas 3a e 3b aplicaranse os seguintes criterios de
prioridade. En primeiro lugar, utilizaranse os médulos de reserva da centralizacion
existente (esquema 3a); se iso non for suficiente, ampliarase a centralizacion existente
utilizando tamén o esquema 3a. En ultimo caso, por falta de espazo, disporanse unha ou
varias centralizacions novas en armarios ou locais (esquema 3b).
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Cadro ou r-* ]
cadros €05
DXMP AN B -
N . Circuitos
L interiores da
Contadar """ instalacién
principal \_ .
S L .
Contador
! Wh . .
| I IXA secundario opcional

) N v 8 S i
Circuito ou circuitos
adicionais dedicados
4 carga do VE
Lenda:
1%A: interruptor xeral automadtico
DXMP: dispositivos xerais de mando e proteccion

Figura 11. Esquema 4a: instalacion con circuito adicional individual para a recarga do VEHICULO ELECTRICO
en vivendas unifamiliares

Cadroou pee=emememmee-a- |- - Circuitos interiores
cadros cos da instalacion para recarga
oXMP - | 5 do VE ou para outros usos
Contador
principal
7 ﬁ \q‘_ Contador
1 |_| 1A secundario opcional

H(\_ IJ E_K
] i

Circuito ou circuitos

adicionais de recarga
Lenda: do VE, individuais

ou colectivos

I%A: interruptor xeral automatico
DXMP: dispositivos Xerais de mando e proteccion

Figura 12. Esquema 4b: instalacion con circuito ou circuitos adicionais para a recarga do VEHICULO ELECTRICO.
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Os esquemas de instalacion descritos neste punto non resultan aplicables para a
conexion das estacions de recarga que se alimenten mediante unha rede independente
da rede de distribucién de corrente alterna usualmente utilizada, por exemplo, mediante
unha rede de corrente alterna ferroviaria continua ou corrente, ou mediante unha fonte de
enerxia de orixe renovable con posible almacenamento de enerxia. Neste caso, o
desefiador da instalacién especificara o esquema eléctrico que se vai utilizar.

Noétese que as figuras 5 a 12 son soamente exemplos ilustrativos dos distintos
esquemas de instalacions de recarga de vehiculos eléctricos e que non contefien todos
os elementos da instalacién.

3.1 Instalacién en aparcadoiros de vivendas unifamiliares. Nas vivendas
unifamiliares novas que dispofian de aparcadoiro ou zona prevista para poder albergar un
vehiculo eléctrico, instalarase un circuito exclusivo para a recarga de vehiculo eléctrico.
Este circuito denominarase circuito C.,, segundo a nomenclatura da (ITC) BT-25, e
seguira o esquema de instalacion 4a.

As instalacidns existentes nas cales se desexe instalar unha estaciéon de recarga
axustaranse tamén ao establecido neste punto.

A alimentacion deste circuito podera ser monofasica ou trifasica e a potencia instalada
respondera xeralmente a un dos chanzos da taboa 1, segundo prevexa o proxectista da
instalaciéon. Non obstante, o proxectista podera xustificar unha potencia maior en funcion
da prevision de potencia por estacion de recarga ou do nimero de prazas construidas
para a vivenda unifamiliar. Neste caso, o circuito e as suas proteccions dimensionaranse
de acordo coa potencia prevista.

137

Taboa 1. Potencias instaladas normalizadas nun circuito de recarga para unha vivenda

unifamiliar
U, Interrupt(r)]::1 a;:g;nsgc;rgﬁigotecuon Potencia instalada Estacmni itr:ifu?;e;arga por
10A 2.300 W 1
16 A 3.680 W 1
230V 20A 4600 W 1
32A 7.360 W 1
40A 9.200 W 1
16 A 11.085 W De1a3
20A 13.856 W De1a4
230/400 V 32A 22170 W De1a6
40A 27.713 W De1a8

Para evitar desequilibrios na rede eléctrica, os circuitos C,, monofasicos non disporan
dunha potencia instalada superior aos 9.200 W.

Cando nun circuito trifasico se conecten estaciéns monofasicas, estas repartiranse da
forma mais equilibrada posible entre as tres fases. O numero maximo de estacions de
recarga da taboa 1 por cada circuito de recarga trifasico calculouse supondo estacions
monofasicas dunha potencia unitaria de 3.680 W. O proxectista podera ampliar ou reducir
0 numero maximo se xustifica unha potencia instalada por estacion de recarga inferior ou
superior respectivamente.

As bases de toma de corrente ou conectores instalados na estacion de recarga e os
seus interruptores automaticos de proteccion deberan ser conforme algunha das opciéns
indicadas no punto 5.4.

3.2 Instalacién en aparcadoiros ou estacionamentos colectivos en edificios ou conxuntos
inmobiliarios en réxime de propiedade horizontal. As instalacions eléctricas para a recarga de
vehiculos eléctricos situadas en aparcadoiros ou estacionamentos colectivos en edificios ou
conxuntos inmobiliarios en réxime de propiedade horizontal seguiran calquera dos esquemas
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descritos anteriormente. Nun mesmo edificio poderanse utilizar esquemas distintos sempre
que se cumpran todos os requisitos establecidos nesta (ITC) BT-52.

No esquema 4a, o circuito de recarga seguira as condiciéns de instalacion descritas
na (ITC) BT-15 e utilizaranse cables e sistemas de conducién dos mesmos tipos e
caracteristicas que para unha derivacién individual; a seccidon do cable calcularase
conforme os requisitos xerais do punto 5 desta ITC e non sera necesario prever unha
ampliacion da seccién dos cables para determinar o diametro ou as dimensiéns
transversais do sistema de conducién que se vai utilizar.

O esquema 4b utilizarase cando a alimentacion das estacions de recarga se proxecte
como parte integrante ou ampliacion da instalacion eléctrica que atende os servizos
xerais dos garaxes.

Tanto en instalacions existentes como en instalacidons novas, e co obxecto de facilitar
a utilizacion do esquema eléctrico seleccionado, os cadros coas proteccions xerais
poderanse situar nos cuartos habilitados para iso ou en zonas comuns.

As instalacions en edificios ou conxuntos inmobiliarios de nova construcién
equiparanse, como minimo, cunha preinstalacién eléctrica para a recarga de vehiculo
eléctrico, de forma que se facilite a utilizacion posterior de calquera dos posibles
esquemas de instalacién. Para isto preveranse os seguintes elementos:

a) Instalacion de sistemas de conducion de cables desde a centralizacion de
contadores e polas vias principais do aparcadoiro ou estacionamento, co obxecto de
poder alimentar posteriormente as estacidons de recarga que se poidan situar nas prazas
individuais do aparcadoiro ou estacionamento, mediante derivacions do sistema de
conducion de cables de lonxitude inferior a 20 m. Os sistemas de conducion de cables
dimensionaranse de forma que permitan a alimentacién de, polo menos, o 15 % das
prazas mediante calquera dos esquemas posibles de instalacion.

b) A centralizacion de contadores dimensionarase de acordo co esquema eléctrico
escollido para a recarga do vehiculo eléctrico e segundo o establecido na (ITC) BT-16.
Instalarase, como minimo, un moédulo de reserva para situar un contador principal e
reservarase espazo para os dispositivos de proteccidén contra sobreintensidades
asociados ao contador, ben sexa con fusibles ben con interruptor automatico.

Cando se realice a instalacion para o primeiro punto de conexion en edificios
existentes, deberase prever, se é o0 caso, a instalacion dos elementos comuns de forma
que se adecuUe a infraestrutura para albergar a instalacion de futuros puntos de conexion.

As bases de toma de corrente ou conectores instalados na estacién de recarga e os
seus interruptores automaticos de proteccién deberan ser conforme algunha das opciéns
indicadas no punto 5.4.

3.3 Outras instalacions de recarga. As instalacions eléctricas para a recarga de
vehiculos eléctricos alimentadas da rede de distribucion de enerxia eléctrica, distintas das
descritas en 3.1 e 3.2, seguiran os esquemas 1a, 1b, 1c, 3 ou 4b descritos anteriormente.

As bases de toma de corrente ou conectores instalados na estacién de recarga e os
seus interruptores automaticos de proteccién deberan ser conforme algunha das opciéns
indicadas no punto 5.4.

3.3.1 Estaciéns de recarga para autoservizo (uso por persoas non adestradas).
Estas estacidns de recarga, tales como as situadas na via publica, en aparcadoiros ou
estacionamentos de frotas privadas, cooperativas ou de empresa, para o seu propio
persoal ou asociados, e en aparcadoiros ou estacionamentos publicos, gratuitos ou de
pagamento, de titularidade publica ou privada, estan destinadas a ser utilizadas por
usuarios non familiarizados cos riscos da enerxia eléctrica.

Este tipo de instalaciéns podera utilizar calquera modo de carga.

3.3.2 Estacions de recarga con asistencia para a sua utilizaciéon (uso por persoas
adestradas ou cualificadas). Estas estacions de recarga, tales como as situadas en
aparcadoiros para recarga de frotas, talleres, concesionarios de automadbiles, depdsitos
municipais de vehiculo eléctrico, asi como outras estacions dedicadas especificamente a
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recarga do vehiculo eléctrico, estdn destinadas a ser utilizadas ou supervisadas por
usuarios familiarizados cos riscos da enerxia eléctrica.

Este tipo de instalaciéns disporan preferentemente dos modos de carga 3 ou 4, ainda
que tamén se poderan equipar con estacions de recarga en modo 1 ou 2, cando estea
previsto recargar vehiculos eléctricos de baixa potencia tales como bicicletas, ciclomotores
e cuadriciclos.

4. Previsién de cargas segundo o esquema da instalacién

4.1 Esquema colectivo cun contador principal comun (esquemas 1a, 1b e 1¢). A
instalacién do SPL sera opcional; en edificios de nova construcién, ao criterio do promotor,
e en instalacions en edificios existentes, ao criterio do titular da subministracion, ou, de
ser 0 caso, da xunta de propietarios. O dimensionamento das instalaciéns de enlace e a
prevision de cargas realizarase considerando un factor de simultaneidade das cargas do
vehiculo eléctrico co resto da instalacion igual a 0,3 cando se instale o SPL e de 1,0
cando non se instale. Como entrada de informacion, o SPL recibira a medida de
intensidade que circula pola LXA.

_(P,+P,+P,+P,)+0,3 - P, (instalase o SPL)

Pedificio

_(P,+P,+P,+P,) + P, (non se instala o SPL)

Pedificio
Onde:

P, Carga correspondente ao conxunto de vivendas obtida como o numero de vivendas
polo coeficiente de simultaneidade da taboa 1 da (ITC) BT-10.
P, Carga correspondente aos servizos xerais.
P, Carga correspondente a locais comerciais e oficinas.
P, Carga correspondente aos garaxes, distinta da recarga do vehiculo eléctrico.
P, Carga prevista para a recarga do vehiculo eléctrico.

No proxecto ou memoria técnica de desefio de instalacions en edificios existentes
incluirase o calculo do numero maximo de estaciéns de recarga que se poden alimentar
tendo en conta a potencia disporiible na LXA e considerando a suma da potencia instalada
en todas as estacions de recarga co factor de simultaneidade que corresponda co resto
da instalacion, segundo se dispofia ou non do SPL.

O numero de estacions de recarga posibles para cada circuito de recarga colectivo e
a sUa prevision de carga calcularanse tendo en conta a potencia prevista de cada estacién
cun factor de simultaneidade entre as estacions de recarga igual a unidade. Non obstante,
0 numero de estacidns por circuito de recarga colectivo poderase aumentar e o factor de
simultaneidade entre elas diminuir se se dispén dun sistema de control que mida a
intensidade que pasa polo circuito de recarga colectivo e reduza a intensidade dispofible
nas estacions, evitando as sobrecargas no circuito de recarga colectivo.

4.2 Esquema individual (esquemas 2, 3a e 3b). O dimensionamento das instalacions
de enlace e a previsidon de cargas realizarase considerando un factor de simultaneidade
das cargas do vehiculo eléctrico co resto de cargas da instalacién igual a 1,0.

Nos esquemas 3a e 3b, a funcién de control de potencia contratada para a estacion
de recarga realizarase co contador principal, sen necesidade de instalar un ICP externo
ao contador.

4.3 Esquema 4 (esquemas 4a e 4b). A prevision de cargas realizarase considerando
un factor de simultaneidade das cargas do vehiculo eléctrico co resto de circuitos da
instalacién igual a 1,0. Para calcular o numero de estaciéns de recarga nun circuito de
recarga colectivo e a simultaneidade entre elas segundo o esquema 4b, aplicarase o
indicado no punto 4.1.
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5. Requisitos xerais da instalacion

Nos locais pechados de edificios destinados a aparcadoiros ou estacionamentos
colectivos de uso publico ou privado poderase realizar a operacién de recarga de baterias
sempre que esa operacion se realice sen desprendemento de gases durante a recarga e
que eses locais non estean clasificados como locais con risco de incendio ou explosion
segundo a (ITC) BT-29. No local onde se realice a recarga do vehiculo eléctrico colocarase
un cartel reflector no punto de recarga que identifique que non esta permitida a recarga
de baterias con desprendemento de gases.

Os circuitos de recarga colectivos discorreran preferentemente por zonas comuns.

Para os esquemas 1a, 1b, 1c, 2, 3a e 3b, os contadores principais situaranse no
propio local ou armario destinado a albergar a concentracion de contadores ou, en caso
de que non se dispofia de espazo suficiente, habilitarase un novo local ou armario para o
efecto, de acordo cos requisitos da (ITC) BT-16. Cando se instalen contadores
secundarios, estes situaranse nun armario, nunha envolvente ou dentro dun SAVE.

Admitirase que a lifia xeral de alimentacion tefia derivacions de menor seccién de se
garantir a proteccion desas derivacidons contra sobreintensidades. Para tal fin, nos
esquemas 1b, 1c e 3b poderanse incluir, na caixa de derivacion, as protecciéns necesarias
con fusibles ou interruptor automatico.

Cando se instale un circuito de recarga colectivo que alimente varias estacions de
recarga (segundo o esquema 1a ou 1b), cada circuito partira dun interruptor automatico
para a sua proteccion contra sobrecargas e curtocircuitos. Augas arriba de cada
interruptor automatico e no mesmo cadro instalarase un IXA (interruptor xeral automatico)
para a proteccion xeral de todos os circuitos de recarga.

En aparcadoiros e estacionamentos, o cadro de mando e proteccién asociado as
estacions de recarga estara identificado en relacién coa praza ou prazas de aparcadoiro
asignadas. Os elementos que se instalen no dito cadro definense no punto 6.

Os cadros de mando e proteccion ou, de ser o caso, os SAVE con proteccions
integradas deberan dispor de sistemas de peche co fin de evitar manipulaciéns indebidas
dos dispositivos de mando e proteccion.

A potencia instalada nos circuitos de recarga colectivos trifasicos segundo o esquema
1a, 1b ou 4b axustarase xeralmente a un dos chanzos da taboa seguinte, ainda que o
proxectista podera xustificar unha potencia distinta. Neste caso, o circuito e as suas
proteccidns dimensionaranse de acordo coa potencia prevista.

Taboa 2. Potencias instaladas normalizadas dos circuitos de recarga colectivos
destinados a alimentar estacions de recarga

‘ Interrupto.r autométiccg de proteccién en Potencia instalada N.° maximo de es.tacit'ﬁns
nominal orixe do circuito recarga de recarga por circuito
230/400 V 16 A 11.085 W 3
230/400 V 32A 22170 W 6
230/400 V 50A 34641 W 9
230/400 V 63 A 43.647 W 12

As estacions de recarga monofasicas repartiranse de forma equilibrada entre as tres
fases do circuito de recarga colectivo. O nimero maximo de estaciéns de recarga por
cada circuito de recarga colectivo indicado na taboa 2 calculouse supondo que as
estacions son monofasicas e dunha potencia unitaria de 3.680 W. O proxectista podera
ampliar ou reducir o ndmero de estacions de recarga se xustifica unha potencia instalada
por estacion inferior ou superior respectivamente.

A prevision de potencia e as caracteristicas do circuito de recarga colectivo ou
individual previsto para o modo de carga 4 determinaranse para cada proxecto en
particular.
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O sistema de iluminacién na zona onde estea prevista a realizacién da recarga
garantira que durante as operaciéns e manobras necesarias para o inicio e a terminacién
da recarga exista un nivel de iluminancia horizontal minima a nivel do chan de 20 lux para
estacions de recarga de exterior e de 50 lux para estacions de recarga de interior.

A caida de tensidon maxima admisible en calquera circuito desde a sua orixe ata o
punto de recarga non sera superior ao 5 %. Os condutores utilizados seran xeralmente de
cobre e a sulia seccidon non sera inferior a 2,5 mm?, ainda que poderan ser de aluminio en
instalaciéons distintas das vivendas ou aparcadoiros colectivos en edificios de vivendas.
Neste caso, a seccién minima sera de 4 mm2. Sempre que se utilicen condutores de
aluminio, as suas conexions deberanse realizar utilizando as técnicas apropiadas que
eviten a deterioracién do condutor debido a aparicién de potenciais perigosos, orixinados
por pares galvanicos entre metais distintos.

En instalacions para a recarga de vehiculo eléctrico, que reinan mais de 5 estaciéns de
recarga, por exemplo en estaciéns dedicadas especificamente a recarga do vehiculo eléctrico,
o proxectista estudara a necesidade de instalar filtros de correccidon de harménicos co obxecto
de garantir que se mantén a distorsion harmdnica da tension segundo os limites caracteristicos
da tension subministrada polas redes xerais de distribucion, para que outros usuarios que
estean conectados no mesmo punto da rede non se vexan prexudicados.

O circuito que alimenta o punto de recarga debe ser un circuito dedicado e non se
debe usar para alimentar ningun outro equipamento eléctrico salvo os consumos
auxiliares relacionados co propio sistema de recarga, entre os cales se pode incluir a
iluminacién da estacién de recarga.

A instalacion fixa para a recarga do vehiculo eléctrico debera contar coas bases de
toma de corrente que corresponda segundo o modo de carga e a situacion da estacion de
recarga conforme o punto 5.4, de forma que se evite a utilizacion de prolongadores ou
adaptadores por parte dos usuarios dos servizos de recarga.

En todos os casos, pero de forma especial nos edificios existentes, o desefiador da
instalacion comprobara que non se supera a intensidade admisible da lifia xeral de
alimentacion (ou da derivacion individual en caso de vivendas unifamiliares), tendo en
conta a potencia prevista de cada estacion de recarga e o factor de simultaneidade que
proceda segundo se indica no punto 4.

A instalacién para a recarga do vehiculo eléctrico poderase proxectar como unha
ampliacién da instalacién de baixa tension xa existente ou cunha alimentacion directa da rede
de distribucién mediante unha instalacion de enlace propia independente da xa existente.

Para toda instalacion dedicada & recarga de vehiculos eléctricos, aplicaranse as
prescriciéns xerais seguintes:

5.1 Alimentacion. A tension nominal das instalacions eléctricas para a recarga de
vehiculos eléctricos alimentadas desde a rede de distribucion sera de 230/400 V en
corrente alterna para os modos de carga 1, 2 e 3. Cando se requira instalar unha estacién
de recarga con alimentacion trifasica e a tensién de alimentacion existente sexa de
127/220 V, procederase a sua conversion a trifasica 230/400 V.

No modo de carga 4, a tensidon de alimentacion refirese a tension de entrada do
convertedor alterna-continua e podera chegar ata 1000 V en trifasico corrente alterna e
1500 V en corrente continua.

5.2 Sistemas de conexion do neutro. Co obxecto de permitir a proteccion contra contactos
indirectos mediante o uso de dispositivos de proteccion diferencial nos casos especiais en que a
instalacion estea alimentada por un esquema TN, soamente se utilizara na forma TN-S.

5.3 Canalizacions. As canalizacions necesarias para a instalacion de puntos de
recarga deberan cumprir cos requirimentos que se establecen nas diferentes ITC do
REBT en funcién do tipo de local onde se vaia facer a instalacién (local de publica
concorrencia, local de caracteristicas especiais, etc.).

Os cables desde o SAVE ata o punto de conexién que formen parte da instalacion fixa (véxase
figura 3, caso C de forma de conexion), deben ser de tensién asignada minima 450/750 V, con
condutor de cobre clase 5 ou 6 (aptos para usos maobiles) e resistentes a todas as condicions
previstas no lugar da instalacién: mecanicas (por exemplo, abrasiéon e impacto, sacudidas ou



Suplemento en lingua galega ao num. 316

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Mércores 31 de decembro de 2014

Sec. I.

esmagamento), ambientais (por exemplo, presenza de aceites, radiacion ultravioleta ou
temperaturas extremas) e de seguridade (por exemplo, deflagracion ou vandalismo).

Cando os cables de alimentacion das estacidons de recarga discorran polo exterior,
estes seran de tensioén asignada 0,6/1 kV.

5.4 Punto de conexion. O punto de conexion debera situarse xunto a praza que se
vai alimentar e instalarase de forma fixa nunha envolvente. A altura minima de instalacién
das tomas de corrente e conectores sera de 0,6 m sobre o nivel do chan. Se a estacion
de recarga esté prevista para uso publico, a altura maxima sera de 1,2 m, e nas prazas
destinadas a persoas con mobilidade reducida, entre 0s 0,7 € 1,2 m.

Para garantir a interconectividade do vehiculo eléctrico aos puntos de recarga, para
potencias maiores de 3,7 kW e menores ou iguais de 22 kW, os puntos de recarga de
corrente alterna estaran equipados, polo menos, con bases ou conectores do tipo 2. Para
potencias maiores de 22 kW, os puntos de recarga de corrente alterna estaran equipados,
polo menos, con conectores do tipo 2. En modo de carga 4, os puntos de recarga de
corrente continua estaran equipados, polo menos, con conectores do tipo combo 2, de
conformidade coa norma EN 62196-3.

No caso de estacions de recarga monofasicas de corrente alterna, potencia menor ou
igual de 3,7 kW, instaladas en vivendas unifamiliares ou en aparcadoiros para edificios de
vivendas en réxime de propiedade horizontal, o punto de recarga de corrente alterna
podera estar equipado con calquera das bases de toma de corrente ou conectores
indicados na tdboa 3.

En modos de carga 3 e 4, as bases e os conectores sempre deben estar incorporados
nun SAVE ou nun sistema equivalente que faga as funcions do SAVE.

Segundo o modo de carga (1, 2 ou 3), as bases de toma de corrente ou conectores
instalados en cada estacion de recarga e as suas proteccions deberan ser de
conformidade con algunha das opcions da taboa 3, en funcion da situacion da estacion de
recarga e de que a alimentacion sexa monofasica ou trifasica.

Taboa 3. Puntos de conexion posibles para instalar en funcién da sua localizacion

_ y Intensidade Interfu_ptor Localizacion posible do punto de conexién
Allmentgplon Base de toma de corrente ou asignada do automat_lfzo de | Modo de _
R amen | conectordotpodeserioen | “purindo | PRSI | SR | vivendas | “GICHECT | ouras
o conexion conexion unifamiliares de vivendas instalacions
Monofasica |Base de toma de corrente: - 10 A®@ 1ou?2 Si Si Non
UNE 20315-1-2. Fig. C2a.
Base de toma de corrente: - 10 A®@ 1ou?2 Si Si Non
UNE 20315-2-11. Fig. C7a.
UNE-EN 62196-2, tipo 2® 16 A ) 3 Si Si Si
UNE-EN 62196-2, tipo 2® 32A ) 3 Si Si Si
Trifasica UNE-EN 62196-2, tipo 2® 16 A @) 3 Si Si Si
UNE-EN 62196-2, tipo 2® 32A @) 3 Si Si Si
UNE-EN 62196-2, tipo 2©® 63 A @) 3 Non Non Si

™ Arecarga de autobuses eléctricos pode requirir de estacidns de recarga de moi alta potencia, polo que,
nestes casos, se poderan utilizar outras bases de toma de corrente e conectores normalizados distintos dos
indicados na taboa.

@ Poderase utilizar tamén un automatico de 16 A sempre que o fabricante da base garanta que queda
protexida por este automatico nas condiciéns de funcionamento previstas para a recarga lenta do vehiculo
eléctrico con recargas diarias de 8 horas & intensidade de 16 A.

® As estacions de recarga distintas das previstas para o modo de recarga 4 que estean situadas en
lugares publicos, tales como centros comerciais, garaxes de uso publico ou via publica, estaran preparadas
para o modo de recarga 3 con bases de toma de corrente tipo 2, salvo naquelas prazas destinadas a recargar
vehiculos eléctricos de baixa potencia, tales como bicicletas, ciclomotores e cuadriciclos, que poderan utilizar
outros modos de recarga e bases de toma de corrente normalizadas.

@) A proteccion contra sobreintensidades de cada toma de corrente ou conector pode estar no interior da
estacion de recarga (SAVE), polo que, en tal caso, a eleccidon das sUas caracteristicas é responsabilidade do
fabricante. Para a proteccion do circuito de alimentacion & estacion de recarga véxase o punto 6.3.
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O contido deste punto adaptarase as prescricions que, de caracter obrigatorio, diten
as futuras directivas ou regulamentos europeos neste eido.

5.5 Contador secundario de medida de enerxia. Os contadores secundarios de
medida de enerxia eléctrica teran, polo menos, a capacidade de medir enerxia activa e
seran de clase A ou superior.

Cando nos esquemas 1a, 1b, 1c e 4b exista unha transacciéon comercial que dependa
da medida da enerxia consumida, serd obrigatoria a instalacién de contadores
secundarios para cada unha das estacions de recarga situadas en:

a) Prazas de estacionamento de aparcadoiros ou estacionamentos colectivos en
edificios ou conxuntos inmobiliarios en réxime de propiedade horizontal.

b) Estacions de mobilidade eléctrica para a recarga do vehiculo eléctrico.

c) Estacions de recarga situadas na via publica.

Para os esquemas 1a, 1b, 1c e 4b, en edificios comerciais, de oficinas ou de
industrias, tamén se instalaran contadores secundarios cando sexa necesario identificar
consumos individuais. A sua instalacion sera opcional a eleccién do titular para os
esquemas 2 e 4a.

6. Proteccion para garantir a seguridade

6.1 Medidas de proteccion contra contactos directos e indirectos. As medidas xerais
para a proteccién contra os contactos directos e indirectos seran as indicadas na (ITC)
BT-24, tendo en conta o indicado a seguir.

O circuito para a alimentacion das estacions de recarga de vehiculos eléctricos
debera dispor sempre de condutor de proteccion e a instalacion xeral debera dispor de
toma de terra.

Neste tipo de instalaciéns admitiranse exclusivamente as medidas establecidas na
(ITC) BT-24 contra contactos directos segundo os puntos 3.1, proteccién por illamento
das partes activas, ou 3.2, proteccion por medio de barreiras ou envolventes, asi como as
medidas protectoras contra contactos indirectos segundo os puntos 4.1, proteccion por
corte automatico da alimentacién, 4.2, proteccion por emprego de equipamentos da clase
Il ou por illamento equivalente, ou 4.5, proteccién por separacion eléctrica.

Calquera que for o esquema utilizado, a proteccion das instalacions dos equipamentos
eléctricos debe asegurarse mediante dispositivos de proteccion diferencial. Cada punto
de conexion debera protexerse individualmente mediante un dispositivo de proteccion
diferencial de corrente diferencial-residual asignada maxima de 30 mA, que podera formar
parte da instalacion fixa ou estara dentro do SAVE. Co obxecto de garantir a selectividade,
a proteccion diferencial instalada na orixe do circuito de recarga colectivo sera selectiva
ou atrasada coa instalada augas abaixo.

Os dispositivos de protecciéon diferencial seran de clase A. Os dispositivos de
proteccion diferencial instalados na via publica estaran preparados para que se poida
instalar un dispositivo de rearmamento automatico, e os instalados en aparcadoiros
publicos ou en estacidons de mobilidade eléctrica disporan dun sistema de aviso de
desconexién ou estaran equipados cun dispositivo de rearmamento automatico.

6.2 Medidas de proteccion en funcién das influencias externas. As principais
influencias externas que compre considerar neste tipo de instalacions son:

Para as instalacions no exterior: penetracion de corpos solidos estrafios, penetracion
de auga, corrosion e resistencia aos raios ultravioletas.

Para instalaciéns en aparcadoiros ou estacionamentos publicos, privados ou en via
publica: competencia das persoas que utilicen o equipamento.

En todos os casos, o dano mecanico.
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O proxectista debera prestar especial atencion as influencias externas existentes na
localizaciéon en que se sitle a instalacién, co fin de analizar a necesidade de elixir
caracteristicas superiores ou adicionais as que se prescriben neste punto.

Cando a estacion de recarga estea instalada no exterior, os equipamentos deben
garantir unha proteccién adecuada contra a corrosion. Para isto teranse en conta as
prescricions que se inclien na (ITC) BT-30.

Os graos de proteccion contra a penetracion de corpos sélidos e o acceso a partes
perigosas, contra a penetracion da auga e contra impactos mecanicos das estacions de
recarga poderanse obter mediante a utilizacién de envolventes multiples e ese conxunto das
envolventes completamente montadas proporcionara o grao de proteccion requirido. Neste
caso, na documentacion do fabricante da estacion de recarga debera estar perfectamente
definido o método para a obtencion dos diferentes graos de proteccion IP e IK.

6.2.1 Grao de proteccion contra a penetracion de corpos sélidos e o acceso a partes
perigosas. Cando a estacion de recarga estea instalada no exterior, as canalizacions
deben garantir unha proteccion minima IP4X ou IPXXD.

As estaciéns de recarga e outros cadros eléctricos teran un grao de proteccién minimo
IP4X ou IPXXD para aquelas instaladas no interior e IP5X para aquelas instaladas no
exterior. O grao de proteccién especificado para a estacién de recarga non se aplica
durante o proceso de recarga.

6.2.2 Grao de proteccion contra a penetracion de auga. Cando a estacion de
recarga estea instalada no exterior, a instalacion débese realizar de acordo co indicado
no capitulo 2 da (ITC) BT-30 e garantir, por tanto, un IPX4 para as canalizaciéns.

As estacidons de recarga e outros cadros eléctricos asociados teran un grao de
protecciéon minimo IPX4. Cando a base de toma de corrente ou o conector non cumpra co
grao IP anterior, este debera proporcionalo a propia estacién de recarga mediante o seu
deseno. O grao de proteccidn especificado para a estacion de recarga non se aplica
durante o proceso de recarga.

6.2.3 Grao de proteccion contra impactos mecanicos. Os equipamentos instalados
en localizacions en que circulen vehiculos eléctricos deberanse protexer fronte a danos
mecanicos externos do tipo impacto de severidade elevada (AG3). A proteccion do
equipamento garantirase a través dalgun dos medios seguintes:

a) Colocando o material eléctrico nun lugar en que este non se encontre suxeito a
un risco de impacto previsible.

b) Dispondo algun tipo de proteccidon mecanica adicional naquelas zonas nas cales
0 equipamento se encontre suxeito ao risco de impacto.

c) Seleccionando o material eléctrico cun grao de protecciéon contra danos
mecanicos de acordo co especificado nos puntos 6.2.3.1 € 6.2.3.2.

d) Usando a combinacién dalgunha ou de todas as medidas anteriores.

6.2.3.1 Grao de proteccion das envolventes. Cando a proteccion do equipamento
eléctrico fronte a danos mecanicos se garanta mediante envolventes, unha vez instaladas
deberan proporcionar un grao de proteccion minimo IK08 contra impactos mecanicos
externos.

O corpo das estacions de recarga e outros cadros eléctricos situados no exterior teran
un grao de proteccién minimo contra impactos mecanicos externos de IK10. O corpo das
estacions de recarga exclie partes tales como o teclado, os leds, as pantallas ou as
reixas de ventilacion. O grao de proteccién especificado para a estacion de recarga non
se aplica durante o proceso de recarga.

6.2.3.2 Grao de proteccion das canalizacions. Cando as canalizacions se instalen
nun lugar suxeito a risco de danos mecanicos, tales como areas de circulacion de
vehiculos eléctricos, estas presentaran unha resistencia adecuada aos danos mecanicos.
Nestes casos, os tubos presentaran unha resistencia minima ao impacto grao 4 e unha
resistencia minima & compresion grao 5. De se utilizaren canles protectoras, estas
presentaran unha resistencia minima IK08 a impactos mecanicos.
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Noutros sistemas de conduciéon que non proporcionen proteccién mecanica aos
cables, a proteccién garantirase mediante o uso de medios mecanicos adicionais, por
exemplo mediante a utilizacion de cables armados.

6.3 Medidas de proteccidn contra sobreintensidades. Os circuitos de recarga, ata
0 punto de conexidn, deberanse protexer contra sobrecargas e curtocircuitos con
dispositivos de corte omnipolar, curva C, dimensionados de acordo cos requisitos da (ITC)
BT-22.

Cada punto de conexion deberase protexer individualmente. Esta proteccion podera
formar parte da instalacion fixa ou estar dentro do SAVE.

En instalaciéns previstas para modo de carga 1 ou 2, nas cales o punto de recarga
estea constituido por tomas de corrente conforme a Norma UNE 20315, o interruptor
automatico que protexe cada toma debera ter unha intensidade asignada maxima de
10 A, ainda que se podera utilizar unha intensidade asignada de 16 A sempre que o
fabricante da base garanta que queda protexida por este interruptor automatico nas
condicions de funcionamento previstas para a recarga lenta do vehiculo eléctrico, con
recargas diarias de oito horas, a intensidade de 16 A.

Nas instalacions previstas para modo de carga 3, a seleccién do interruptor automatico
que protexe o circuito que alimenta a estacion de recarga garantira a correcta proteccion
do circuito, evitando ao mesmo tempo o disparo intempestivo da proteccion durante o
proceso de recarga. Para a sua seleccion podese utilizar como referencia a documentacion
do fabricante da estacion. A tolerancia do sinal correspondente a intensidade de carga, o
consumo interno da propia estacion de recarga e as condiciéns ambientais de instalaciéon
xustifican que a intensidade asignada do interruptor automatico sexa nalguns casos
superior a suma de intensidades asignadas que poden subministrar os puntos de
conexion da estacién de recarga.

6.4 Medidas de proteccion contra sobretensiéns. Todos os circuitos deben estar
protexidos contra sobretensions temporais e transitorias. Os dispositivos de proteccion
contra sobretensions temporais estaran previstos para unha maxima sobretensién entre
fase e neutro ata 440 V. Os dispositivos de proteccidén contra sobretensions temporais
deben ser adecuados & maxima sobretension prevista entre fase e neutro.

Os dispositivos de proteccién contra sobretensions transitorias deben ser instalados
na proximidade da orixe da instalacién ou no cadro principal de mando e proteccién, o
mais preto posible da orixe da instalacion eléctrica no edificio. Segundo cal sexa a
distancia entre a estacion de recarga e o dispositivo de proteccién contra sobretensions
transitorias situado augas arriba, pode ser necesario proxectar a instalacion cun
dispositivo de proteccién contra sobretensiéns transitorias adicional xunto coa estacion
de recarga. Neste caso, os dous dispositivos de proteccién contra sobretensions
transitorias deberan estar coordinados entre si.

Co fin de optimizar a continuidade do servizo en caso de destrucion do dispositivo de
proteccion contra sobretensions transitorias a causa dunha descarga de raio de
intensidade superior & maxima prevista, cando o dispositivo de proteccién contra
sobretensiéns non leve incorporada a sua propia proteccion, débese instalar o dispositivo
de proteccién recomendado polo fabricante, augas arriba do dispositivo de proteccion
contra sobretensions, co obxecto de manter a continuidade de todo o sistema, evitando
asi o disparo do interruptor xeral.

7. Condicions particulares de instalacion

7.1 Rede de terra para prazas de aparcadoiro no exterior. Este punto aplicase
tanto & instalacién de puntos de recarga en via publica como & instalacién en aparcadoiros
ou estacionamentos publicos & intemperie.

A instalacion de posta a terra realizarase de forma tal que @ maxima resistencia de
posta a terra ao longo da vida da instalacion e en calquera época do ano non se poidan
producir tensions de contacto maiores de 24 V nas partes metalicas accesibles da
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instalacion (estacions de recarga, cadros metalicos, etc.). Cada poste de recarga dispora
dun borne de posta a terra conectado ao circuito xeral de posta a terra da instalacion.
Os condutores da rede de terra que unen os eléctrodos poderan ser:

Nus, de cobre, de 35 mm? de seccién minima, se forman parte da propia rede de
terra. Neste caso iran por féra das canalizaciéns dos cables de alimentacion.

Illados, mediante cables de tensién asignada 450/750 V, con recubrimento de cor
verde-amarela, con condutores de cobre, de seccidén minima 16 mm2. O condutor de
proteccidon que une cada punto de recarga co eléctrodo ou coa rede de terra sera de
cable unipolar illado, de tensién asignada 450/750 V, con recubrimento de cor verde-
amarela e secciéon minima de 16 mm? de cobre.

Todas as conexidns dos circuitos de terra se realizaran mediante terminais, grampas,
soldaduras ou elementos apropiados que garantan un bo contacto permanente e
protexido contra a corrosion.
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