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refundido aprobado por Real orde do 30 de abril de
1930, e ratificado con forza de lei pola do 16 de setem-
bro de 1931, os titulos I, IV, VIl e o capitulo Il do titu-
lo XI.

b) Da Lei 17/1975, do 2 de maio, sobre creacion
do organismo autdnomo «Rexistro da Propiedade Indus-
trial», o nimero 4 do artigo 11, en canto atinxe modelos
e debuxos industriais e artisticos.

c) As normas de igual ou inferior rango no que con-
tradigan ou se opofan 6 disposto nesta lei.

d) Derrdganse os artigos 26 6 32, ambos inclusive,
da Lei 25/1998, do 13 de xullo, de modificacion do
réxime legal das taxas estatais e locais de reordenacién
das prestacions patrimoniais de caracter publico, sen
prexuizo do disposto na disposicidon transitoria sétima.

Disposicion derradeira primeira. Titulo competencial.

Esta lei dictase 6 abeiro da competencia estatal pre-
vista polo artigo 149.1.9.2 da Constituciéon, en materia
de lexislaciéon sobre propiedade industrial.

Disposicion derradeira segunda. Desenvolvemento da lei.

Autorizase o Consello de Ministros para dicta-las dis-
posiciéns necesarias para o desenvolvemento e aplica-
cion desta lei no prazo maximo dun ano.

Disposicién derradeira terceira. Entrada en vigor.

A presente lei entrard en vigor o dia seguinte 6 da
stia publicacion no «Boletin Oficial del Estado», salvo
o titulo IV, o capitulo Ill do titulo VII, e a disposicion
adicional quinta, que o fardn 6 ano da sua publicacion
no «Boletin Oficial del Estado». A excepcién referida 6
titulo IV non atinxira, sen embargo, o artigo 33, no que
se refire 6s motivos de oposicion e lexitimacion para
oporse, o numero 2 do artigo 35 e o artigo 41 sobre
revision dos actos en via administrativa.

Por tanto, _ _ _
Mando a tédolos espanois, particulares e autoridades,
que cumpran e fagan cumprir esta lei.

Madrid, 7 de xullo de 2003.
JUAN CARLOS R.

O presidente do Goberno,
JOSE MARIA AZNAR LOPEZ

ANEXO

As taxas previstas na disposicion adicional terceira
seran as seguintes:

Tarifa primeira. Adquisicién, defensa e mantemento
de dereitos.

1.1 Taxa de solicitude de rexistro: 80,67 euros.
Polos desenos adicionais incluidos na mesma soli-
citude de rexistro a partir do décimo:

De 11 a 20 desefos: 64,54 euros.
De 21 a 30 desefios: 51,63 euros.
De 31 a 40 desefios: 41,31 euros.
De 41 a 50 desefios: 33,06 euros.

1.2 Taxa de division de rexistro:
Por cada solicitude ou rexistro divisional resultante:

52,11 euros.
1.3 Taxa de restablecemento de dereitos: 90,79
euros.

1.4 Por solicitude dun deseno comunitario ou dun
rexistro internacional por mediacion da Oficina Espaiola
de Patentes e Marcas: 24,04 euros.

1.5 Por cada prioridade estranxeira ou de exposi-
cion reivindicada: 7,20 euros.

1.6 Modificaciéons da solicitude ou do deserio auto-
rizadas pola Lei: 21,98 euros.

1.7 Oposiciéns: por formulacién de oposicion:
39,33 euros.

1.8 Taxa de renovacién do rexistro: 91,68 euros.

Polos deseios adicionais incluidos na mesma soli-
citude de renovacién a partir do décimo:

De 11 a 20 desenos: 73,35 euros.
De 21 a 30 desefios: 58,67 euros.
De 31 a 40 desefios: 46,93 euros.
De 41 a 50 desefos: 37,55 euros.

1.9 Demoras: por demoras nos pagamentos das
taxas de renovacion e quinguenios sucesivos (réxime
transitorio), as recargas seran do 25 por cento, dentro
dos tres primeiros meses, e do 50 por cento dentro
dos tres seguintes, ata 0 maximo de seis meses de
demora.

1.10 Recursos e revision de actos administrativos:
pola presentacidon dun recurso ou solicitude de revisién:
90,79 euros.

1.11 Taxas de mantemento e renovacién de mode-
los e debuxos industriais e modelos e debuxos artisticos
concedidos baixo a vixencia do Estatuto da propiedade
industrial:

a) Taxa de titulo e titulo de renovacion: 16,86 euros.
b) Primeiro quinquenio: 18,42 euros.

c) Taxa de solicitude de renovaciéon: 45,39 euros.
d) Quinguenios sucesivos: 70,93 euros.

Tarifa segunda. Cesion de dereitos, licencias e
outras modificaciéns.

2.1 Pola inscricién ou cancelacion de cambios de
titularidade, licencias, dereitos reais, opcidons de compra
ou outras trabas ou medidas cautelares ou de execucion:
por cada rexistro afectado: 28,80 euros (ata un maximo
de 6.010,12 euros).

2.2 Pola inscricion do cambio de nome do titular:
por cada rexistro afectado: 14,40 euros ata un maximo
de 2.404,05 euros.

Tarifa terceira. Outros servicios.

3.1 Certificacions: 14,56 euros.

3.2 Consulta e vista dun expediente: 3,07 euros.

3.3 Copia dos documentos que constan nun expe-
diente: 9,81 euros (mais un suplemento por cada paxina
que exceda de 10 de 0,98 euros).

Tarifa cuarta. Publicacions.

4.1 Pola publicacion no «Boletin Oficial de la Pro-
piedad Industrial», por solicitude do recorrente, do anun-
cio da interposicidon dun recurso contencioso-adminis-
trativo en materia de desefo: 122,60 euros.

4.2 Pola publicacion no «Boletin Oficial de la Pro-
piedad Industrial», por instancia de parte, da resolucion
dun recurso contencioso-administrativo en materia de
desefio: 122,60 euros.

13616 LEI 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade
aérea. («BOE» 162, do 8-7-2003.)

JUAN CARLOS |
REI DE ESPANA

Saiban tdédolos que a viren e a entenderen que as
Cortes Xerais aprobaron e eu sanciono a seguinte lei:
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EXPOSICION DE MOTIVOS
I

O progreso da aviacién civil constitie sen dubida un
factor esencial no desenvolvemento das sociedades con-
temporaneas. Ademais da importancia que a industria
aeronautica adquiriu nas economias nacionais, o trans-
porte aéreo ocupa un lugar central na internacionaliza-
cion das relacidons econdmicas e sociais € nos intercam-
bios econdmicos, cientificos e culturais.

No noso ordenamento xuridico a regulacion legal das
actividades aeronduticas arrinca da Lei de bases do 27
de decembro de 1947, posteriormente desenvolvida
pola Lei 48/1960, do 21 de xullo, sobre navegacion
aérea, que desde entén constitlie a norma fundamental
pola que se rexeu a aviacion civil. Esta norma, com-
pletada cos desenvolvementos regulamentarios propios
de cada momento, demostrou ata o de agora unha nota-
ble vitalidade e unha gran capacidade de adaptacion
para dar resposta 6s obxectivos e as necesidades da
aviacion civil desde a data da sua promulgacion e per-
mitiu, entre outros extremos, o crecemento do tréfico,
a liberalizacion do transporte e a internacionalizacion
do dmbito de actuaciéon dos operadores aéreos.

Os desafios que a seguridade aérea presenta con-
duciron durante os ultimos anos, non obstante, a com-
plementa-la nosa lexislacion aerondautica xeral coa apro-
baciéon de novas normas derivadas das mais recentes
prescricidons e recomendaciéons da Organizacién de Avia-
cion Civil Internacional e das disposicidons de execucion
necesarias para a aplicaciéon das normas comunitarias
e a adoptar como regras de dereito interno os cddigos
e as decisions mais relevantes acordados por Eurocontrol
e polas autoridades aeronduticas conxuntas, organismo
asociado & Conferencia Europea de Aviacién Civil.

A plena eficacia de tales normas require que a auto-
ridade aerondutica nacional no ambito civil dispofia dos
instrumentos xuridicos e organizativos necesarios para
asegura-la stia aplicacion e a adecuacidon permanente
dos seus métodos de actuacion as disposicidéns e reco-
mendacions internacionais, 6 servicio todo isto da segu-
ridade no transporte e na navegacion aérea e nos Sis-
temas e instalacions aeroportuarios.

O reforzamento das potestades publicas de interven-
cion sobre o transito e o transporte aéreos que esta
lei leva a cabo obedece igualmente a outro tipo de con-
sideraciéns. En primeiro lugar, & constatacion de que
o establecemento dun mercado progresivamente aberto
a4 competencia entre diferentes compafnias aéreas como
o actual esixe a adaptacion da autoridade aeronautica
civil, que debe asumi-la funciéon de érgano regulador e
velar pola libre competencia entre elas, o acceso dos
operadores e dos usuarios 9s servicios aeronauticos e
a orde e a seguridade xerais do transporte aéreo.

A crecente complexidade das actividades relaciona-
das coa aviacién civil que o desenvolvemento tecno-
loxico leva consigo, en segundo termo, débese traducir
na potenciacién das funcions de supervision do érgano
regulador sobre os procesos de fabricacién, mantemento
e explotacion das aeronaves e productos aeronduticos
e sobre a prestacion dos servicios aeroportuarios e de
navegacioén aérea, asi como no establecemento de regras
que ordenen as actividades das profesiéns e organiza-
cions aeronauticas e a adopcién de medidas que garan-
tan a seguridade e o uso dos servicios de transporte
aéreo por determinadas categorias de usuarios especial-
mente vulnerables, como as persoas con discapacidade
ou de idade avanzada.

Esta lei vénlles dar resposta 6s problemas enunciados
e coincide coa Resolucién nimero 14.4, aprobada polo
Pleno do Congreso dos Deputados con motivo do debate
sobre o estado da Nacion que tivo lugar os dias 26

e 27 de xufio de 2001, que instou o Goberno a com-
plementa-la Lei 48/1960 cunha norma legal que regule
as potestades publicas de ordenacion e supervision da
aviacion civil, determine os seus fins e dote a autoridade
aerondutica cos medios necesarios para asegura-la regu-
laridade dos servicios aeronauticos e a orde e a segu-
ridade do transporte aéreo.

O titulo | da lei distrible entre os érganos da Admi-
nistracion xeral do Estado, de forma completa e siste-
matica, as competencias que en materia de aeroportos
de interese xeral, control do espacio aéreo, transito e
transporte aéreo, servicio meteoroldxico e matriculaciéon
de aeronaves o artigo 149.1.20.2 da Constituciéon lle
encomenda con caracter exclusivo 6 Estado. Esta nova
asignacion de funciéns permite avanzar na situacion
creada pola promulgacién do Real decreto lei 12/1978,
do 27 de abril, sobre fixacidon e delimitacion de facultades
entre os ministerios de Defensa e de Transportes e Comu-
nicacions en materia de aviacién, conforme o cal este
ultimo departamento asumiu, sen unha previa redefini-
cion das suas funciéns, o exercicio das competencias
da Subsecretaria de Aviaciéon Civil, inicialmente depen-
dente do Ministerio do Aire e, por delegacion do Minis-
terio de Defensa, o control da circulacién aérea xeral.

O Ministerio de Fomento queda configurado como
a autoridade aerondautica civil no ambito interno e as
suas funciéns oriéntanse fundamentalmente & ordena-
cion, supervision e control dos diferentes sectores de
actividade que constitien a aviacion civil e 6 exercicio
da potestade sancionadora na materia. A atribucién de
responsabilidades sobre o control da circulacion aérea
xeral en tempo de paz que a lei efectua en favor do
Ministerio de Fomento é directa e non por delegacién,
como estableceu o ata o de agora vixente Real decreto
lei 12/1978 sobre delimitacién de facultades entre os
ministerios de Defensa e de Transportes en materia de
aviacion. Isto non obsta para que, en situaciéns de
emerxencia ou concorrendo circunstancias extraordina-
rias, o control da circulacién aérea xeral se integre na
defensa aérea do territorio nacional e, en consecuencia,
deba ser asumido polo Ministerio de Defensa.

O dinamismo do sector aeronautico e a slla constante
evolucién tecnoldxica esixen que a autoridade aeronau-
tica civil dispona de instrumentos reguladores que per-
mitan dar resposta axil 6s problemas que a seguridade
aérea presenta. Nesta direccidon e seguindo unha pauta
xeneralizada nos demais paises do noso contorno, atri-
bueselle ¢ director xeral de Aviacion Civil a potestade
de dictar disposiciéns regulamentarias de caracter
secundario e de contido técnico e especializado, deno-
minadas «circulares aeronauticas», destinadas a comple-
tar, precisar e asegura-la mais eficaz aplicacién das nor-
mas coa finalidade de preserva-la seguridade das ope-
racions de voo e a orde do transito e o transporte aéreos.

Desde a perspectiva da sua funcién ordenadora regu-
lase igualmente a intervencién dos ministerios de Fomen-
to e de Defensa na planificacion e no establecemento
dos sistemas aeroportuarios, consistente nunha autori-
zacion para os aeroportos de competencia da Adminis-
tracion xeral do Estado e un informe previo de caracter
vinculante, no que se refire & preservaciéon das com-
petencias estatais, cando se trate de aerédromos, heli-
portos, aeroportos ou plans de competencia dunha
comunidade auténoma.

A organizacién administrativa complétase coa crea-
cion do Consello Asesor de Aviaciéon Civil como 6rgano
superior de asesoramento e consulta da Administracion
xeral do Estado en materia de aviacién civil, adscrito
6 Ministerio de Fomento.
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O titulo Il consagrase a regulaciéon da investigacion
técnica dos accidentes e incidentes de aviacion civil,
ata o de agora establecida polo Real decreto 389/1998,
do 13 de marzo, sobre investigacion dos accidentes e
incidentes de aviacion civil, que incorporou 6 noso orde-
namento a Directiva 94/56/CE, do 21 de novembro,
pola que se establecen os principios fundamentais que
rexen a investigacion dos accidentes e incidentes de
aviacioén civil, de acordo co anexo 13 do Convenio de
Aviacién Civil Internacional.

A nova regulacién, que agora se efectlia en sede legal,
reforza a independencia do érgano responsable de efec-
tua-las investigacions, a Comisién de Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil, érgano colexia-
do tecnicamente especializado e adscrito organicamente
6 Ministerio de Fomento. O reforzamento de tal inde-
pendencia légrase limitando severamente as facultades
do departamento de adscricidbn no nomeamento e cesa-
mento dos membros da comisién e dotando a funcién
investigadora dun réxime xuridico especifico, co fin de
incrementa-la eficacia das investigacions e preserva-la
sUa auténtica finalidade, que consiste na determinacién
das causas dos accidentes e incidentes de aviacion civil
e a mellora da seguridade aérea, pero non no estable-
cemento da culpa ou responsabilidade destes.

De acordo coas normas e recomendaciéns aprobadas
pola Organizacién de Aviacion Civil Internacional, limi-
tase a cesion de datos procedentes da investigacion téc-
nica a aqueles casos en que a informacion fose requirida
polos xulgados e tribunais da orde penal, polas comisiéns
parlamentarias de investigaciéon ou por outros organis-
mos de investigacion técnica de accidentes e incidentes
ou cando a comunicacion constitia unha medida mais
adecuada para previr un accidente ou incidente grave.

v

Un dos cometidos esenciais do érgano regulador con-
siste en verifica-lo cumprimento das normas reguladoras
da aviacién civil e reaccionar fronte s eventuais incum-
primentos, circunstancia que lle outorga particular rele-
vancia a inspeccion aeronautica. Pois ben, o titulo Il
da lei dedicase integramente a regula-lo contido e a for-
ma de exercicio das funciéns de control, inspeccién en
sentido estricto e de verificaciéon sobre as actividades
aeronauticas polo Ministerio de Fomento.

O control das actividades aeronauticas ten unha
dobre dimensién: comprende, por unha parte, as tra-
dicionais funciéns de vixilancia e control do cumprimento
das normas sobre aviacion civil aplicables nos distintos
ambitos suxeitos a elas e, por outra, abrangue tamén
actuacions de supervision técnica e realizacion de com-
probacidns, probas e ensaios necesarios para a obten-
cion e renovacion de licencias, habilitacions e autori-
zaciéons inherentes 6 campo da aviacidn civil e a cer-
tificacion das aeronaves e dos equipamentos e aparellos
aeronauticos. A inspeccion, de acordo co que esta lei
establece, supera, por tanto, os tradicionais limites do
control administrativo previo 6 exercicio das facultades
sancionadoras e inclie igualmente funciéns de colabo-
racion técnica cos particulares, e o seu obxecto consiste
en visa-lo cumprimento dos requisitos necesarios para
a obtencion e o mantemento dos titulos que habilitan
para a realizacién de actividades e operacidéns aerondu-
ticas.

En garantia do correcto exercicio da actividade ins-
pectora, co alcance antes sinalado, a lei regula de forma
acabada o réxime xuridico da dita funcién, as atribucions
de quen a realiza, a forma e os documentos nos que
se plasma a sua realizacion, o procedemento de correc-
cion de deficiencias e, en particular, as medidas extraor-

dinarias que pode adopta-la autoridade aeronautica can-
do se constatasen irregularidades en aeronaves, equi-
pamentos ou instalacions civis que comprometan de for-
ma certa, grave e inmediata a seguridade aérea.

Ademais, na regulacion da inspeccion aeronautica
buscouse un modelo equilibrado de colaboracién entre
o sector publico e o privado para a realizacién das actua-
cions de inspeccién en sentido propio, verificacién e
supervision, admitindo que persoas fisicas e xuridicas
que dispofian de recursos, solvencia técnica, especia-
lizacidon en actividades aeronduticas e da independencia
necesaria para garanti-la imparcialidade da sua activi-
dade poidan ser autorizadas para realizar tales actua-
cions, ainda que sempre baixo a direccién e supervision
da autoridade aerondautica civil.

\

O constante incremento que o trafico aéreo expe-
rimentou nas Ultimas décadas xera necesidades crecen-
tes de seguridade. O titulo IV da lei recolle o catadlogo
das obrigas esixibles, por este motivo, a aqueles suxeitos
a actuacion dos cales poida afecta-la seguridade aérea,
regulando as obrigas xerais esixibles a todos e, a con-
tinuacioén e sucesivamente, as obrigas especificas do per-
soal aerondutico, das entidades dedicadas & fabricacion
e 6 mantemento de productos aerondauticos, dos ope-
radores e companias aéreas, das empresas que realizan
traballos aéreos, dos provedores de servicios de nave-
gacién aérea, dos axentes de servicios aeroportuarios,
dos xestores de infraestructuras aeroportuarias, dos
pasaxeiros e usuarios e das entidades e persoas que
realicen actos de inspeccion.

Mediante a expresa determinacién das obrigas, a lei
pretendeu dar un enfoque xeneralizador e positivo, for-
mulando os requirimentos de seguridade e as pautas
de comportamento esixibles 4s persoas e organizaciéns
que desenvolven actividades aeronduticas, que consti-
tuen o marco xuridico xeral da seguridade aeronautica,
que se deberd pormenorizar e concretar mais adiante
en cada unha das multiples e particulares disposicions
que ordenan e regulan os distintos sectores de actuacion
comprendidos dentro da aviacion civil.

VI

O titulo V da lei establece un réxime sancionador
en materia de aviacion civil completo, tanto no material
como no procedemental, que substitie o contido nos
artigos 152 a 159 da Lei 48/1960. Ainda que algunhas
das infraccidons que se inclien proceden de normas de
rango legal posteriores a Lei sobre navegacion aérea
que a actualizaron.

O desenvolvemento que o trafico e o transporte
aéreos experimentaron desde os anos 60 ata os nosos
dias require que o réxime sancionador da aviacion civil
se adecuUe & natureza e as caracteristicas das actividades
e servicios aeronauticos que hoxe se exercen ou prestan,
de forma que responda fielmente 6s problemas e con-
flictos que efectivamente se concitan e que abranga a
totalidade dos suxeitos, individuais e colectivos, que
neles participan.

A lei ten en conta igualmente as determinacions da
Constitucion de 1978 e a nova legalidade administrativa
emanada na pasada década de conformidade cos seus
principios, asi como as modificaciéns derivadas dos acor-
dos e das normas internacionais en materia de aviacion
civil e, finalmente, a integracién no noso sistema de fon-
tes do dereito dos actos normativos comunitarios que
regularon moi importantes aspectos do transporte aéreo
dos estados membros da Unién Europea.

Todas estas circunstancias fan necesario o estable-
cemento dun novo réxime sancionador que permita
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corrixi-las infracciéns administrativas, construido sobre
a base do pleno respecto 6s principios constitucionais
basicos de legalidade e de seguridade xuridica, asi como
6s mais especificos de tipicidade e proporcionalidade
consagrados na Lei 30/1992, do 26 de novembro, de
réxime xuridico das administraciéns publicas e do pro-
cedemento administrativo comun.

En cumprimento do citado principio de tipicidade,
definense de acordo cos criterios asentados pola dou-
trina do Tribunal Constitucional as conductas que cons-
titlen infraccidons administrativas contra a seguridade
da aviacion civil, as relativas 6 transporte e 6s traballos
aéreos, 6 transporte de mercadorias perigosas ou suxei-
tas a normas especiais por via aérea, a disciplina do
trafico aéreo en materia de ruido, 6 funcionamento e
uso dos aeroportos e & coordinaciéon dos aeroportos e
a utilizacion das franxas horarias. O moi notable incre-
mento experimentado polo trafico aéreo en xeral e par-
ticularmente o transporte aéreo comercial debe ser toma-
do en conta desde o punto de vista sancionador coa
dobre finalidade de preservar tanto a seguridade da avia-
cion, de indiscutible interese publico, coma os dereitos
e intereses lexitimos dos pasaxeiros e outros usuarios
dos servicios aeronauticos.

A lei establece, por ultimo, coa necesaria precision,
as sanciéns e medidas consecuencia das infracciéns e
os criterios a que os érganos sancionadores deben suxei-
ta-las suas resoluciéns, tanto respecto & aplicacién das
sanciéns coma no relativo a stia graduacién con exquisito
respecto 6s principios antes sinalados, asi como 0s de
seguridade xuridica e proporcionalidade.

TiITULO |

Disposicidns xerais

Artigo 1. Obxecto e finalidade.

Esta lei ten por obxecto determina-las competencias
dos érganos da Administraciéon xeral do Estado en mate-
ria de aviacion civil, regula-la investigacién técnica dos
accidentes e incidentes aéreos civis e establece-lo réxime
xuridico da inspeccidn aeronautica, as obrigas por razéns
de seguridade aérea e o réxime de infraccidons e sancions
en materia de aviacion civil.

As suas disposicions tefien por finalidade preserva-la
seguridade, a orde e a fluidez do trafico e do transporte
aéreos, de acordo cos principios e as normas de dereito
internacional reguladores da aviacién civil.

Artigo 2. Ambito de aplicacion.

1. Rexeranse polas normas contidas nesta lei as
aeronaves, productos, compofientes e equipamentos
aeronauticos civis, os sistemas aeroportuarios e de nave-
gacién aérea civis, sen prexuizo das competencias que
sobre estes sistemas aeroportuarios lles correspondan
as comunidades autéonomas, os servicios e actividades
relacionados coa aviacion civil e o persoal e organiza-
cidns civis que interveflan na sla execucién e explo-
tacion.

A aplicacion desta lei 4s aeronaves de Estado non
militares, como as de aduanas, policia ou, en xeral, as
destinadas a servicios publicos non comerciais, 6 seu
persoal e as organizacidons responsables da sua utiliza-
cion, debera respecta-las particularidades relativas & ope-
racion das citadas aeronaves.

2. As aeronaves militares, os sistemas aeroportua-
rios e de navegacion aérea e os servicios, actividades
e instalacions adscritos a defensa nacional, asi como
o seu persoal, estan excluidos do dmbito de aplicacién
desta lei e quedaran suxeitos & sua lexislacion especifica.

3. Esta lei, sen prexuizo do cumprimento do dis-
posto na normativa europea existente 6 respecto, apli-
carase en todo o territorio espafol, nas stas augas xuris-
diccionais, no espacio aéreo supraxacente e no espacio
aéreo sobre o que o Estado espanol exerza xurisdiccion,
de conformidade cos tratados e convenios internacionais
en vigor.

Artigo 3. Programa nacional de seguridade para a avia-
cion civil.

1. Por acordo do Consello de Ministros, adoptado
por proposta conxunta dos ministros de Defensa, do Inte-
rior e de Fomento, aprobarase o Programa nacional de
seguridade para a aviacion civil, no que se determinaran
as medidas e os procedementos necesarios para garan-
ti-la aplicacién efectiva das normas de seguridade da
aviacion civil nos aeroportos, aerédromos e instalacions
de navegacién aérea e a prevencion de actos ilicitos
contra as actividades aeronauticas.

O Goberno designara, asi mesmo, os érganos com-
petentes para a sua avaliaciéon, seguimento e execucion.

2. As medidas previstas no Programa nacional de
seguridade para a aviacién civil seran aplicables en tédo-
los aeroportos abertos as operacidns comerciais de trans-
porte aéreo.

3. O programa revisarase coa periodicidade que
derive do establecido nas normas internacionais e, en
todo caso, sempre que resulte necesario adoptar novas
medidas de seguridade ou se produzan circunstancias
que asi o aconsellen.

Artigo 4. Control da circulacidon aérea.

1. O control do espacio aéreo e da circulacion aérea
xeral corresponderalles 6s ministerios de Defensa e de
Fomento, nos termos establecidos neste artigo.

2. O Ministerio de Fomento correspoéndelle o control
da circulacion aérea xeral en tempos de paz, salvo nos
supostos previstos no numero 4.

3. O Ministerio de Defensa, como responsable prin-
cipal da defensa aérea de Espaia, correspondenlle:

a) a vixilancia, o control e a defensa do espacio
aéreo de soberania nacional e

b) o control da circulacién aérea nos supostos reco-
llidos no nimero 4.

4. O Ministerio de Defensa exercera sempre o con-
trol da circulacién aérea operativa e, en tempos de con-
flicto armado, o control da circulacién aérea xeral. Tamén
exercera o control da circulaciéon aérea xeral nos seguin-
tes casos:

a) Cando o presidente do Goberno decida que esta
competencia sexa exercida polo Ministerio de Defensa,
por concorreren circunstancias extraordinarias que asi
o aconsellen.

b) Cando se dean situacions de emerxencia, decla-
radas polo Ministerio de Defensa.

Artigo 5. Competencias do Ministerio de Fomento.

1. Correspondelle 6 Ministerio de Fomento o exer-
cicio das seguintes competencias:

a) A ordenacion e o control da circulacién aérea
xeral en tempo de paz, de acordo co establecido no
artigo 4.

b) A ordenacién e garantia da prestacion dos ser-
vicios civis de navegacion aérea.

c) A cualificacion dos aeroportos civis de interese
xeral e a aprobacion dos seus plans directores.

d) A ordenacién e garantia da prestacion dos ser-
vicios aeroportuarios nos aeroportos de interese xeral.
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e) O mantemento do rexistro de matricula de aero-
naves civis.

f) A ordenacion do sistema de transporte aéreo.

g) A ordenacidén das actividades e traballos aéreos,
asi como da aviacion xeral e deportiva.

h) A verificacion e control do cumprimento dos
requisitos e procedementos establecidos para garanti-la
seguridade aérea en relacién co desefio, fabricacion,
mantemento, uso e operacion das aeronaves civis e, en
xeral, dos productos, componentes e equipamentos aero-
nauticos civis, asi como dos aeroportos, aerédromos e
sistemas e instalaciéns civis de navegacién aérea.

i) O outorgamento dos titulos que habilitan as per-
soas e organizacions civis para a realizacion de activi-
dades aeronauticas civis e o control do cumprimento
dos requisitos e das obrigas en cada caso esixibles.

i) O recofiecemento e aceptacion dos titulos, licen-
cias, autorizacions ou certificados expedidos por auto-
ridades doutros estados e que sexan requiridos para o
exercicio de profesions aeronauticas.

k) A ordenaciodn, direccidon e execucion da inspec-
cion aeronautica, no &mbito das competencias da Admi-
nistracion xeral do Estado.

I) O exercicio da potestade sancionadora en materia
de aviacion civil.

2. A competencia prevista na alinea h) do punto
anterior non abranguera os sistemas e as instalacions
de navegacioén aérea asociados as bases aéreas, as bases
aéreas abertas ¢ trafico civil, os aerédromos utilizados
conxuntamente por unha base aérea e un aeroporto e
os aerodromos e heliportos militares, a verificacion e
o control dos cales seran exercidos polo Ministerio de
Defensa.

Artigo 6. Coordinacion entre os ministerios de Defensa
e de Fomento.

Unha comisién interministerial integrada por repre-
sentantes dos ministerios de Defensa e de Fomento asu-
mira a coordinaciéon das actuaciéns que a ambolos minis-
terios, no ambito das suas respectivas competencias,
lles corresponden en relacion coa utilizacién do espacio
aéreo e co control das servidumes e zonas de seguridade
do contorno dos aeroportos civis e emitira informe pre-
ceptivo sobre as decisiéns que a un ou outro ou a ambo-
los ministerios conxuntamente correspondan.

Artigo 7. Competencias en materia de servicio meteo-
roldxico.

Correspondelle 6 Ministerio de Medio Ambiente o
exercicio das competencias do Estado en materia de
servicio meteoroldxico e, en consecuencia, das seguintes
funcidns:

a) O exercicio da autoridade meteoroldxica aeronau-
tica no territorio nacional, a través da Direccion Xeral
do Instituto Nacional de Meteoroloxia.

b) A prestaciéon dos servicios meteoroldxicos de
observacion, vixilancia e prediccién necesarios para con-
tribuir & seguridade, regularidade e eficiencia do transito
aéreo.

c) A provisién 6s usuarios aeronauticos da informa-
cion meteoroléxica necesaria para o desempeno das
suas funcidns.

Artigo 8. Circulares aeronduticas.

1. O director xeral de Aviacion Civil podera aprobar,
no ambito da aviacién civil, disposiciéns de caracter
secundario e de contido técnico, que completen, pre-
cisen e aseguren a mais eficaz aplicacion das normas

dirixidas a preserva-la seguridade e a orde do transito
e do transporte aéreos civis.

2. Tales disposiciéns, que deberdn ter en conta as
prescricions e recomendacidons adoptadas pola Organi-
zacién de Aviacion Civil Internacional e polos organismos
internacionais dos que forme parte o Estado espanol,
denominaranse «circulares aeronauticas» e seran obri-
gatorias, dentro do dmbito da aviacién civil, para as per-
soas fisicas e xuridicas que executen as actividades e
presten os servicios vinculados & formacion do persoal
aeronautico, 6 desefio, & produccién, 6 mantemento e
4 explotacién das aeronaves e productos aeronauticos,
a xestion dos sistemas aeroportuarios e de navegacion
aérea, & prestacion dos servicios necesarios para a have-
gaciéon aérea e a realizacion das actividades de trans-
porte e traballos aéreos e aviacidn xeral e deportiva.

3. A aprobaciéon das circulares aeronduticas leva-
rase a cabo logo da audiencia s interesados e informes
da Secretaria Xeral Técnica do Ministerio de Fomento
e, cando afecte as competencias do Ministerio de Defen-
sa, da Secretaria Xeral Técnica deste departamento.

4. A entrada en vigor das circulares aeronauticas
requirira a sua previa publicacidon no «Boletin Oficial del
Estadon.

Artigo 9. Construccion e planificacion de sistemas aero-
portuarios.

1. A construccion e modificacion estructural ou fun-
cional dos aerédromos, heliportos e aeroportos civis de
competencia da Administracién xeral do Estado e das
instalaciéns do sistema de navegacion aérea, asi como
a sua posta en funcionamento e clausura, requiriran auto-
rizacién do Ministerio de Fomento, logo de informe favo-
rable do Ministerio de Defensa.

2. Os ministerios de Fomento e de Defensa deberan
informar conxuntamente, con caracter previo, sobre a
construccién, modificacién e apertura 6 trafico aéreo dos
aerédromos e aeroportos de competencia das comuni-
dades auténomas e a aprobacién de plans ou instru-
mentos de ordenacién e delimitacion da sua respectiva
zona de servicio, para efectos de determina-la incidencia
destes na estructuracion, ordenacion e control do espa-
cio aéreo, no transito e o transporte aéreos e na sua
afeccién ds aeroportos de interese xeral ou ds seus espa-
cios circundantes suxeitos a servidumes aeronauticas.

O informe previsto no paragrafo anterior tera caracter
vinculante no que se refire & preservacion das compe-
tencias estatais, e emitirase, logo de consulta 6 érgano
colexiado previsto no artigo 6, no prazo de seis meses.
Transcorridos estes sen se emitir, entenderase que ten
caracter favorable.

Para a construccion, modificacién e apertura 6 trafico
aéreo dos heliportos de competencia das comunidades
auténomas, requirirase unicamente o certificado de com-
patibilidade do espacio aéreo da instalacién proxectada
emitido pola Direccidon Xeral de Aviacién Civil logo de
informe vinculante do 6rgano colexiado 6 que se refire
o artigo 6.

Artigo 10. Consello Asesor de Aviacion Civil.

1. Créase o Consello Asesor de Aviacién Civil como
érgano superior de asesoramento e consulta en materia
de aviacion civil, adscrito 6 Ministerio de Fomento.

2. 0O Consello Asesor de Aviacioén Civil seréd presidido
polo ministro de Fomento e nel estaran representados
os departamentos ministeriais e administraciéns publi-
cas que posuan competencias que incidan sobre a avia-
cion civil, os colexios e as asociacions profesionais do
persoal aeronautico, as organizacidons sindicais mais
representativas no sector da aviacion civil, as compainias
aéreas, os fabricantes de productos aeronduticos, as
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organizacidons e asociaciéons aseguradoras relacionadas
COS seguros aéreos, as organizaciéns de usuarios, de
persoas con discapacidade e de maiores e os demais
titulares de actividades relacionadas coa aviacién civil
que se determinen de acordo co previsto no nime-
ro b.

3. O Consello emitird informe sobre os proxectos
de normas reguladoras da aviacién civil que lle sexan
sometidos polo Ministerio de Fomento e poderalle pro-
por, a este ou 6 Goberno, a adopcion de cantas medidas
considere necesarias en relacidon co sector aeronautico.

4. O informe do Consello Asesor de Aviaciéon Civil
substitie a audiencia prevista no artigo 24.1.c) da Lei
50/1997, do 27 de novembro, do Goberno.

5. Determinarase regulamentariamente a composi-
cioén, a organizacidon e as regras de funcionamento do
Consello Asesor de Aviacion Civil.

6. O Ministerio de Fomento prestaralle 6 Consello
Asesor de Aviacion Civil o apoio técnico e administrativo
que precise para o eficaz cumprimento dos seus fins.

TiTULO Il

Da investigacion técnica de accidentes
e incidentes de aviacion civil

Artigo 11. Accidentes e incidentes de aviacion civil.

Para os efectos desta lei, considérase accidente de
aviacion civil o suceso relacionado coa utilizaciéon dunha
aeronave, desde o momento en que unha persoa entre
a bordo para realizar un voo ata o desembarco de tédolos
pasaxeiros e membros da tripulacién, que motive a morte
ou lesiéns graves de persoas, definidas na lexislacion
penal vixente, produza danos ou roturas estructurais na
aeronave ou dea lugar a sua desaparicidn ou a que sexa
totalmente inaccesible.

Terd a consideraciéon de incidente o suceso relacio-
nado coa utilizacién dunha aeronave que, sen chegar
a ser un accidente, afecte ou poida afecta-la seguridade
das operaciéns aéreas.

Son incidentes graves aqueles nos que concorran cir-
cunstancias que indiquen que estivo préximo a se pro-
ducir un accidente.

Artigo 12.
dentes.

Investigacion técnica de accidentes e inci-

1. Investigaranse tecnicamente, de conformidade
co establecido nesta lei e coas normas e métodos reco-
mendados pola Organizacion de Aviacion Civil Interna-
cional, tédolos accidentes e incidentes graves de avia-
cién civil ocorridos no territorio, nas augas xurisdiccio-
nais e no espacio aéreo supraxacente ou baixo respon-
sabilidade do Estado espafiol ou, féora deles, cando no
suceso estea involucrada unha aeronave de matricula
espanola ou explotada por unha empresa establecida
en Espana, salvo que a investigacion xa a leve a cabo
outro Estado por razén do lugar no que o accidente
ou incidente se producise.

2. Ainvestigacion técnica ten como obxecto a deter-
minacion das causas dos accidentes e incidentes de avia-
cion civil e as circunstancias en que se produciron, coa
finalidade exclusiva de os previr no futuro e a formulacién
de recomendaciéons que eviten a sua repeticién. En nin-
gun caso estara dirixida 6 establecemento da culpa ou
responsabilidade deles.

Artigo 13. A Comision de Investigacion de Accidentes
e Incidentes de Aviacion Civil.

1. A Comisién de Investigacion de Accidentes e Inci-
dentes de Aviacidon Civil é un érgano colexiado espe-

cializado, adscrito 6 Ministerio de Fomento, 6 que lle
corresponde a investigaciéon técnica dos accidentes e
incidentes graves de aviacion civil.

2. A Comision de Investigacion de Accidentes e Inci-
dentes de Aviacion Civil actuara con independencia fun-
cional plena respecto das autoridades aeronduticas,
aeroportuarias e das responsables da circulacién e trafico
aéreos e de calquera outra con intereses que puidesen
entrar en conflicto coa misiéon que se lle confiase e dis-
pord dos medios necesarios para o desenvolvemento
das suas competencias.

3. A comisidon estara asistida polos integrantes dos
equipos de investigacion técnica de accidentes e inci-
dentes de aviacion civil.

4. A Comisién de Investigacion de Accidentes e Inci-
dentes de Aviacion Civil actuard conxuntamente coa
Comision de Investigacion Técnica de Accidentes Aéreos
Militares nos accidentes e incidentes nos que se vexan
involucradas, ademais, aeronaves militares.

Artigo 14. Composicion e funcidns.

1. O Pleno da Comisién de Investigacion de Acci-
dentes e Incidentes de Aviacion Civil estard integrado
por un presidente e un nimero de vocais, non inferior
a cinco nin superior a 10, designados polo ministro de
Fomento entre persoas de recofiecido prestixio e acre-
ditada cualificacién profesional no dmbito da aviacién
civil.

Antes da sUa designacion, a persoa proposta para
a presidencia debera comparecer ante a comision corres-
pondente do Congreso dos Deputados para dar conta
das linas basicas de actuacién que desenvolvera a Comi-
sién de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Avia-
cion Civil durante o seu mandato.

2. O Pleno da comisién designara un secretario, que
asistird s suas reunions, intervindo con voz pero sen
voto.

3. O presidente e os vocais da comisidon renovaranse
cada seis anos, e poderan ser reelixidos por unha soa
vez os inicialmente designados.

4. O presidente e os vocais da comisidn cesaran
Nno seu cargo por renuncia aceptada polo ministro de
Fomento, expiracion do termo do seu mandato ou por
separacion, acordada polo ministro de Fomento, fundada
na incapacidade permanente para o exercicio das suas
funcidéns, grave incumprimento das suas obrigas ou con-
dena por delicto doloso.

5. Determinarase regulamentariamente o procede-
mento de designaciéon dos membros do Pleno e as regras
de funcionamento da Comision de Investigacién de Acci-
dentes e Incidentes de Aviacién Civil.

Artigo 15. Comunicacion dos accidentes e incidentes.

As autoridades aeronauticas, os responsables das ins-
talacions e os servicios de navegacidon aérea, 0S pro-
pietarios, explotadores e tripulantes das aeronaves invo-
lucradas e as persoas e entidades relacionadas co suceso
tefien a obriga de lle comunicar & Comision de Inves-
tigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil
os accidentes ou incidentes que deban ser obxecto de
investigacion por parte desta comisién, tan pronto como
tefan conecemento deles.

Artigo 16. Cardcter reservado da informacion.

1. Os datos, rexistros, gravacions, declaraciéns,
comunicaciéns e informes obtidos pola Comision de
Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion
Civil, asi como polos integrantes dos equipos de inves-
tigacion, no desempeio das suas funciéns tefien caracter
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reservado e s6 poden ser utilizados para os fins propios
da investigacion técnica.

2. A informacién 4 que se refire o punto anterior
non pode ser comunicada ou cedida a terceiros, salvo
Nnos casos seguintes:

a) Cando sexa requirida polos érganos xudiciais ou
do Ministerio Fiscal para a investigacién e persecucion
de delictos.

b) Cando o soliciten as comisiéons parlamentarias
de investigacién a que se refire o artigo 76 da Cons-
titucion.

c) Nas actuacions de colaboracion desenvoltas pola
comisién con outros organismos de investigacion técnica
de accidentes e incidentes de aviacién civil, de acordo
co establecido nas normas internacionais, comunitarias
e nacionais sobre esta materia.

d) Nos supostos en que o Pleno da Comision con-
sidere que a comunicacién de datos & autoridade aero-
nautica ou as persoas e organizacions aeronauticas afec-
tadas sexa mais eficaz para previr un accidente ou inci-
dente grave.

3. Os membros da Comisién de Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil e o persoal
6 servicio dela estaran obrigados, no desempeno das
suas funciéns, a preserva-lo caracter reservado destes
datos e informacions.

Artigo 17. Facultades dos investigadores.

1. Os compoientes dos equipos de investigacion
desenvolveran as suas funcioéns, baixo a exclusiva direc-
cion da comision, con liberdade e independencia de
criterio.

2. Osinvestigadores, no exercicio das suas funcions,
teran as seguintes facultades:

a) Acceso libre 6 lugar do accidente ou incidente,
a aeronave, 0 seu contido ou Os seus restos para efectuar
comprobaciéns, anotacions e analises.

b) Acceso inmediato 6 contido dos rexistradores de
voo ou de calquera outro rexistro ou gravacion direc-
tamente relacionados co suceso investigado.

c) Adopcidon das medidas necesarias para preser-
va-los restos dos sinistros investigados.

d) Dereito a seren informados dos resultados dos
exames practicados ou das tomas de mostras realizadas
nos corpos das victimas ou das persoas implicadas na
operacion das aeronaves e a lles tomar declaraciéns as
testemunas.

e) Acceso a calquera informacion relevante para a
investigacion que estea en posesion do propietario, o
explotador ou o constructor da aeronave, das autorida-
des aeronduticas ou dos responsables dos aeroportos
e aeréddromos.

f) Solicitar das autoridades aeronauticas a informa-
cion que, sobre as infraestructuras, persoal, material,
operadores, servicios ou procedementos aeronauticos,
re§ulte necesaria para o desenvolvemento da investiga-
cion.

Artigo 18. Colaboracion cos drganos xudiciais.

1. A Comisién de Investigacion de Accidentes e Inci-
dentes de Aviacion Civil comunicaralles 6s érganos xudi-
ciais ou 6 Ministerio fiscal o inicio das investigacions
técnicas emprendidas en caso de accidente, asi como
os indicios de responsabilidade penal apreciados no
transcurso destas.

2. As actuacions dos investigadores as que se refi-
ren as alineas a) e b) do niumero 2 do artigo anterior,
requirirdn a previa autorizacion da autoridade xudicial,
cando o accidente ou incidente investigado dese lugar
a apertura dun procedemento xudicial.

Artigo 19. Publicidade dos informes e recomendacions.

1. Concluida a investigacién técnica, a Comision de
Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion
Civil aprobara un informe e formulara, cando o considere
necesario, propostas ou recomendaciéns sobre seguri-
dade aérea destinadas a previr futuros accidentes e
incidentes.

A comisién dard publicidade dos informes e reco-
mendaciéns mediante procedementos adecuados as
caracteristicas e & gravidade do suceso investigado.

2. A comisiéon poderalles requirir 6s destinatarios
concretos das suas recomendacions informacién sobre
as medidas preventivas de seguridade que adoptasen
ou proxecten adoptar.

TITULO I

Da inspeccidén aeronautica

Artigo 20. Concepto e alcance.

1. A funcién de inspeccién aeronautica comprende
a vixilancia e o control do cumprimento das normas que
ordenan as distintas actividades propias da aviacién civil
e a supervision para verifica-los requisitos esixidos para
obter, conservar e renova-los certificados, aprobacions,
autorizacions, licencias, habilitacions e, en xeral, os docu-
mentos oficiais que habilitan para o exercicio de fun-
cions, a realizacion de actividades e a prestacion de ser-
vicios aeronauticos.

2. A inspeccidén aeronautica esténdese a tddalas
aeronaves, productos e equipamentos aeronauticos, 6s
sistemas aeroportuarios e de navegacion aérea, 0s ser-
vicios e actividades relacionados coa aviacion civil, tanto
en operacions de voo como de terra, 6 persoal aero-
nautico e 6s titulares ou explotadores destes servicios
e actividades.

3. As aeronaves matriculadas noutros estados que
tefan entrada ou saida de territorio espafol e as slas
tripulaciéns estaran suxeitas a inspeccion, de acordo coa
lexislacion espafiola, coas normas de dereito comunitario
europeo e cos tratados e convenios internacionais.

Artigo 21. Adscricion e exercicio.

1. A ordenacién, direccidon e execucidon da inspec-
cidon en materia de aviaciéon civil, no ambito das com-
petencias da Administracion xeral do Estado, correspén-
delle 6 Ministerio de Fomento.

2. Asactuaciéns propias desta inspeccion seran rea-
lizadas pola Direccion Xeral de Aviacion Civil, directa-
mente ou a través de persoas fisicas ou xuridicas, con
capacidade e solvencia técnica acreditadas, que actua-
rdn baixo a direccidn e supervision do citado érgano
directivo, nos termos que se determinan nesta lei e nas
stias normas de desenvolvemento.

Artigo 22. Contido da funcion de inspeccion.

1. A funciéon de inspeccidon aerondutica abrangue
os ambitos que a continuacién se indican:
A) En relacién coa seguridade operacional:

1.° Persoal aeronautico.

2.° Operacidén de aeronaves.

3.° Aeronavegabilidade.

4.° Medicina e formacion aeronauticas.

B) Enrelacién co transporte aéreo:

1.° Licencias e autorizaciéns de explotaciéon de com-
pafias aéreas.
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2.° Servicios de transporte aéreo.

3.° Traballos aéreos, transporte privado, voos locais
e outras actividades de trafico aéreo.

4.° Comprobacién da existencia e vixencia dos sis-
temas de cobertura dos riscos derivados do transporte
aéreo.

5.° Obrigas de servicio publico e réximes especiais
de acceso 6 mercado de aviacién civil.

6.° Tarifas e bonificacions en materia de transporte
aéreo.

7.° Verificacion do funcionamento dos servicios de
transito e transporte aéreos.

8.° Contrato de transporte aéreo.

9.° Servicios de asistencia en terra nos aeroportos
de interese xeral.

10.° Utilizacién das franxas horarias para o move-
mento das aeronaves nos aeroportos.

11.° Continuidade e seguridade na prestacion dos
servicios de transporte aéreo e aeroportuarios.

C) Enrelacién coa navegacién aérea:

1.° Servicios de navegacion aérea.

2.° Instalaciéns do sistema de navegacién aérea.

3.° Persoal e organizaciéns que intervenan na pres-
tacién ou explotacién dos servicios de navegacion aérea
e na construccion, utilizacion ou mantemento das ins-
talacions afectas 6 sistema de navegacion aérea.

D) En relacion cos aeroportos e outros aerédromos
e instalacidons aeroportuarias:

1.° Construcciéon, apertura e funcionamento de
aeroportos de interese xeral e das suas instalacions.

2.° Seguridade aérea dos restantes aeroportos e
aeréodromos.

3.° Servidumes aeronauticas.

2. O disposto no nimero un enténdese sen prexuizo
das facultades que corresponden a outras administra-
cions publicas ou érganos administrativos no exercicio
das suas competencias.

Artigo 23.
peccion.

Transferencia de responsabilidades de ins-

O Ministerio de Fomento, de acordo co establecido
nos tratados ou convenios internacionais subscritos polo
Estado espanol, poderalles encomendar, total ou par-
cialmente, as autoridades aeronauticas doutro Estado
o exercicio das obrigas e funciéns de inspeccién e super-
vision a que se refire esta lei respecto de aeronaves
matriculadas en Espana, cando o operador destas tena
no dito Estado a sua oficina principal de explotacién
ou a sua residencia permanente ou cando aquelas ope-
ren de forma estable nel.

De igual modo, as autoridades aeronauticas espano-
las poderan asumir total ou parcialmente as obrigas e
funcions desta natureza que a outro Estado incumban
respecto das aeronaves da sla matricula, se estas son
explotadas por un operador aéreo que ten a sua oficina
principal ou a sUa residencia permanente ou operen de
forma estable en Espana.

As autoridades espafiolas recofieceran os tratados
ou convenios deste xénero subscritos entre outros esta-
dos e que afecten aeronaves que operen en Espana,
sempre que se rexistrasen ante o Consello da Organi-
zacion de Aviacion Civil Internacional e este os fixese
publicos ou cando a sua existencia e alcance fosen noti-
ficados directa e oficialmente por un Estado parte.

Artigo 24. Actuacidns inspectoras.

1. O exercicio das funciéns propias da inspecciéon
aeronautica adecuarase 0s plans ou, no seu defecto, as

ordes especificas de actuacidon que aprobe a Direccién
Xeral de Aviacién Civil.

Por orde do ministro de Fomento determinaranse a
periodicidade, o contido e a forma de aprobacion e exe-
cucion dos plans de actuacions inspectoras.

2. Se o propodsito da inspeccidn non é obstaculo
para isto, informarase con suficiente antelacién a persoa
ou entidade que vaia ser inspeccionada da actuacion
que se vai practicar e das persoas autorizadas para a
sUa realizacion.

3. O persoal que realice as actuaciéns de inspeccion
debera acredita-la sta identidade e condicién mediante
a exhibicién dun documento oficial expedido pola Direc-
cion Xeral de Aviacion Civil, no que se determinaran
as facultades do seu titular, o alcance das suas funcions
e os limites 6s que se suxeita o seu exercicio.

Artigo 25. Atribucidons dos inspectores.

1. As actuacions de inspeccion aeronautica reali-
zaranas os funcionarios que desempefien os correspon-
dentes postos de traballo nos érganos con competencias
inspectoras da Direccion Xeral de Aviacion Civil. Non
obstante, poderaselles encomendar a outros funciona-
rios ou empregados publicos destinados neses érganos
a realizacion de tarefas ou actividades auxiliares ou de
apoio administrativo das anteriores.

2. Os inspectores dependentes da Direccién Xeral
de Aviacion Civil teran, no desempeno das suas funcions,
as seguintes atribucions:

a) A consideracion de autoridade publica, e pode-
ran, en caso de necesidade, solicitar doutras autoridades
competentes ou dos seus axentes o auxilio necesario
para o normal cumprimento das suas funciéns.

b) O libre acceso as aeronaves, en terra e en voo,
aeroportos, aerédromos, locais, terreos e, en xeral, a
tédalas instalacions aeronduticas en que tivesen que rea-
liza-las actuacions inspectoras. Cando se trate do domi-
cilio da persoa inspeccionada, deberan obte-lo consen-
timento do interesado ou, no seu defecto, autorizacion
xudicial.

c) A potestade para requirir e examinar equipamen-
tos, libros, rexistros, procedementos e documentos de
interese para o propodsito da inspeccién, obter copias
ou extractos deles e mostras das substancias e materiais
utilizados polos inspeccionados.

3. O persoal destinado nos 6rganos con competen-
cias inspectoras da Direccion Xeral de Aviacion Civil
debera garda-lo debido sixilo respecto dos feitos, datos
e informacions que coneza por razén do seu posto de
traballo.

4. As persoas fisicas e xuridicas, publicas ou pri-
vadas, que sexan obxecto de inspeccién ou supervision
tenen o deber de colaboraren e facilitaren o bo fin desta.

Artigo 26. Entidades e persoal colaborador.

1. Establecerase regulamentariamente o procede-
mento mediante o cal se podera autorizar a persoas
fisicas e xuridicas, publicas ou privadas, que dispoian
de medios adecuados, capacidade e especializacion téc-
nicas acreditadas e independencia funcional respecto
das actividades que hai que desenvolver, para actuaren
como entidades colaboradoras en materia de inspeccion
aeronautica, de acordo coas directrices e baixo a super-
visién da Direccion Xeral de Aviacion Civil.

2. As entidades colaboradoras da Direccién Xeral
de Aviacion Civil poderan ser habilitadas para exerce-las
seguintes funcidns:

a) Verificar e acredita-la aptitude requirida 6 persoal
aeronautico para a obtencidon, mantemento e renovacion
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dos titulos, licencias, habilitaciéns, autorizaciéns, apro-
bacidns ou certificados necesarios para o exercicio das
suas funcidns.

b) Realiza-las comprobaciéns, inspeccidns, probas
e revisions necesarias para verificar e acredita-lo cum-
primento das condiciéns e requisitos establecidos para
a expedicion e renovacidon dos documentos de aerona-
vegabilidade e, en xeral, dos esixidos para a operaciéon
das aeronaves.

c) Efectua-las comprobacions, inspeccions ou revi-
siéns necesarias para verificar e acredita-las condicions
de seguridade esixidas para o establecemento e o fun-
cionamento dos sistemas aeroportuarios e de navega-
ciéon aérea.

3. O persoal de tales entidades debera exhibir un
documento expedido pola Direccion Xeral de Aviacion
Civil no que constaran as suas facultades e atribucidns,
asi como as condiciéns de exercicio destas e estara suxei-
to 6 deber de sixilo establecido no niumero 3 do artigo
anterior.

4. As persoas privadas ou colaboradoras da inspec-
cion aeronautica deberan subscribi-los seguros ou cons-
titui-los depdsitos, fianzas ou outras garantias que regu-
lamentariamente se determinen para cubri-la responsa-
bilidade polos riscos derivados das suas actuacions.

5. As tarifas que as entidades colaboradoras per-
ciban pola realizacién das funcidéns enumeradas no
numero 2 deberdn ser previamente comunicadas 6
Ministerio de Fomento.

Artigo 27. Procedementos internos de verificacion.

Por orde do ministro de Fomento determinaranse as
condiciéns e os requisitos conforme os cales os explo-
tadores de servicios de transporte aéreo e os titulares
ou prestadores de servicios aeroportuarios e de nave-
gaciéon aérea, que conten con medios humanos, mate-
riais e técnicos adecuados, poderan desenvolver e aplicar
por si mesmos procedementos programados de verifi-
cacion e control do cumprimento das regras técnicas
e de seguridade aplicables & actividade que realicen.

Os procedementos e programas de verificacién e con-
trol deberan ser previamente aprobados pola Direccion
Xeral de Aviacion Civil.

Artigo 28. Documentacion das actuacions de inspec-
cion.

1. As actuacidns en que se concrete o exercicio
da funcién da inspeccidon aeronautica que tefan efectos
xuridicos fronte a terceiros ou caracter preceptivo, docu-
mentaranse en dilixencias, comunicacions, dictames téc-
nicos, informes e actas.

2. Consignarase nunha acta o resultado das inspec-
ciéns realizadas para controla-lo cumprimento da nor-
mativa aplicable.

Na acta faranse constar necesariamente os seguintes
extremos:

a) O nome e a acreditaciéon do inspector.

b) O lugar, a data e a hora en que se levou a cabo
a actividade inspectora.

c) A identidade da persoa responsable da entidade,
producto, servicio, actividade ou instalacidon inspeccio-
nada.

d) Os elementos esenciais da inspeccion practicada
e, de se-lo caso, as deficiencias, irregularidades ou incum-
primentos legais constatados.

e) De se-lo caso, proposta de posibles medidas para
adoptar, de conformidade coas normas de aplicacién,
para emendar tales deficiencias, irregularidades ou
incumprimentos.

f) A conformidade ou desconformidade con todo
isto do suxeito inspeccionado.

3. Reflectirase nun informe ou dictame técnico o
resultado das actuaciéns de verificacion do cumprimento
dos requisitos esixidos para o outorgamento, mantemen-
to e renovacioén dos certificados, aprobaciéns, autoriza-
cions, licencias e habilitacions que sexan preceptivos
en materia de aviacion civil.

Nos informes ou dictames técnicos faranse consta-los
extremos seguintes:

a) O nome e a acreditacién de quen realiza a actua-
cion inspectora.

b) A identidade da persoa ou do responsable da
entidade, producto, equipo, servicio, actividade ou ins-
talacion obxecto de supervisién, comprobacion ou audi-
toria.

c) Actuacions realizadas, indicando o seu resultado
e, de se-lo caso, as deficiencias, irregularidades ou incum-
primentos da normativa aplicable constatados.

d) De se-lo caso, proposta de posibles medidas para
adoptar, de conformidade coas normas de aplicacion,
para emendar tales deficiencias, irregularidades ou
incumprimentos.

e) A conformidade ou desconformidade con todo
isto da persoa ou entidade obxecto da verificacion ou
supervision.

4. As auditorias de organizacion e procedementos
que se lles realicen as persoas fisicas e xuridicas que
realicen actividades reguladas pola normativa de avia-
cion civil daran lugar 6s correspondentes informes e,
de se-lo caso, actas.

5. Finalizada a sua actividade, os responsables da
actuacion practicada remitirdn as correspondentes actas,
informes e dictames técnicos a Direccion Xeral de Avia-
cion Civil e formularadn, cando proceda, proposta de
incoacion de expediente sancionador.

6. As actas, informes e dictames resultado das ins-
peccions e controis técnicos a que se refire este artigo,
formalizados en documento publico observando os requi-
sitos legais pertinentes, teran valor probatorio, sen
prexuizo das probas que en defensa dos seus dereitos
e intereses poidan presentar ou facer vale-los adminis-
trados.

Artigo 29. Emenda.

1. Cando nas actas e informes se fagan constar defi-
ciencias, irregularidades ou incumprimentos, sexan ou
non constitutivos de infraccién, a Direccion Xeral de Avia-
cion Civil emprazara as persoas e entidades responsables
para que sexan emendados, indicandolles, de se-lo caso,
as medidas que deberan ser levadas a efecto para iso
e concedéndolles para o efecto un prazo razoable.

2. Mentres non se acreditase ante a Direccion Xeral
de Aviacion Civil que as deficiencias, irregularidades ou
incumprimentos se emendaron, esta non procedera, sal-
vo gque a normativa especifica de aplicacion 6 caso esta-
bleza outra cousa, 6 outorgamento, revalidacién, reno-
vacion ou aceptacion do correspondente certificado,
aprobacién, autorizacion, licencia ou habilitacion.

3. As deficiencias, irregularidades ou incumprimen-
tos entenderanse emendados, cando se adoptasen as
medidas que foron requiridas ou se adoptasen, logo de
autorizacion expresa da Direccion Xeral de Aviacion Civil,
medidas alternativas que garantan un nivel de cumpri-
mento equivalente da normativa aplicable.

Artigo 30. Medidas extraordinarias.

1. O director xeral de Aviacion Civil podera acordar
de oficio, como consecuencia dunha denuncia ou por
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proposta motivada dos inspectores aeronduticos, a inmo-
bilizacién dunha aeronave ou a limitacidon ou suspension
temporal da eficacia dos certificados, aprobacions, auto-
rizacions, licencias ou habilitacions previamente outor-
gados, cando se constatasen irregularidades que afecten
de forma certa, grave e inmediata a seguridade aérea.

O acordo de inmobilizacion, de limitacién e de sus-
pensién documentarase por escrito. Non obstante, cando
resulte preciso por causa de urxente necesidade, pode-
rase adoptar verbalmente, sen prexuizo de reflecti-lo acto
e a slla motivacién por escrito coa maior brevidade posi-
ble e, en todo caso, nun prazo non superior a 72 horas,
dando traslado deste ds interesados.

2. As medidas adoptadas deberan ser confirmadas
ou levantadas no acordo de iniciacién do procedemento
administrativo subseguinte e, en todo caso, quedaran
sen efecto tan pronto como desaparezan as causas que
deron lugar & stia imposicion.

3. Os gastos orixinados por tales medidas seran por
conta dos titulares ou explotadores das aeronaves e dos
servicios ou actividades.

Artigo 31. Colaboracion coa Union Europea.

Os 6rganos e unidades da Direcciéon Xeral de Aviacién
Civil e o persoal que preste servicio neles prestaran a
colaboracion necesaria as persoas autorizadas polas ins-
titucions da Unién Europea ou pola Axencia Europea
de Seguridade Aérea para realizaren inspecciéns e inves-
tigacions en territorio espanol.

O director xeral de Aviacién Civil podera requiri-las
entidades e o persoal colaborador 6s que se refire o
artigo 26 para que, asi mesmo, presten con caracter
obrigatorio o auxilio que resulte necesario.

TITULO IV
Das obrigas por razéns de seguridade

Artigo 32.
ridade.

Suxeitos das obrigas por razéns de segu-

Estan suxeitos 6 cumprimento das obrigas por razéns
de seguridade que neste titulo se establecen as seguintes
persoas e organizacions:

Persoal aeronautico.

Escolas de voo e centros de formacién aerondutica
e aeroclubes.

Entidades dedicadas 6 desefo, produccién e man-
temento das aeronaves e productos aeronauticos.

Operadores aéreos.

Compaiias aéreas e empresas de traballos aéreos.

Provedores de servicios de navegacion aérea.

Axentes e provedores de servicios aeroportuarios.

Xestores dos aeroportos, aerédromos e demais ins-
talaciéns aeroportuarias.

Pasaxeiros e outros usuarios dos servicios aerondu-
ticos.

Entidades colaboradoras en materia de inspeccién
aerondutica.

Artigo 33. Obrigas xerais.

Tédalas persoas e organizacidns que se enumeran
no artigo anterior estan suxeitas 4s seguintes obrigas:

1.2 Cumprir coa dilixencia debida as normas, regras,
medidas e condicidns de seguridade requiridas en cada
actividade ou operacion aeronautica.

2.2 Atende-las ordes, instrucciéns e directrices
adoptadas polas autoridades aeronauticas no exercicio
das suas funcions.

3.2 Colaborar e facilita-lo bo fin das actuaciéns de
investigacion e inspeccién aeronauticas.

4.2 Dar adecuado cumprimento 6s deberes legais
de informacion as autoridades aeronauticas e 6s 6rganos
competentes en materia de aviacion civil.

5.2 Impartirlles 6s pasaxeiros e demais usuarios dos
servicios aeronduticos as instruccions e directrices sobre
seguridade das actividades e operaciéns de aviacioén civil.

6.2 Manter adecuadamente os libros, cadernos,
manuais, certificados, rexistros e calquera outra docu-
mentacion legalmente esixida.

7.2 Cumpri-los deberes de comunicacion s 6rganos
competentes en materia de aviacion civil e, en particular,
promove-los procedementos de inscricién e cancelacion
previstos na normativa reguladora do Rexistro de Matri-
cula de Aeronaves.

8.2 Realizar exclusivamente as actividades de avia-
cion civil para as que se estea autorizado e designado
e cumpri-las condicions establecidas nas normas que
as regulen e as limitaciéns e obrigas que se determinen
no titulo que habilite para o seu desenvolvemento.

9.2 Mante-las aeronaves, instalaciéns, sistemas e
equipamentos utilizados nas actividades de aviacién civil,
de acordo co establecido na normativa de aplicaciéon
e absterse de realizar actos que obstaculicen ou alteren
o seu normal funcionamento.

10.2 Asegura-la continuidade na prestaciéon dos ser-
vicios que tefan a consideracion de esenciais.

11.2 Contratar e manter en vigor os seguros aéreos
legalmente obrigatorios e constitui-los depdsitos, fianzas
e outras garantias esixibles.

12.2 Adopta-las debidas medidas para garanti-la
seguridade dos pasaxeiros e demais usuarios dos ser-
vicios aeronauticos, con especial atencién as persoas
con discapacidade, persoas maiores € nenos.

13.2 Exerce-las funciéns ou desenvolve-las activida-
des das que sexan responsables con respecto 6s dereitos
dos usuarios, evitando calquera forma de discriminacion
por razén de nacemento, raza, xénero, relixion, opinion
ou calquera outra condiciéon persoal ou social.

Artigo 34. Obrigas especificas do persoal aeronautico.

Son obrigas do persoal aerondutico as seguintes:

1.2 Exerce-las funciéns e realiza-las actividades pro-
pias de cada clase de persoal aerondutico sé cando se
estea en posesion dun titulo habilitante, valido e eficaz,
para iso e cumpri-las condiciéns, limitaciéns e obrigas
establecidas no propio titulo e na normativa que o regule.

2.2 Exhibi-lo seu titulo habilitante sempre que lle
sexa requirido polas autoridades aeronauticas e polos
seus axentes, promove-la sta renovacién cando vaia
expira-la sua vixencia e reintegrarllo 6 6rgano adminis-
trativo responsable do seu outorgamento sempre que
sexa legalmente procedente.

3.2 Atender en todo momento, coa dilixencia e boa
fe debidas, as responsabilidades derivadas do exercicio
das funcidns atribuidas ou a realizacién das actividades
para as que estea autorizado e designado.

4.2 Absterse de exercer estas funciéons e de realizar
tales actividades en caso de diminucién da capacidade
fisica ou psiquica requirida.

Artigo 35. Obrigas especificas das entidades de dese-
no, produccion e mantemento das aeronaves e pro-
ductos aeronauticos.

Son obrigas das organizacions dedicadas 6 desefio,
produccién e mantemento das aeronaves, productos
aeronauticos e de pezas, equipamentos e instrumentos
destinados a ser instalados nas aeronaves as seguintes:
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1.2 Dispor dos dereitos, certificados, licencias ou
autorizaciéns, validos e eficaces, esixidos para a acti-
vidade que realicen.

2.2 Cumpri-las condiciéns establecidas nas licencias
ou autorizaciéns ou nas normas reguladoras da sua
actividade.

3.2 Asegura-la continuidade na prestaciéon das acti-
vidades e servicios dos que son responsables co nivel
de seguridade esixido.

Artigo 36. Obrigas especificas dos operadores aéreos.

Quen realice operacions de aviacion xeral e deportiva,
de transporte aéreo comercial e de traballos aéreos esta
obrigado en todo momento a:

1.2 Absterse de operar aeronaves que non cumpran
os requisitos de aeronavegabilidade legalmente esixidos
e de realizar voos sen dispor das autorizaciéons precep-
tivas.

2.2 Cumpri-las directivas de aeronavegabilidade e
as directivas operacionais da autoridade aeronautica ou,
en xeral, calquera requisito esixido por esta autoridade
en relacién coa aeronavegabilidade e a operacién das
sUas aeronaves.

3.2 Segui-las regras operacionais establecidas 6 rea-
liza-las operacions de voo para as que estean autorizados.

4.2 Efectua-las operaciéons de despegamento,
aproximacion e aterraxe nos aeroportos conforme as nor-
mas en vigor e as regras e condiciéns determinadas
polas autoridades competentes.

5.2 Levar a bordo a documentacion requirida para
a operacion da aeronave.

6.2 Realiza-lo adestramento, verificaciéns e cualifi-
cacioéns do persoal aeronautico 6 seu servicio e mante-los
correspondentes rexistros polos periodos de tempo esta-
blecidos.

7.2 Programa-los servicios das tripulaciéns das aero-
naves respectando as limitacions de tempos de activi-
dade e tempos de voo establecidas.

8.2 Cumpri-los deberes legalmente establecidos de
formacién do seu persoal en materia de seguridade ope-
racional e da aviacién civil.

Artigo 37. Obrigas especificas das companias aéreas
e empresas de traballos aéreos.

Ademais das que se establecen no artigo anterior,
son obrigas das companiias dedicadas 6 transporte aéreo
comercial e das empresas que realicen traballos aéreos
as seguintes:

1.2 Dispor dos dereitos, certificados, licencias ou
autorizaciéns, validos e eficaces, esixidos para a acti-
vidade que pretendan realizar.

2.2 Cumpri-las condiciéns, excepciéns e limitacidns
impostas nas licencias ou autorizaciéns ou nas normas
reguladoras da prestacion de servicios de transporte
aéreo comercial e a realizacién de traballos aéreos.

3.2 Asegura-la continuidade na prestaciéon destes
servicios co nivel de seguridade esixido.

4.2 Cumpri-los deberes legalmente establecidos de
formacién do seu persoal en materia de seguridade ope-
racional e da aviacién civil.

Artigo 38. Obrigas especificas dos provedores civis de
servicios de navegacion aérea.

Os que fosen autorizados e designados provedores
de servicios de navegacion aérea quedan suxeitos as
seguintes obrigas:

1.2 Cumpri-las condicidns e os requisitos esixidos
para a sUa autorizacion e designacion.

2.2 Garanti-la continuidade da prestacién dos ser-
vicios co nivel de seguridade esixido.

3.2  Manter adecuadamente os equipamentos e ins-
talacidons do sistema de navegacién aérea, evitando a
sUa deterioracion ou a degradacién das suas prestacions.

4.2 Cumpri-los deberes legalmente establecidos de
formacién do seu persoal en materia de seguridade ope-
racional e da aviacién civil.

Artigo 39. Obrigas especificas dos axentes e prove-
dores de servicios aeroportuarios.

Os axentes e provedores de servicios aeroportuarios
tefen as seguintes obrigas:

1.2 Dispor dun titulo xuridico véalido e eficaz para
presta-los servicios aeroportuarios nos aeroportos de
interese xeral.

2.2 Cumprir e mante-las condiciéns establecidas no
titulo 6 que se refire o punto anterior.

3.2 Respecta-las normas de seguridade, uso e fun-
cionamento do aeroporto no que presten servicios.

4.2 Garanti-la prestacion dos servicios co nivel esixi-
do de seguridade.

5.2 Cumpri-los deberes legalmente establecidos de
formacién do seu persoal en materia de seguridade ope-
racional e da aviacién civil.

Artigo 40. Obrigas dos xestores de aeroportos, aero-
dromos e demais instalacions aeroportuarias.

As persoas fisicas e xuridicas encargadas da xestion
de aeroportos, aerédromos e demais instalaciéns aero-
portuarias estan obrigadas a:

1.2 Asegura-la continuidade do uso en adecuadas
condicions de seguridade do aeroporto, aerédromo ou
instalacién aeroportuaria que xestionen.

2.2 Cumpri-las condiciéns de seguridade esixidas en
relaciéon co deseno, construccién, uso e funcionamento
do aeroporto, aerédromo ou instalacién aeroportuaria
que xestionen.

3.2 Dispor dun plan de emerxencia de protecciéon
civil en coordinacién cos plans aprobados polos 6rganos
competentes nesta materia.

4.2 Cumpri-los deberes legalmente establecidos de
formacién do seu persoal en materia de seguridade ope-
racional e da aviacién civil.

Artigo 41. Obrigas especificas dos pasaxeiros e outros
usuarios dos servicios aeronauticos.

Os pasaxeiros e calquera outra persoa fisica e xuridica
usuaria de servicios aeronauticos estan suxeitos as obri-
gas seguintes:

1.2 Cumpri-las normas, regras, medidas e condi-
ciéns de seguridade en vigor tanto a bordo das aeronaves
coma nos aeroportos, aerédromos e demais instalacions
aeroportuarias.

2.2 Atende-las ordes, instruccions e directrices das
autoridades aeroportuarias e do persoal aeronautico
dirixidas a preserva-la orde e a seguridade das activi-
dades ou operaciéns aeronauticas.

Artigo 42. Obrigas especificas das entidades colabo-
radoras en materia de inspeccion aerondutica.

As persoas fisicas e xuridicas autorizadas para realizar
funciéns de inspeccidn aerondautica de acordo coas direc-
trices e baixo a supervision da Direccién Xeral de Avia-
cion Civil, tefien as seguintes obrigas:
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1.2 Exercer con obxectividade e imparcialidade as
facultades outorgadas na autorizacién, mentres esta sexa
valida e eficaz.

2.2 Aterse as condiciéns, limitacions e obrigas esta-
blecidas nas autorizacions das que sexan titulares e na
normativa que as regule.

3.2 Cumpri-los plans aprobados e as directrices
impartidas pola Direccion Xeral de Aviacién Civil.

TiTULO V
Das infraccions e sancions

CAPITULO |
Das infraccions

Artigo 43. Concepto e clases de infraccions.

1. Constituen infracciéns administrativas en materia
de aviacién civil as accidns ou omisiéns que se tipifican
como tales nesta lei.

2. As infraccions administrativas tipificadas nesta
lei poderan ser leves, graves e moi graves, de confor-
midade co que se establece nos artigos seguintes. S6
poderan ser sancionadas as persoas fisicas ou xuridicas
que resulten responsables dos feitos constitutivos de
infraccidon mesmo a titulo de simple inobservancia.

Artigo 44. Infraccions contra a seguridade da aviacion
civil.

1. O incumprimento das obrigas establecidas no
titulo IV desta lei polos suxeitos que en cada caso estean
sometidos a elas constituird infracciéon leve, salvo que
constitia unha infraccién das tipificadas nos artigos
seguintes neste capitulo, ou se produza algunha circuns-
tancia especial das previstas nos puntos seguintes neste
artigo, que o cualifiqgue como infracciéon grave ou moi
grave.

2. O incumprimento das obrigas establecidas no
titulo IV desta lei constituird infraccion grave cando se
dea algunha das seguintes circunstancias cualificativas:

a) Se causase un incidente grave de aviacion.

b) Se lles producisen lesions graves as persoas, con-
sonte o disposto no Cddigo penal, ou determinantes de
baixa para a actividade laboral por periodo superior a
sete dias ou incapacidade laboral.

c) Se orixinasen danos e perdas a bens e dereitos
que, valorados de forma individual para cada un dos
suxeitos afectados, alcancen unha contia comprendida
entre 5.000 e 15.000 euros.

d) Se ocasionasen atrasos non xustificados por tem-
po superior a catro horas na prestacién dos servicios
aeronauticos.

3. O incumprimento das obrigas establecidas no
titulo IV desta lei constituirad infracciéon moi grave cando
concorra algunha das seguintes circunstancias cualifi-
cativas:

a) Se causase un accidente de aviacion.

b) Se causase a morte dunha persoa.

c) Se orixinasen danos e perdas a bens e dereitos
que, valorados de forma individual para cada un dos
suxeitos afectados, alcancen unha contia superior a
15.000 euros.

d) Se causase a suspension non xustificada da pres-
tacion dos servicios aeronauticos.

Artigo 45. Infraccidns en relacion co transporte e o0s
traballos aéreos.

1. Constitien infracciéns leves en relacién co trans-
porte e os traballos aéreos as acciéns e omisidéns seguin-
tes:

1.2 A utilizacién polas compafiias aéreas ou polas
empresas de traballos aéreos de aeronaves operadas
por outras compafiias ou empresas ou a cesion a estas
de aeronaves propias, sen previa comunicacion, cando
sexa preceptiva, 6s érganos administrativos competen-
tes.

2.2 A falta de informacién 6s pasaxeiros sobre a
identidade da compafia operadora ou a informacioén defi-
ciente sobre as normas de embarque ou os medios de
compensacién en caso de denegacién do embarque.

3.2 O incumprimento do deber de traslado da equi-
paxe facturada ou da obriga de expedi-lo taléon ou docu-
mento acreditativo da facturacién de tal equipaxe.

42 A non inclusién no contrato de transporte das
clausulas relativas 6 réxime de responsabilidade do trans-
portista en caso de accidente ou o incumprimento da
obriga de informar, de forma clara e precisa, os pasaxei-
ros e outras persoas interesadas sobre este réxime.

5.2 A privacion 6s interesados da informacion legal-
mente debida sobre os servicios de transporte aéreo
ofertados polas companias aéreas nos sistemas infor-
matizados de reserva.

6.2 O trato manifestamente desconsiderado por par-
te do persoal da empresa prestadora 6s pasaxeiros dos
servicios de transporte aéreo.

7.2 A non adopcién polas companias aéreas das
medidas necesarias para que os prezos e condiciéns
das suas tarifas e fretes sexan conecidos de forma clara
polos usuarios.

2. Constitien infraccions graves en materia de
transporte e traballos aéreos as accidns e omisiéns
seguintes:

1.2 A utilizacion por companias aéreas, ou por
empresas de traballos aéreos, de aeronaves operadas
por outras compafias ou empresas ou a cesidn a estas
de aeronaves propias, sen autorizacion dos drganos
administrativos competentes cando sexa preceptiva ou
contravindo as condiciéns establecidas na autorizacion.

2.2 0O incumprimento por parte das compafias
aéreas da obriga de lle facilitar & autoridade aerondutica
nos termos legalmente establecidos a informacién sobre
os cambios na propiedade das acciéns e do persoal direc-
tivo, asi como a informacion esixida para avalia-la sua
situacidon econdmica, financeira ou contable ou calquera
procedemento que afecte a sua solvencia econémica.

3.2 O incumprimento por parte das compaiias
aéreas do deber de someter 4 autoridade aerondutica
a suspension das suas operacions e de informar, coa
antelacion debida, do atraso no inicio destas.

4.2 A realizacidon de servicios aéreos internacionais,
de ambito extracomunitario, contravindo as condiciéns
establecidas na correspondente autorizacion en relacion
coa ruta, o numero de frecuencias, capacidade e cate-
gorias de trafico, ou baixo modalidades operativas, tales
como codigo compartido e franquias, sen obte-la corres-
pondente autorizacion.

5.2 A falta de informacion por parte da compaiiia
aérea, dos seus axentes ou abonados dos cambios de
aeronave en ruta, do numero de escalas previstas, da
identidade da compania aérea que efectlia o voo e de
calquera cambio de aeroporto, salvo que sexa imputable
a terceiros.

6.2 O incumprimento da obriga de establecer nor-
mas de embarque de pasaxeiros ou de facer efectivos
sen xustificacion os dereitos e intereses destes en caso
de denegacién de embarque.

7.2 O incumprimento por parte das compaiias
aéreas da prohibicién de aplicar unha determinada tarifa,
da obriga de retirar unha tarifa basica ou da prohibicién
de introducir reduccidns as tarifas establecidas.

8.2 Non facilita-la informacion requirida polas auto-
ridades aeronduticas en relacidon cunha determinada tari-
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fa aérea ou proporcionar esta informacién de forma
incompleta ou incorrecta.

9.2 A non presentaciéon en tempo e forma, para o
seu rexistro, das tarifas dos servicios aéreos internacio-
nais, cando sexa obrigado facelo ou a aplicacién de tari-
fas diferentes as rexistradas.

10.2 A non aplicacién polas companias aéreas ou
polos seus axentes das bonificacidons establecidas res-
pecto dunha tarifa aérea cando os seus solicitantes cum-
pran os requisitos esixidos e a omisién do deber de com-
proba-la identidade dos beneficiarios das bonificaciéns
aplicadas.

3. Constitden infraccions moi graves en materia de
transporte e traballos aéreos as acciéns e omisidns
seguintes:

1.2 O incumprimento das condicions establecidas
para a prestacion de servicios de transporte aéreo suxei-
tos a obrigas de servicio publico.

2.2 A realizacidon de servicios aéreos internacionais,
de dmbito extracomunitario, sen dispor dos dereitos de
trafico necesarios.

3.2 0O incumprimento da prohibicion de realizar tra-
fico de cabotaxe polas comparfias aéreas estranxeiras
non comunitarias.

4.2 Introducirse ou viaxar clandestinamente nunha
aeronave, asi como cooperar para que o anterior poida
ser realizado.

5.2 A denegacion inxustificada do libre acceso do
publico 6s servicios de transporte aéreo.

Artigo 46. Infraccidns relativas o transporte de mer-
cadorias perigosas ou suxeitas a normas especiais
por via aérea.

1. Constituen infracciéns administrativas leves rela-
tivas 6 transporte de mercadorias perigosas ou suxeitas
a normas especiais por via aérea as seguintes:

1.2 O incumprimento das condicions establecidas
na dispensa ou aprobacion especial para transporta-las
mercadorias de forma distinta & establecida na regu-
lamentacién sobre mercadorias perigosas ou nas normas
especiais.

2.2 A non inclusiéon nos documentos de acompa-
Aamento dalgun dos datos que regulamentariamente
deben figurar neles ou a indicacién inadecuada destes.

2. Constitden infraccions administrativas graves as
seguintes:

1.2 O incumprimento grave das condiciéons esen-
ciais establecidas na dispensa ou aprobacién especial
para transporta-las mercadorias de forma distinta & esta-
blecida na regulamentacion sobre mercadorias perigosas
OU nas normas especiais.

2.2 A non inclusion nos documentos de acompa-
namento dalgun dos datos que regulamentariamente
deben figurar neles ou a indicacién inadecuada destes,
cando tal omisién ou irregularidade sexa determinante
dun risco para a seguridade ou de erro en canto & natu-
reza da carga transportada.

3.2 0O incumprimento das condiciéns de illamento,
estiba, segregacién ou separacion da carga regulamen-
tariamente establecidas.

42 O transporte de pasaxeiros en aeronaves que
transporten mercadorias perigosas ou suxeitas a normas
especiais féra dos supostos en que as normas regula-
doras desta clase de transportes o permitan.

5.2 O incumprimento do deber de lles proporcionar
6s traballadores a formacidon regulamentariamente esta-
blecida.

3. Constitden infraccions administrativas moi gra-
ves as seguintes:

1.2 A aceptacién para o transporte por via aérea
de mercadorias perigosas ou suxeitas a normas especiais
sen dispor da autorizacidn administrativa que sexa pre-
ceptiva.

2.2 Non leva-los documentos de transporte ou
acompafnamento, ou non indicar neles a mercadoria peri-
gosa ou suxeita a normas especiais transportada.

3.2 0O transporte de mercadorias perigosas ou suxei-
tas a normas especiais, en condicions distintas as fixadas
pola regulamentacion deste transporte, sen a correspon-
dente dispensa ou aprobacion especial.

42 A omision da etiquetaxe de perigo ou de cal-
quera sinalizacion esixible.

5.2 O incumprimento das prohibiciéns de segrega-
cién e separacion.

6.2 Oincumprimento das limitaciéns das cantidades
que se vaian transportar.

7.2 A utilizacion de envases ou embalaxes non
homologados, gravemente deteriorados, que presenten
fugas ou que carezan dalgun dos requisitos técnicos
esixidos.

8.2 O incumprimento das normas de embalaxe en
comun nun mesmo vulto.

9.2 O incumprimento das normas sobre instrucciéons
de embalaxe.

10.2 A indicacidon inadecuada da mercadoria peri-
gosa ou suxeita a norma especial transportada nos docu-
mentos de transporte ou acompanamento.

11.2 O transporte de mercadorias prohibidas nas
instruccions técnicas para o transporte sen riscos de
mercadorias perigosas por via aérea, sen as dispensas
regulamentarias.

12.2 O incumprimento da prohibicién de fumar na
proximidade das aeronaves que transporten mercadorias
perigosas ou suxeitas a normas especiais, sempre que
se adoptasen as medidas adecuadas para que sexa posi-
ble cofece-la sua existencia.

13.2 A non adopcién das medidas de seguridade
e proteccion establecidas para os casos de accidente
ou incidente grave, excepto en caso de imposibilidade.

14.2 Non levar na aeronave as instrucciéns escritas
para casos de accidente ou incidente grave.

Artigo 47. |Infraccions relativas & disciplina do trafico
aéreo en materia de ruido.

1. Constitien infraccidons administrativas leves dos
procedementos de disciplina do trafico aéreo en materia
de ruido as seguintes:

1.2 O incumprimento das restriccions & utilizacion
de reversa ou dos métodos de abatemento do ruido en
funcién das actuaciéns do avion establecidos nos pro-
cedementos de disciplina de trafico aéreo en materia
de ruido.

2.2 A utilizacién das unidades auxiliares de submi-
nistraciéon de enerxia as aeronaves (APU) incumprindo
o disposto nestes procedementos.

2. Constitden infraccions administrativas graves as
seguintes:

1.2 O incumprimento das restriccions temporais
para as operacions de aterraxe ou despegamento ou
das restriccidns para a operacion de aeronaves pola sla
categoria acustica ou nivel de ruido establecidas.

2.2 A execucién de rutas de chegada ou saida non
autorizadas ou a realizaciéon de calquera manobra, non
xustificada por razéns de seguridade, meteoroldxicas ou
de forza maior, superando a desviacién maxima permi-
tida respecto & ruta de servicio de transito aéreo (ruta
ATS) definida para tal manobra, nos procedementos de
disciplina do trafico aéreo en materia de ruido.
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3.2 A superaciéon dos niveis maximos de ruido defi-
nidos nas traxectorias e nos puntos establecidos en tales
procedementos.

4.2 O incumprimento das normas sobre limitacion
do uso de aviéns de reaccion subsénicos.

3. Constituen infracciéns administrativas moi gra-
ves as seguintes:

1.2 O incumprimento das restriccions de sobrevoo
ou de altitude nas zonas de especial sensibilidade acus-
tica definidas nos correspondentes procedementos de
disciplina de trafico aéreo en materia de ruido.

2.2 O incumprimento das normas sobre limitacién
do uso de avions de reaccidon subsénicos durante os
periodos de restriccion temporal.

Artigo 48. Infraccions en relacion co funcionamento
e uso dos aeroportos.

1. Constitle infraccion administrativa leve en rela-
cion co funcionamento e uso dos aeroportos de interese
xeral a seguinte:

Calquera actuacion ou omision imprudente 6 realizar
actividades, operaciéns e manobras na zona de servicio,
que non causase danos ou menoscabo relevantes, pero
puxese en perigo obras, instalacidns, equipamentos, mer-
cadorias, contedores e medios de transporte aéreos ou
terrestres situados na citada zona ou as actividades aero-
portuarias que nela se executen.

2. Constituen infracciéns administrativas graves en
relacion co funcionamento e uso dos aeroportos de inte-
rese xeral as seguintes:

1.2 Os actos ou omisidons culposos que causen
danos ou menoscabo as obras, instalaciéns, equipamen-
tos, mercadorias, contedores e medios de transporte
situados na zona de servicio ou as actividades aeropor-
tuarias que se executen nela.

2.2 0O incumprimento das normas de identificacion
persoal de quen desempefie funciéns na zona de servicio.

3.2 O incumprimento das regras de contabilidade
establecidas en relaciéon coa xestidon das instalaciéons e
sistemas e a prestacion de servicios aeroportuarios.

3. Constituen infraccions administrativas moi gra-
ves en relacion co funcionamento e uso dos aeroportos
de interese xeral as seguintes:

1.2 Os actos ou omisiéns dolosos que causen danos
ou menoscabo &s obras, instalaciéns, equipamentos,
mercadorias, contedores e medios de transporte situa-
dos na zona de servicio ou as actividades aeroportuarias
que se executen nela.

2.2 0 acceso non autorizado a zona de operaciéons
e as zonas restrinxidas dos aeroportos.

4. Constitue, en todo caso, infraccidn administrativa
moi grave a realizacion de obras, instalaciéns ou acti-
vidades non permitidas por razén das servidumes aero-
nauticas establecidas, en calquera aeroporto ou aeroé-
dromo.

Artigo 49. Infraccions en relacion coa coordinacion dos
aeroportos e a utilizacion das franxas horarias.

1. Constituen infracciéons administrativas leves en
relacion coa coordinacion dos aeroportos e o uso das
franxas horarias as seguintes:

1.2 A non devolucién dunha ou mais series de
franxas horarias asignadas que non se vaian utilizar ou
a sta devolucidon en forma ou prazo distintos 6s legal-
mente previstos.

2.2 Toda operacién de voo na que concorra calquera
das seguintes circunstancias:

a) Non ter obtido previamente a franxa horaria
correspondente en aeroportos onde este requisito sexa
esixible.

b) O usoreiterado en horas distintas das autorizadas
dunha ou mais franxas horarias previamente obtidas con-
forme a normativa en vigor.

3.2 A transferencia ou o intercambio dunha ou mais
series de franxas horarias non permitidos pola normativa
vixente.

42 0O impedimento de acceso a autoridade aero-
nautica & informacidén necesaria para a supervision do
procedemento de asignacidon de franxas horarias, o uso
destas ou o cumprimento das programaciéns de voo.

.2 A actuacion neglixente do persoal aeronautico,
tanto de voo como de terra, que tefia como consecuencia
o incumprimento por unha compafiia aérea dunha ou
mais series de franxas horarias asignadas, asi como das
programaciéns de voo.

2. Son infraccidéns administrativas graves as seguin-
tes:

1.2 A non devolucidn dunha ou mais series de
franxas horarias asignadas que non se vaian utilizar ou
a sla devolucién en forma ou prazo distintos ds legal-
mente previstos, cando se causase prexuizo grave para
o bo funcionamento do aeroporto ou para outras com-
panias aéreas ou cando a infraccibn xa se cometese
nas temporadas anteriores equivalentes ou nas inme-
diatas.

2.2 Toda operaciéon de voo na que concorra calquera
das seguintes circunstancias:

a) Non ter obtido previamente a franxa horaria
correspondente en aeroportos onde este requisito sexa
esixible, cando se producise risco para a seguridade ou
prexuizo grave para o bo funcionamento do aeroporto
ou para outras companias aéreas ou cando a infraccién
se repita en voos que configuren unha serie.

b) O uso reiterado a horas distintas das autorizadas
dunha ou mais franxas horarias previamente obtidas con-
forme a normativa en vigor, cando se producise risco
para a seguridade ou prexuizo grave para o bo funcio-
namento do aeroporto ou para outras companias aéreas
ou cando a infraccién se repita en voos que configuren
unha serie.

3.2 A transferencia ou o intercambio dunha ou mais
series de franxas horarias non permitidos pola normativa
vixente, cando se cause prexuizo grave para outras com-
pafias aéreas ou cando a infraccidon xa se cometese
tanto na temporada anterior equivalente coma na inme-
diata ou cando nunha mesma temporada se realiza en
mais dun aeroporto sito en territorio espanol.

3. Son infraccidns administrativas moi graves as
seguintes:

1.2 A non devolucién dunha ou mais series de
franxas horarias asignadas que non se vaian utilizar ou
a sua devolucion en forma ou prazo distintos 6s legal-
mente previstos, cando se causase prexuizo moi grave
para o bo funcionamento do aeroporto ou para outras
companias aéreas ou cando a operacion xa se cometese
duas ou mais veces, ben nas temporadas anteriores equi-
valentes ou nas inmediatas.

2.2 Toda operacién de voo na que concorra calquera
das seguintes circunstancias:

a) Non ter obtido previamente a franxa horaria
correspondente en aeroportos onde este requisito sexa
esixible, cando se producise risco grave para a segu-
ridade ou prexuizo moi grave para o bo funcionamento
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do aeroporto ou para outras compafias aéreas ou cando
a infraccion se repita en voos que configuren mais dunha
serie ou afecten mais dun aeroporto conxestionado sito
en territorio espanol.

b) O uso reiterado a horas distintas das autorizadas,
dunha ou mais franxas horarias previamente obtidas con-
forme a normativa en vigor, cando se producise risco
grave para a seguridade ou prexuizo moi grave para
o bo funcionamento do aeroporto ou para outras com-
pafias aéreas ou a infraccion se repita en voos que con-
figuren mais dunha serie ou afecte mais dun aeroporto
conxestionado sito en territorio espanol.

3.2 A transferencia ou o intercambio dunha ou mais
series de franxas horarias non permitidos pola normativa
vixente, cando se produza prexuizo moi grave para outras
compafias aéreas ou cando a infraccidén xa se cometese
duas ou madis veces tanto na temporada anterior equi-
valente como na inmediata ou cando en varias tempo-
radas se cometa en mais dun aeroporto sito en territorio
espafol.

4. Paraos efectos deste artigo, unha serie de franxas
horarias esta constituida por un minimo de cinco franxas
horarias solicitadas para un periodo de programacion
a4 mesma hora, regularmente, o mesmo dia da semana,
e asignada desta forma ou, se isto non fose posible,
4 mesma hora aproximadamente.

Artigo 50. Infraccions do deber de colaboracion coas
autoridades e organos da Administracion xeral do
Estado con competencias en materia de aviacion civil.

1. Constitien infraccidns administrativas leves do
deber de colaboracién coas autoridades e érganos da
Administraciéon xeral do Estado con competencias en
materia de aviacion civil as seguintes:

1.2 O atraso das entidades colaboradoras na remi-
sion das actas, informes e dictames técnicos de inspec-
cion & Direccion Xeral de Aviacion Civil.

2.2 A negativa a expedir ou proporciona-los docu-
mentos acreditativos do adestramento, comprobacions,
verificacions e cualificacions das actividades e do persoal
aeronautico nos periodos de tempo establecidos.

2. Constitden infraccions administrativas graves as
seguintes:

1.2 Oincumprimento do deber de comunicacién dos
incidentes graves de aviacion civil.

2.2 A comunicacién de feitos ou actos inexactos ou
falsos 6s 6rganos competentes en materia de aviacion
civil con animo de os inducir a producir erroneamente
actos favorables para o comunicante ou desfavorables
para terceiros.

3.2 O incumprimento dos deberes de reserva esta-
blecidos nos artigos 16 e 26 desta lei.

3. Constitden infraccions administrativas moi gra-
ves as seguintes:

1.2 O falseamento das actas, informes ou dictames
de inspeccion por parte das entidades colaboradoras.

2.2 Oincumprimento do deber de comunicacién dos
accidentes de aviacion civil.

3.2 O feito de impedir ou obstaculiza-las investiga-
cions da Comision de Investigacion de Accidentes e Inci-
dentes de Aviacion Civil ou o exercicio das funcions de
inspeccién aerondutica.

4.2 A simulacion, ocultacién, alteracion ou destruc-
cion de datos, rexistros, gravaciéns, materiais, informa-
cions e documentos Utiles para as investigacions da
Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes

de Aviacion Civil ou o exercicio das funciéns de ins-
peccion aerondutica.

5.2 O quebrantamento das medidas adoptadas pola
autoridade aeronautica de conformidade co previsto nos
artigos 30 e 63.

Artigo 51.

A reincidencia na comision das infracciéns tipifica-
das como graves no numero 2 do artigo 44, apreciada
de conformidade co disposto no artigo 131.3.c) da
Lei 30/1992, do 26 de novembro, de réxime xuridico
das administraciéns publicas e do procedemento admi-
nistrativo comun, converte aquelas infracciéns en moi
graves.

Reincidencia.

Artigo 52. Responsables das infraccions.

1. A responsabilidade administrativa polas infrac-
cidns reguladas nesta lei correspondera:

a) Nas infraccidéns contra a seguridade da aviacién
civil, &s persoas fisicas ou xuridicas suxeitas 6 cumpri-
mento da obriga infrinxida.

b) Nas infraccions en relacién co transporte e os
traballos aéreos, 4s persoas que as cometesen, 6s titu-
lares da licencia de explotacién, permiso ou autorizacion
ou 0s explotadores das aeronaves.

c) Nas infraccions relativas 6 transporte de merca-
dorias perigosas ou suxeitas a normas especiais por via
aérea, 6 explotador da aeronave, 6 expedidor da mer-
cadoria, 6 axente de servicios de asistencia en terra e
6 axente de carga.

d) Nas infraccions relativas a disciplina do trafico
aéreo en materia de ruido, 8 compania aérea, explotador
ou operador ou 6 piloto 6 mando da aeronave coa que
se cometese a infraccion.

e) Nas infracciéns en relacion co funcionamento e
uso dos aeroportos, ds persoas que cometan a infraccion
ou as autorizadas para a prestacion de servicios e para
a xestion das infraestructuras aeroportuarias.

f) Nas infracciéns en relacién coa coordinacion dos
aeroportos e o uso das franxas horarias, 4s compaiias
aéreas, 6 persoal aeronautico ou as demais persoas fisi-
cas ou xuridicas con responsabilidades na asignacion
e xestion das franxas horarias.

g) Nas infraccions do deber de colaboracién coas
autoridades e 6rganos da Administracion xeral do Estado
con competencias en materia de aviacion civil, & persoa
fisica ou xuridica que cometa a infraccion.

2. Cando unha mesma infraccidon sexa imputable
a varias persoas e non sexa posible determina-lo grao
de participacion de cada unha delas, responderan soli-
dariamente.

3. Non eximira de responsabilidade o feito de que
as persoas gque cometesen as infracciéns estean inte-
gradas en asociacions temporais de empresas, agrupa-
cions de interese econdmico ou comunidades de bens
sen personalidade.

Artigo 53.

1. A responsabilidade polas infraccions tipificadas
nesta lei é de natureza administrativa e non exclie as
doutra orde a que houber lugar.

2. As sancidons que se impofnan a distintos suxeitos
como consecuencia dunha mesma infraccién teran entre
si caracter independente.

3. Non se poderan sanciona-los feitos que fosen san-
cionados penal ou administrativamente, nos casos en
que se aprecie identidade de suxeito, feito e fundamento.

4. Cando a infraccion puidese ser constitutiva de
delicto ou falta, daraselle traslado de tanto de culpa 6

Concorrencia de responsabilidades.
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Ministerio Fiscal, suspendéndose a tramitacion do pro-
cedemento sancionador ata que se dicte resolucién xudi-
cial firme.

5. De non se aprecia-la existencia de delicto ou falta,
o 6rgano administrativo competente continuara o expe-
diente sancionador. Os feitos declarados probados na
resolucién xudicial firme vincularan o dito érgano.

Artigo 54. Extincidn da responsabilidade.

A responsabilidade administrativa derivada das infrac-
cions reguladas nesta lei extinguese polo pagamento
ou cumprimento da sancién e das medidas impostas
en aplicacién do establecido no artigo 57, por prescricidon
e, no caso de persoas fisicas, pola morte.

CAPITULO II

Das sancions e outras medidas

Artigo b5. Sancidns.

1. As infraccions establecidas no capitulo | deste
titulo seran sancionadas do modo seguinte:

a) As infraccions leves con apercibimento ou multa
de 60 ata 45.000 euros.

b) As infraccions graves con multa de 45.001 a
90.000 euros.

c) As infraccidns moi graves con multa de 90.001
a 225.000 euros.

2. Cando as infraccidons fosen cometidas polas enti-
dades colaboradoras de inspeccion, as companias que
realicen transporte aéreo comercial, as organizaciéons de
desefio, fabricacion ou mantemento de aeronaves, os
provedores de servicios de navegacién aérea, os axentes
de servicios aeroportuarios, os xestores de aeroportos,
aeréodromos ou instalaciéns aeroportuarias e, en xeral,
as persoas fisicas ou xuridicas que desenvolvan activi-
dades incluidas no dmbito de aplicacion desta lei con
caracter comercial ou que as realicen a cambio dunha
contraprestacion econdmica non salarial, as sancions
aplicables seran as seguintes:

a) Para as infraccions leves, apercibimento ou multa
de 4.500 ata 135.000 euros.

b) Para as infracciéns graves, multa de 135.001
a 450.000 euros.

c) Paraasinfraccidns moi graves, multa de 450.001
a 4.500.000 euros.

3. Cando exista e poida conecerse o beneficio bruto
obtido como consecuencia dos actos ou omisiéns en
gue consistan as infraccidns, as cantidades que resul-
tasen da aplicacion do previsto, respectivamente, nas
alineas b) e ¢) do punto anterior, poderan ser incremen-
tadas na diferencia positiva que se producise, de se-lo
caso, mediante a aplicacién das seguintes regras:

a) Pola comision de infraccidons graves, o importe
non inferior 6 tanto nin superior 6 dobre do beneficio
obtido.

b) Pola comisién de infraccions moi graves, o impor-
te non inferior 6 tanto nin superior 6 triple do beneficio
obtido.

4. Non obstante o disposto nos puntos anteriores,
a determinacién do importe das sanciéns econdmicas
pola comisién das infraccions tipificadas nos numeros
1.18 1.2% 1353 2153 227 2353 3.1% 3.2%e 3.3°
do artigo 49 axustarase 6s seguintes criterios especiais:

a) Para as infraccions previstas no epigrafe 1.2 de
cada un dos tres puntos do citado precepto, un minimo

de 6.000 e un maximo de 90.000 euros por cada serie
de franxas non devoltas.

b) Para as infraccidns previstas na regra a) do epi-
grafe 2.2 de cada un dos tres puntos do citado precepto,
un minimo de 3.000 e un maximo de 12.000 euros
por cada voo operado sen a previa obtencion da franxa
horaria correspondente.

c) Para as infraccions previstas na regra b) do epi-
grafe 2.2 de cada un dos tres puntos do citado precepto,
un minimo de 3.000 e un maximo de 30.000 euros
por cada voo efectuado féra das franxas horarias auto-
rizadas.

d) Para as infracciéns previstas no epigrafe 3.2 de
cada un dos tres puntos do citado precepto, un minimo
de 18.000 e un maximo de 60.000 euros por cada serie
de franxas horarias indebidamente intercambiadas.

e) Cando exista e se poida conece-lo beneficio bruto
obtido como consecuencia destas infraccions, a canti-
dade resultante da aplicacion dos anteriores criterios
podera ser incrementada na diferencia positiva que se
producise de se-lo caso por aplicacidon das regras pre-
vistas para o efecto no numero 3 deste artigo.

5. As multas terdn natureza de crédito de dereito
publico e o seu importe podera ser esixido pola via admi-
nistrativa de constrinximento.

Artigo 56. Sancidns accesorias.

1. Ademais das sancions establecidas no artigo
anterior, no suposto de infracciéns graves cometidas con
ocasion do desempeio de funciéns, a realizacion de acti-
vidades ou a prestacién de servicios aeronauticos para
0s que se esixa ser titular dunha licencia, habilitacion,
aceptacion, aprobacién, autorizacion ou certificado
correspondente e, de se-lo caso, de dereitos de tréafico,
poderaselle impo-la stia suspensién ou limitacién a per-
soa fisica ou xuridica responsable da infraccién polo pra-
zo maximo de cinco anos.

Igualmente, no suposto de infraccions moi graves
cometidas con ocasiéon do desempeno de funcioéns, a
realizacion de actividades ou a prestacién de servicios
aeronauticos para os que se esixa ser titular dunha licen-
cia, habilitacion, aceptacion, aprobacion, autorizaciéon ou
certificado correspondente, e, de se-lo caso, de dereitos
de trafico, poderaselle impo-la slia revogacion a persoa
fisica ou xuridica responsable da infraccion.

2. A comisién de duas ou mais infracciéns moi gra-
ves no termo dun ano supord, en todo caso, a inha-
bilitacion da persoa responsable, durante un periodo de
tres anos, para ser titular de calquera dereito ou titulo
administrativo que faculte para o desempeno de fun-
cions, a realizacion de actividades ou a prestacion de
servicios aeronduticos, asi como exerce-las facultades
que confiran os que se posuan. Tamén inhabilitara para
formar parte do consello de administracién ou érgano
equivalente dunha persoa xuridica que sexa titular de
tales dereitos ou titulos administrativos.

O prazo de tres anos computarase desde o dia seguin-
te a aquel en que sexa firme a segunda das resoluciéns
administrativas que se tivese en conta.

Artigo 57. Outras medidas.

1. Ademais de impo-las sanciéns que en cada caso
correspondan, a resolucién do procedemento sanciona-
dor podera declara-la obriga de:

a) Restitui-las cousas ou repofielas 6 seu estado
anterior no prazo que se fixe.

b) Indemniza-los danos irreparables por contia igual
6 valor dos bens destruidos ou a deterioracidon causada,
asi como os prexuizos ocasionados, no prazo que se
fixe.
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2. Esixirase aindemnizacion por danos e perdas can-
do non fose posible a restitucién ou reposicién e, en
todo caso, se se producisen danos e perdas 6s intereses
publicos.

Cando os danos fosen de dificil avaliacion, para fixa-la
indemnizacién terase en conta o custo tedrico da res-
titucidn e reposicion e o valor dos bens danados, deben-
do aplicarse o que proporcione o maior valor.

3. Asindemnizacions que se determinen teran natu-
reza de crédito de dereito publico e o seu importe podera
ser esixido pola via administrativa de constrinximento.

Artigo 58. Organos con competencia para a imposicion
das sancions.

A competencia para a imposicién das sanciéns pre-
vistas nesta lei correspondera:

a) O subsecretario de Fomento, nos supostos de
infracciéns moi graves e nos das graves cando a contia
da multa supere a cantidade de 300.000 euros.

b) O director xeral de Aviacion Civil, nos demais
casos.

Artigo 59. Criterios para a graduacion das sancions.

Na imposicién das multas e sancidons accesorias polas
infraccidons administrativas tipificadas nesta lei, deberase
garda-la debida adecuaciéon entre a gravidade do feito
e a sancion que se vaia aplicar, tendo en conta os seguin-
tes criterios para a slia graduacion:

a) A neglixencia ou intencionalidade do suxeito
infractor.

b) Agravidade do risco xerado pola infraccién come-
tida para a seguridade aérea, asi como para as persoas,
para outras aeronaves e demais bens ou cousas, tanto
en voo como en terra.

c) A gravidade dos prexuizos causados 6s intereses
publicos e dos prexuizos e molestias causados 6s usua-
rios do transporte aéreo e a terceiros.

d) A comision da infraccion durante a operacion de
VOO.

e) A reiteracién na comision de infracciéns tipifica-
das nesta lei dentro do termo dun ano, salvo que, de
conformidade co disposto no artigo 51, se aprecie como
reincidencia.

f) Calquera outra circunstancia que poida incidir no
maior ou menor grao de reprobabilidade da infraccién.

CAPITULO IIl

Das normas comuns a infraccions e sancions

Artigo 60. Prescricion de infraccions e sancions.

1. As infraccidns administrativas previstas nesta lei
prescribirdn no prazo de tres anos as moi graves, no
de dous anos as graves e no dun ano as leves.

2. As sanciéns impostas pola comisién de infrac-
cidns moi graves prescribirdn és tres anos, mentres que
as impostas por graves ou leves farano és dous anos
e 6 ano, respectivamente.

3. Para o computo dos prazos de prescricion de
infraccidns e sanciéns aplicarase o disposto no artigo
132.2 e 3 dalei 30/1992.

Nos supostos de infraccidons continuadas, o prazo de
prescricion comezara a contar desde o momento da fina-
lizacion da actividade ou do ultimo acto co que a infrac-
cion se consuma. No caso de que os feitos ou actividades
constitutivos de infracciéon fosen desconecidos por care-
ceren de signos externos, este prazo computarase desde
que estes se manifesten.

CAPITULO IV
Do procedemento sancionador

Artigo 61. Aplicacion da lexislacion xeral.

O procedemento para a imposicion das sanciéns pre-
vistas nesta lei, no que as fases de instruccién e reso-
lucidon estaran debidamente separadas, axustarase o6 dis-
posto na Lei 30/1992 coas particularidades que se esta-
blecen nos demais artigos deste capitulo.

Artigo 62.

Os procedementos sancionadores polas infraccions
administrativas tipificadas nesta lei iniciaranse sempre
de oficio por acordo do director xeral de Aviaciéon Civil,
ben por propia iniciativa ou como consecuencia de orde
superior, peticidon razoada doutros 6érganos administra-
tivos ou denuncia.

Iniciacion.

Artigo 63. Medidas cautelares.

1. En calguera momento do procedemento sancio-
nador, o director xeral de Aviacién Civil podera adoptar,
logo de audiencia do interesado e mediante resolucion
motivada, calquera das medidas enumeradas no artigo
30 desta lei e calquera outra que, atendendo as cir-
cunstancias do caso, sexa necesaria para asegura-la efec-
tividade da resolucion que se puidese dictar no proce-
demento ou a boa fin deste, asi como para evita-lo man-
temento dos efectos da infraccion, se existisen elemen-
tos de xuizo suficientes para iso.

A notificacion destas medidas xuntarase, de se-lo
caso, emprazamento para que se emende a deficiencia
ou irregularidade constitutiva da infraccion de que se
trate.

2. Osgastos orixinados polas medidas previstas nes-
te artigo serdn por conta das persoas fisicas e entidades
responsables dos incumprimentos, deficiencias ou irre-
gularidades que as xustificasen.

Artigo 64.

1. Ainstruccion dos procedementos sancionadores
derivados das infraccidons administrativas tipificadas nes-
ta lei corresponderalle 6 érgano da Direccién Xeral de
Aviacion Civil que tefia atribuida tal competencia.

2. Non obstante, o director xeral de Aviacién Civil
podera atribui-la instruccion dos procedementos sancio-
nadores a organismos publicos vinculados ou dependen-
tes da Administracién xeral do Estado, sempre que isto
resulte mais adecuado para a correcta determinacion
dos feitos e das responsabilidades derivadas deles.

Neste suposto, o instructor e o secretario do pro-
cedemento seran designados polo maximo érgano uni-
persoal do organismo entre o seu persoal.

Completada a instruccién, remitirase a proposta de
resolucién, xunto con tédolos documentos, testemufios,
actuacions, actos administrativos, notificacions e demais
dilixencias que se realizasen no procedemento, a Direc-
cion Xeral de Aviacion Civil, que se fard cargo del e
tramitara a sua continuacion, sen prexuizo de que esta
poida dispo-la practica de novas dilixencias polo instruc-
tor, coa conseguinte redaccion de nova proposta de reso-
lucidn por parte deste ultimo.

3. Nos casos en que a competencia para a impo-
siciéon das sanciéns non estea atribuida 6 director xeral
de Aviacion Civil, este elevaralle a correspondente pro-
posta de resolucién 6 6rgano que tefa atribuida a com-
petencia sancionadora.

4. Trala resolucién do procedemento, o arquivo das
actuacions realizadas corresponderalle & Direccion Xeral
de Aviacion Civil.

Instruccion.
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Artigo 65. Prazo para resolver e notificar.

O prazo para resolver e notificar nestes procedemen-
tos sera de dezaoito meses nos expedientes por infrac-
cidbns moi graves e graves, e de nove meses cando se
incoen por infraccions leves. Transcorrido este prazo sen
resolucién expresa, o director xeral de Aviacién Civil
declararda a caducidade do procedemento e ordenara
o arquivo das actuaciéns, cos efectos previstos no artigo
92 da Lei 30/1992.

Artigo 66. Efectos da resolucion.

1. A resolucion sera executiva cando pofa fin & via
administrativa.

2. Na resoluciéon adoptaranse, de se-lo caso, as dis-
posiciéns cautelares precisas para garanti-la sta eficacia
mentres non sexa executiva.

Artigo 67. Multas coercitivas.

Sen prexuizo das sanciéns que se puidesen impor
de acordo co establecido no capitulo Il deste titulo, o
incumprimento dos requirimentos das autoridades aero-
nauticas para salvagarda-la seguridade en materia de
aviacion civil, o funcionamento do transporte aéreo e
os lexitimos intereses dos seus usuarios podera dar lugar,
unha vez transcorrido o prazo fixado en tales requiri-
mentos, 4 imposicidon de multas coercitivas, cunha contia
non superior 6 10 por cento da contia da sancién corres-
pondente.

Disposicion adicional primeira. Medios para a aplica-

cién da lei.

1. O Goberno e os ministerios e demais 6érganos
administrativos competentes en cada caso adoptaran
as medidas precisas para adapta-las dotaciéns orzamen-
tarias, a estructura orgdnica e a relacién de postos de
traballo da Direccién Xeral de Aviacion Civil as funciéns
que nesta lei se lle encomendan.

2. Os militares de carreira da escala superior de ofi-
ciais do corpo xeral do Exército do Aire que se encontren
na situacidon de reserva regulada no artigo 144 da Lei
17/1999, do 18 de maio, de réxime do persoal das
Forzas Armadas, poderan desempena-los postos de tra-
ballo de inspeccién do persoal aeronautico na Direccion
Xeral de Aviacion Civil. A provision destes postos efec-
tuarase polo procedemento que se estableza na relacién
de postos de traballo da citada direccidon xeral e pre-
cisara, en cada caso, a previa conformidade do Ministerio
de Defensa, sendo o seu réxime retributivo o previsto
na Lei 30/1984, do 2 de agosto, de medidas para a
reforma da funcién publica e as stias normas comple-
mentarias.

Mediante norma regulamentaria estableceranse os
requisitos especificos que debera reunir este persoal para
desempenar tales postos de traballo.

Disposicién adicional segunda. Modificacion da Lei
48/1960, do 21 de xullo, sobre navegacion aérea.

O artigo 58 da Lei 48/1960, do 21 de xullo, sobre
navegacion aérea tera a seguinte redaccion:

«Artigo 58.

Para o exercicio de funciéns, en voo ou en terra,
no ambito da aviacién civil, que afecten o control
do espacio aéreo, o transito e o transporte aéreo,
sera necesario estar en posesion dun titulo, licencia,
autorizacion ou certificado que faculte especifica-
mente para exercer esas funcions.

As condicidons para a sUa obtencidon e as atri-
buciéns, obrigas e responsabilidades dos seus titu-

lares determinaranse de acordo coas normas do
dereito comunitario europeo, os tratados, conve-
nios internacionais e normas de organismos inter-
nacionais dos que o Estado espanol sexa parte e
co disposto nesta lei e nas slas normas de desen-
volvemento.

En todo caso, quen exerza funciéns ou tefia res-
ponsabilidades vinculadas 6 control do espacio
aéreo e & seguridade do transito e do transporte
aéreos, tanto en voo como en terra, non podera,
sen causa xustificada, abandonalas ou renunciar
6 seu exercicio mentres non sexa debidamente
revezado ou substituido.

No ambito da aviacion militar, o Ministerio de
Defensa determinara a titulacion necesaria para o
exercicio das funcidons técnicas da navegacion
aérean.

Disposicion adicional terceira. Modificacion da Lei
50/1998, do 30 de decembro, de medidas fiscais,
administrativas e da orde social.

O artigo 87 da Lei 50/1998, do 30 de decembro,
de medidas fiscais, administrativas e da orde social, tera
a seguinte redaccion:

«Artigo 87. Procedementos de disciplina de tréa-
fico aéreo en materia de ruido.

Un. Mediante circular aeronautica fixaranse os
procedementos de disciplina de trafico aéreo en
materia de ruido que as aeronaves civis deberan
seguir, nas fases de despegamento e ascenso, nas
de aproximacién e aterraxe e durante as fases pre-
vias e posteriores 6 voo nos aeroportos.

O previsto en tales procedementos sera esixible
unha vez publicada oficialmente a circular aerondu-
tica que os aprobe e, ademais, despois de seren
feitos publicos nas publicacidons de informacion
aeronautica previstas nas normas reguladoras da
circulacién aérea.

Dous. Asi mesmo, na pilotaxe de aeronaves
civis deberan respectarse os procedementos a que
se refire o punto anterior.

Tres. Os procedementos de disciplina de tra-
fico aéreo en materia de ruido aprobados espe-
cificamente para cada aeroporto, deberan ter en
conta os elementos con trascendencia acustica, as
caracteristicas fisicas e de configuraciéon do aero-
porto, o equipamento das axudas a navegacion que
soporten o guiado dos avidns e as caracteristicas
e limitacidns dos aviéns afectados. Mediante estes
procedementos poderan determinarse:

a) As restriccions temporais de utilizaciéon do
aeroporto.

b) As restriccions & operacion de aeronaves
con base na categoria acustica ou niveis de ruido
destas.

c) As restriccions de uso das distintas rutas
establecidas de aproximacion ou saida, en funcion
das caracteristicas e equipamento das aeronaves.

d) As restriccions de sobrevoo ou de altitude
en zonas de especial sensibilidade acustica.

e) Asrestriccions & utilizaciéon de reversa cando
non resulte xustificado por razéns de seguridade.

f) As restriccions por razon de horario ou situa-
cidn 6 uso das unidades auxiliares de potencia.

g) As restriccions para a realizacion de probas
de motores.

h) Os niveis maximos de ruido establecidos en
puntos das traxectorias ou proximos O aeroporto.

i) As desviacions maximas permitidas respecto
das rutas nas que se presten servicios de transito
aéreo definidas para cada manobra, incluindo as
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alturas a partir das cales se poderan permitir des-
viaciéns maiores.

i) Os meétodos de abatemento do ruido que
requiran unha combinacion de medidas que afec-
ten as actuaciéns do avion, como o uso de dis-
positivos hipersustentadores de borde de saida
(flaps), potencias reducidas, pendentes de ascenso
e outras, tendentes a diminui-lo ruido, dentro dos
limites que permitan os manuais de voo das aero-
naves afectadas.

~ Catro. En todo caso deberan respectarse as
limitacions establecidas polas disposicions vixentes
sobre o uso de avidons de reaccion subsoénicos.»

Disposiciéon adicional cuarta. Colaboracion técnica.

O Ministerio de Fomento poderalles encargar a orga-
nismos publicos e a sociedades mercantis estatais que
tenan a condicidon de medio propio instrumental e ser-
vicio técnico da Administracién xeral do Estado e dos
seus organismos e entidades de dereito publico, a exe-
cucion de actuacions materiais propias da inspeccion
aeronautica de caracter técnico ou especializado distin-
tas das previstas no nimero 2 do artigo 5.

Disposiciéon adicional quinta. Comisidn Interministerial
entre Defensa e Transportes (CIDETRA).

A comisién & que se refire o artigo 6 desta lei sera
a Comision Interministerial entre Defensa e Transportes
(CIDETRA) creada pola Orde da Presidencia do Goberno
do 8 de novembro de 1979, pola que se crea, con carac-
ter permanente, a comisién interministerial prevista no
artigo 6.° do Real decreto lei 12/1978, do 27 de abril,
sobre fixacion e delimitaciéon de facultades entre os
ministerios de Defensa e de Transportes e Comunica-
cions en materia de aviacion. No sucesivo, esta comision
denominarase Comisién Interministerial entre Defensa
e Fomento.

Disposicion adicional sexta.

As actuacions especificas de inspeccién en materia
de medicina aeronautica que realice a Direccion Xeral
de Aviacién Civil serdn efectuadas por equipos dos que
formara parte necesariamente persoal sanitario, calquera
que sexa a natureza xuridica da relacion de emprego,
dependente do dito érgano.

Disposicién adicional sétima.

O Goberno, no prazo dun ano desde a entrada en
vigor desta lei, por proposta do Ministerio de Fomento
e oidas as organizacions representativas dos sectores
sociais afectados, regulard os requisitos das aeronaves,
productos, compofientes, equipamentos aeronduticos,
sistemas aeroportuarios e de navegacion, asi como dos
servicios, e actividades da aviacién civil, para garanti-la
seguridade e o0 acceso dos pasaxeiros e usuarios que,
por motivos de discapacidade ou idade, presenten limi-
tacidns de mobilidade ou comunicacion.

Esta regulacién inspirarase nos principios de non dis-
criminacién, compensacion de desvantaxes, acceso uni-
versal e deseno para todos, incorporando as regras e
recomendacidons adoptadas polos organismos interna-
cionais nesta materia.

Disposicién adicional oitava.

A ordenacion dos requisitos de formacion e expe-
riencia esixidos para o exercicio profesional de activi-
dades aeronduticas acomodarase, en todo caso, as
regras establecidas polas normas do dereito comunitario
europeo.

No prazo de dous anos desde a entrada en vigor
desta lei, o Goberno elaborara un proxecto de lei no
que se determinaran as equivalencias académicas dos
titulos, licencias, diplomas ou certificados que habilitan
para o exercicio das funciéns propias do persoal aero-
nautico.

Disposiciéon derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

_Quedan derrogadas cantas disposicions de igual ou
inferior rango se opofian 6 disposto nesta lei e, en par-
ticular, as seguintes:

a) O artigo 8, o paragrafo primeiro do artigo 32
e os artigos 152 a 159 do capitulo XIX da Lei 48/1960,
do 21 de xullo, sobre navegacioén aérea.

b) Os artigos 3, 4, b e 6 do Real decreto lei
15/2001, do 2 de novembro, polo que se adoptan medi-
das urxentes en materia de transporte aéreo.

c) Osartigos 1,2 e 13, o niumero 2 do 6 e o nime-
ro 1 do artigo 3 do Real decreto lei 12/1978, do 27
de abril, sobre fixacién e delimitacion de facultades entre
os ministerios de Defensa e de Transportes e Comu-
nicaciéns en materia de aviacion.

d) Os artigos 88, 89, 90 e 91 da Lei 50/1998,
do 30 de decembro, e o artigo 64 da Lei 55/1999,
do 29 de decembro, de medidas fiscais, administrativas
e da orde social.

Disposiciéon derradeira primeira. Titulos competenciais.

Os preceptos contidos nesta lei dictanse ¢ abeiro das
competencias atribuidas con caracter exclusivo 6 Estado
no artigo 149.1.4.2 e 20.? da Constitucién.

Disposicion derradeira segunda. Actualizacion da con-
tia das sancions.

Autorizase o Goberno para actualizar, mediante real
decreto, o importe das sanciéns econdmicas previstas
nesta lei.

Disposicién derradeira terceira. Habilitacion normativa.

O Goberno dictara as disposiciéns necesarias para
o desenvolvemento desta lei, determinard o réxime par-
ticular aplicable & operaciéon das aeronaves de Estado
non militares e estara facultado, asi mesmo, para ade-
cua-las definicions de accidente, incidente grave e inci-
dente de aviacion civil s que se establezan nas normas
internacionais e comunitarias reguladoras da investiga-
cion técnica dos sucesos aéreos.

Disposiciéon derradeira cuarta. Entrada en vigor.

Esta lei entrara en vigor 6s 20 dias da sua publicacion
no «Boletin Oficial del Estado».

Polo tanto,
Mando a tédolos espanois, particulares e autoridades,
que cumpran e fagan cumprir esta lei.
Madrid, 7 de xullo de 2003.
JUAN CARLOS R.
(6] Qresidepte do Goberlno,
JOSE MARIA AZNAR LOPEZ

13812 LEI ORGANICA 8/2003, do 9 de xullo, para
a reforma concursal, pola que se modifica a
Lei organica 6/1985, do 1 de xullo, do poder
xudicial. («<BOE» 164, do 10-7-2003.)

JUAN CARLOS |
REI DE ESPANA
Saiban tddolos que a viren e a entenderen que as

Cortes Xerais aprobaron e eu sanciono a seguinte lei
organica.



