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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

6938 Resolucion de 1 de abril de 2024, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del «Estudio informativo para la integracion urbana del ferrocarril
en Zorrotza (Bilbao)».

Antecedentes de hecho

Con fecha 29 de junio de 2023 tiene entrada en esta Direccion General solicitud de
inicio de procedimiento de evaluacion de impacto ambiental del «Estudio informativo
para la integracién urbana del ferrocarril en Zorrotza (Bilbao)», remitida por la Direccion
General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, como promotor y 6rgano sustantivo.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion ambiental se realiza sobre la documentacion presentada por
el promotor y se pronuncia sobre los impactos asociados al mismo analizados por el
promotor, asi como los efectos sobre los factores ambientales derivados de la
vulnerabilidad del proyecto. Se incluye, asimismo, en la evaluacion el proceso de
participacion publica y consultas.

No comprende el ambito de la evaluacion de seguridad y salud en el trabajo, ni de
seguridad minera, ni de seguridad ferroviaria, ni otros, que poseen normativa reguladora
e instrumentos especificos.

La presente evaluacion se realiza para el nivel de detalle correspondiente a un
estudio informativo, de conformidad con el apartado 3 del articulo 5 de la Ley 38/2015,
de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario. La adecuada evaluacion de algunos
impactos ambientales a la escala de detalle de cada uno de los proyectos constructivos
gue posteriormente desarrollaran el estudio informativo requiere que el promotor realice
andlisis adicionales adecuados a su superior nivel de detalle, que informe de sus
resultados a las administraciones publicas afectadas y que considere sus sugerencias,
en caso de haberlas, en la definicion final de cada proyecto constructivo, previamente a
su aprobacion por el érgano sustantivo.

1. Descripcién y localizacion del proyecto

La actuacién proyectada se circunscribe al barrio de Zorrotza, perteneciente al
municipio de Bilbao, en el extremo oeste de la ciudad, situado entre los rios Cadagua y
Nervion.

El objeto del proyecto es la construccion de nuevo trazado ferroviario subterraneo de
ancho métrico con una longitud aproximada de 1.933 m (incluyendo la longitud de
rampas y tramos de acceso), por el centro del barrio de Zorrotza, suprimiendo con ello
los dos pasos a nivel existentes en Zorrozgoiti y Zorrotza, en los pp.kk. 643 +926
y 644 +180 de la linea RFIG 08-780 de la Red de ancho métrico Santander-Bilbao La
Concordia, y la construccion de una nueva estacion subterranea en el barrio de Zorrotza.

Los principales elementos que constituyen la actuacion son los siguientes:

— Trazado, plataforma y superestructura.
— Muros (seis permanentes y tres provisionales).
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— Tuneles (sostenimiento, tratamientos especiales, impermeabilizacion y drenaje,
salidas de emergencia, emboquilles, etc.).

— Estacion de Zorrotza (en caverna). Para la ejecucion del tinel y la estacion en
caverna se considera que el método mas adecuado es mediante rozadora. Se utilizara el
cafién de acceso del barrio Ignacio Miranda como una Unica boca de ataque. Una vez
excavada la caverna que conformara la futura estacion de Zorrotza se comenzara la
excavacion del tinel en ambos sentidos de forma simultanea.

— Electrificacion, seguridad y comunicaciones.

— Cafones de acceso al barrio Ignacio Miranda (durante la ejecucién de las obras se
utilizara este cafién para el ataque de los tuneles) y al parque Alazne Lopez Etxebarria.

— Bateria de ascensores, salidas de emergencia y ventilacién de emergencia. Se
ejecutaran mediante la técnica de perforacion vertical «Raise Boring».

— Base de Mantenimiento de catenaria y Subestacion eléctrica. Para garantizar el
acceso se ha disefiado una via de escape y un desvio y se aprovecha un vial existente.

— Linea eléctrica aérea de 30 kV de doble circuito de 324 m de longitud con cinco
apoyos y seis vanos (23 +97 + 88 + 60 + 41 + 15). El punto de conexién corresponde con
el apoyo 9027 de la Linea Larraskitu-Burcefia 1 y 2.

— Ocho zonas de instalaciones auxiliares (ZIA).

— Caminos de acceso a obra (a ZIA-1, a la ventilacion de emergencia sur, a la
plataforma ferroviaria y al emboquille de salida).

— Levante de la linea de ferrocarril actual entre los pp.kk. 643 + 250 y 645 + 209 y de
la superestructura asociada.

— Demolicién de los siguientes elementos asociados a las instalaciones que van a
guedar fuera de servicio: edificio de la subestacion, de la nave-cochera de catenaria,
edifico de oficinas de dos plantas y de andenes, marquesinas y pequefias dependencias
asociadas a la actual estacion de Zorrotza

El estudio informativo y el estudio de impacto ambiental se encuentran a disposicion
del publico en el siguiente enlace:

https://www.mitma.gob.es/ferrocarriles/estudios-en-tramite/estudios-y-proyectos-en-
tramite/estudio-informativo-para-la-integracion-urbana-del-ferrocarril-en-zorrotza.

Durante el tramite de informacién publica, se reciben mudltiples alegaciones de
particulares, ademas del Ayuntamiento de Bilbao y ETS (Euskal Trenbide Sarea),
solicitando la modificacion de ubicacion del cafidén de acceso del barrio Ignacio Miranda
(la entrada del nuevo cafidn se ubicaria junto a la interseccién de las carreteras Zorrotza-
Kastrexana y Zazpilanda), la incorporacién de un ascensor desde el parque Alazne
Lépez Etxebarria (o mas cercano posible al ascensor inclinado que llega a esta zona
desde la pasarela que cruza la A-8 en la parte baja del barrio) y el traslado de la salida
en superficie de la ventilacibn de emergencia norte (situando la rejilla de la arqueta de
salida en una zona pavimentada lateral en la que no hay circulacién de vehiculos). El
promotor ha comprobado la viabilidad de la solicitud, como una modificacion no
significativa de la solucidon ferroviaria desarrollada, sera el proyecto constructivo el que
analice dichas actuaciones en profundidad y permita evaluar la conveniencia de su
adopcion, manteniéndose en el Estudio Informativo la solucidn presentada a informacion
publica.

No obstante, este érgano ambiental ha solicitado al promotor que, ademéas de su
viabilidad técnica, se analicen detalladamente todos los posibles impactos de estas
actuaciones y se propongan las medidas preventivas y correctoras necesarias, para
garantizar su viabilidad ambiental.

En la documentacién adicional remitida por el promotor en octubre de 2023, se
concluye que, aunque se disefie el nuevo cafién de acceso, es necesario mantener la
ejecucién del cafion desde el Barrio Ignacio Miranda, para utilizarse como boca de
ataque para la excavacion de los tuneles, ya que el nuevo cafibn de acceso, que se
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encuentra junto al paso a nivel de Zorrotza, no se podria utilizar como boca de ataque,
porque se interrumpiria el servicio ferroviario durante un largo periodo de tiempo.

Por otra parte, el promotor afirma que, si en fases posteriores se decidiera apostar
por estas nuevas soluciones, no supondrian impactos significativos diferentes respecto a
la solucidon contemplada en el Estudio Informativo, siendo facilimente corregidos con una
serie de medidas preventivas y correctoras generales que detallan y que han sido
recogidas en la presente resolucion.

2. Tramitacién del procedimiento

Con fecha 7 de diciembre de 2022, se publica en el BOE, el anuncio por el que se
somete a informacion publica y audiencia el «Estudio informativo para la integracion
urbana del ferrocarrii en Zorrotza (Bilbao)». Simultdneamente, se consulta a las
Administraciones publicas afectadas y personas interesadas, quedando recogida en el
anexo |, la relacion de entidades consultadas, las contestaciones emitidas y las
alegaciones recibidas en el periodo de informacién publica.

Con fecha 29 de junio de 2023, se recibe el expediente en esta Direccién General,
incluyendo el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental (EslA), y el resultado
de la informacién publica y las consultas realizadas.

El 10 de octubre de 2023, el promotor aporta informacion técnica adicional relativa a
diversos aspectos del estudio de impacto ambiental en respuesta al requerimiento
efectuado el 27 de julio de 2023 por este drgano ambiental.

3. Andlisis técnico del expediente

a. Anadlisis de alternativas. El EslA propone dos alternativas de trazado, ademas de
la alternativa «0» 0 «no actuacion» que supondria mantener la situacion actual y no
hacer ninguna actuacion.

El punto de inicio y fin de las dos alternativas de trazado es el mismo, el p.k.
643 + 250, una vez rebasada la tuberia del Consorcio de Aguas de Bilbao, y el p.k.
645 + 209, justo antes del tinel de Olabeaga, respectivamente. Ademas, en las dos
alternativas el trafico de mercancias se segrega del de viajeros a su paso por la estacion
y discurre por un lateral.

En la alternativa 1, se disefia una estacion en caverna de via doble y tdnel de via
Unica de uso exclusivo de mercancias (by-pass) que, cizallando la doble via principal en
los trayectos colaterales, discurre al sur de la caverna de la estacion de viajeros.

En el caso de la alternativa 2 se disefia una estacidon en caverna comun para los
trenes de viajeros y de mercancias, discurriendo estos Ultimos por una via lateral que
esta separada por un muro vertical de la zona de andenes de viajeros.

A partir del andlisis multicriterio del estudio informativo, el promotor concluye que las
dos alternativas planteadas resultan viables segun los requerimientos ambientales y
ferroviarios de disefio, si bien el andlisis sefiala a la alternativa 1 (alternativa con tunel
independiente para tréfico de mercancias) como la solucion Optima, atendiendo a
criterios medioambientales, funcionales, econémicos y de plazo de ejecucion.

b. Tratamiento de los principales impactos del proyecto.

b.1 Geologia, geomorfologia y geodiversidad. La mayor parte del trazado discurre
de manera subterrdnea, consecuentemente, las modificaciones permanentes sobre el
relieve Unicamente afectaran a las zonas superficiales del trazado tales como
emboquilles del tanel, cafiones de acceso, etc. También, se afectara el emplazamiento
donde se situara la nueva subestacion eléctrica y la base de mantenimiento de catenaria,
y los apoyos de la nueva linea de acometida eléctrica.

La ejecucion del tunel mediante medios mecanicos podra provocar un aumento de la
inestabilidad del terreno e incrementar la posibilidad de aparicion de riesgos geoldgicos.
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El EslA contempla los siguientes riesgos geolégicos asociados a los tuneles,
ordenados de mayor a menor nivel de importancia:

— Cruce bajo vaguadas con baja cobertera:

e Cruce bajo un saliente de la carretera Zorrotza-Kastrexana (p.k. 0+ 340). La
montera en este tramo tiene un punto minimo de 9 m.

e Cruce bajo «Grupo Jardin de Zorrotza» (p.k. 0 +560). El cruce se produce justo
antes de la entrada a la Estacion. La montera alcanza un valor minimo de 6 m.

e Cruce tras «Pinadia Etxetaldea» (p.k. 1+ 000 a 1 + 060). Justo antes del paso bajo
la AP-8. Se extiende a lo largo de 60 m y tiene una montera media de 6-8 m.

— Cruce de zona de falla: Los tuneles proyectados intersecaran varias posibles
zonas de falla, todas ellas de pequefia entidad, que supondrdn un riesgo durante la
construccion del tunel.

— Cruce de filones de diques de cuarzo: Al inicio del trazado, justo en el emboquille
de entrada del tinel, se atraviesa uno de los filones de cuarzo que existen cercanos al
trazado.

Por otro lado, identifica un impacto positivo derivado del levante de la via existente,
de la eliminacién de la subestacion eléctrica, la estacion de Zorrotza, las vias de la base
de mantenimiento y la propia base de mantenimiento, asi como la supresién de los
pasos a nivel a sustituir, puesto que el desmantelamiento de estas infraestructuras
supondra una oportunidad para revertir la morfologia del terreno a su estado natural.

Segun la consulta en el Inventario Espafiol de Lugares de Interés Geologico del
IGME (Instituto Geolégico y Minero de Espafia) y en el visor de GeoEuskadi, el elemento
de patrimonio geoldgico mas proximo al ambito de estudio seria el Lugar de Interés
Geoldgico (LIG) «059-Karst en Agujas de Pefias Blancas», ubicado a més de 2,7 km del
ambito de estudio.

De modo resumido, las necesidades de material externo a la traza para la ejecuciéon
de la obra son 1.139,2 m® de capa de forma, 646,8 m® de subbalasto, 880,1 m® de
balasto y 7.330,1 m® de zahorra y los excedentes a destinar a vertedero son 308.111,8
mé.

El EslA incluye en el Apéndice 7 un estudio detallado de los préstamos o canteras
necesarios para el suministro de materiales externos a la traza y los vertederos para el
depdsito de los materiales sobrantes del movimiento de tierras.

El EslA propone la utilizacion de las siguientes canteras en explotacion, autorizadas
y con planes de restauracion aprobados: Cantera Zaratamo, Cantera Andaroleta y
Cantera El Bortal, y las siguientes plantas de suministros de hormigén: Hanson Hispania
SA, Hormigones de Basurto, SL, Hormigones Vascos, SA, y Hormigones Arrigoriaga. No
obstante, serd en fases posteriores cuando los proyectos constructivos concreten las
zonas que finalmente se consideren 6ptimas.

Para el estudio de los posibles emplazamientos para ubicar los excedentes de
excavacion, se han considerado los vertederos seleccionados en el «Estudio Informativo
de la Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco. Corredor de Acceso y Estacion de Bilbao-
Abando. Fase B», por su cercania espacial y por estar ya analizados ambientalmente (18
emplazamientos, incluido el Puerto de Bilbao) y el escrito de enero de 2020 de la
Direccién General de Energia, Minas y Administracién Industrial del Gobierno Vasco que
menciona la posibilidad de utilizar como depésito para los sobrantes de tierras la cantera
denominada «Mina Bilbao». Asi pues, una vez analizada toda la informacién, el EsIA
recoge como propuesta prioritaria llevar los excedentes de tierras provenientes de la
excavacion de las obras a «Mina Bilbao».
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Las principales medidas para la proteccién de la geologia y de la geomorfologia
incluidas en el EslA son el control de la superficie de actuacion, el control de los
movimientos de tierras y las siguientes medidas para mitigar los riesgos geotécnicos:

— Recomendaciones constructivas para la zona de cruce de filones de diques de
cuarzo. La alta variabilidad de calidad del macizo obligara a adaptar frecuentemente los
sostenimientos, utilizando con frecuencia los mas pesados.

— Recomendaciones constructivas para las zonas de cruce bajo vaguadas de baja
cobertera. En estos casos, la excavacion de los tluneles requerira sostenimientos
pesados, complementados con tratamientos especiales mediante paraguas de
micropilotes.

— Recomendaciones constructivas para las zonas de cruce de fallas. Atravesar una
zona de falla implica, generalmente, un sostenimiento mas pesado e, incluso, alguin
tratamiento especial del terreno en la zona. En todo caso, estas soluciones deberan
concretarse en fases posteriores al estudio informativo.

En el condicionado de la presente resolucidon se incluyen medidas relativas a la
geologia y la geomorfologia.

En el apartado b.6 Poblacion, de la presente resolucion, se analizan las posibles
afecciones que la construccion de los tuneles puede causar sobre las edificaciones mas
proximas.

El informe de la Direccion General de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del
Gobierno Vasco sefiala que uno de los principales impactos que derivarian del proyecto
seria la gestion de los sobrantes de excavacion, dado que se genera un gran volumen,
en torno a 300.000 m3, no obstante, el estudio informativo propone utilizar la «Mina
Bilbao», de modo que esta cuestion queda resuelta de forma satisfactoria, evitandose la
apertura de nuevos rellenos.

El informe del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacion Foral
de Bizkaia, en relacion con el destino de sobrantes de los excedentes de excavacion
establece el siguiente orden de preferencia:

— Se considera como mas adecuado el puerto de Bilbao, puesto que se requiere
material para poder acometer los proyectos previstos y en estos momentos no se tiene
constancia de la existencia en la zona de especies de flora y fauna amenazada.

— La «Mina Bilbao» se considera adecuada en estos momentos porque no se tiene
constancia de la nidificacién de ningln ave en la misma. Junto al emplazamiento esta
presente una balsa que segun el Plan Territorial Sectorial de Zonas Humedas es un
humedal de tipo Ill (ho comprendido en los de mayor proteccion, tipos | y Il, y que carece
de instrumentos de ordenacion y regulacion). Esta balsa no podra ser rellenada con los
sobrantes de tierras y rocas de la obra.

— De los emplazamientos contemplados en el «Estudio Informativo de la Nueva Red
Ferroviaria del Pais Vasco. Corredor de Acceso y Estacién de Bilbao-Abando. Fase B»
los emplazamientos propuestos sin ningun tipo de condicionante son los Rellenos 1y 3,
y el puerto de Bilbao.

b.2 Suelo. Durante la fase de obras, se producird una ocupaciéon del terreno
inevitable. Estas ocupaciones seran algunas permanentes (emboquilles de los tuneles,
nueva subestacion eléctrica y base de mantenimiento de catenaria, puntos de
evacuacion y rescate, etc.), y otras de caracter temporal, que seran recuperadas una vez
finalicen las obras a través de su restauracion vegetal (sistemas auxiliares, accesos a
obras, etc.). En el EslA se ha estimado que la superficie de ocupacion total, tanto
temporal como permanente, sera de 32.106,69 m?.

Otros posibles impactos sobre el suelo destacados en el EsIA son el riesgo de
contaminacion derivado de derrames o vertidos ocasionales accidentales de grasas e
hidrocarburos, y la compactacién por el trénsito de la maquinaria de obra, la apertura de
caminos de acceso, la ubicacion de las instalaciones auxiliares, etc.
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El EslA destaca que, en general, el ambito de estudio se caracteriza por una fuerte
transformacion y antropizacion del medio lo que se traduce en un entorno con escaso
valor natural en la mayor parte de su extensiéon y reducida presencia de suelos de
interés.

Por otro lado, el EslA identifica un impacto positivo derivado de las demoliciones de
las infraestructuras existentes y del levante de vias, puesto que esto supondra la
liberacion de nuevo suelo, que supondrd una oportunidad para recuperarlo
ambientalmente y revertirlo a su estado natural.

El EslA incluye un estudio de suelos potencialmente contaminados para el que se ha
utilizado la informacion facilitada por la Sociedad Publica de Gestion Ambiental del
Gobierno Vasco (IHOBE). Dentro del ambito de estudio se localizan numerosas parcelas
incluidas en el inventario, si bien, dado que la mayoria de las actuaciones asociadas a la
construccion del nuevo trazado se ejecutaran de manera subterranea, Unicamente la
parcela inventariada con el cédigo 48020-00019 se vera directamente afectada por la
ejecucion del proyecto, en concreto el camino de acceso a la ZIA-1.

Esta parcela dispone de una Declaracion de la Calidad del Suelo en el marco del
expediente denominado TREFINORSA (SC-06/01-NP) y, por lo tanto, quedara exento del
inicio del procedimiento de Declaracion de la Calidad del Suelo y resultara necesario
consultar al 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma a efectos de que, mediante
resolucion motivada, dictamine sobre la validez de la declaracion existente y establezca
en su caso las condiciones para mantener dicha validez, de conformidad con el
articulo 25.3 de la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencion y correccion de la
contaminacion del suelo.

Dado que el volumen de excavacion en esta parcela no supera los 500 m? (se estima
gue seran de 126,5 m®), no sera necesario elaborar un Plan de Excavacién por una
entidad acreditada. La tramitacion se limitara a la remision por parte de los promotores
de las actuaciones y previamente a la ejecucion de la excavacion, de una notificacién al
organo ambiental, en la que se indique el area y el volumen de excavacion prevista y
posteriormente a ella, el informe final acreditativo de la correcta gestion de los materiales
excavados una vez que hayan sido adecuadamente caracterizados. Estas excavaciones
tendran que estar supervisadas y documentadas por una Entidad Acreditada de acuerdo
con el punto 5 del articulo 14 del Decreto 209/2019: «Las labores de seguimiento
ambiental y el informe seran realizados por una entidad acreditada cuando el volumen de
la excavacion supere los 100 m3». Con el fin de determinar el destino de los sobrantes,
previo a la excavacion habrd que caracterizar el material tomando unas muestras (el
namero depende del volumen de excavacion final) y analizandolas en laboratorio para su
admision en vertedero o su reutilizacién en la obra.

El informe de la Sociedad Publica de Gestién Ambiental (IHOBE) de mayo de 2023
recoge todas las consideraciones referentes a suelos contaminados incluidas en el EslA
y destaca que las demoliciones de las infraestructuras existentes y el levante de las vias,
supondra la liberacion de nuevo suelo, lo que dara la oportunidad para recuperarlo
ambientalmente y revertirlo a su estado natural. Este proceso de demolicion debera
contemplar, por un lado, la legislacion en materia de residuos de construccion y
demolicién (Real Decreto 105/2008 y Decreto 112/2012) y, por otro lado, la necesidad de
caracterizar y gestionar aquellos materiales subyacentes en la zona de las vias, objeto
de remocion, y la investigacion del suelo remanente teniendo en cuenta el uso futuro
previsto para estas zonas. Estas medidas se han traslado al condicionado de la presente
resolucion.

Las principales medidas incluidas en el EslA para la proteccion y conservacion de los
suelos son: Minimizacion de la ocupacién del terreno, separacidon y acopio de tierra
vegetal, evitar la compactacion del suelo, localizacién de acopios, gestion de residuos,
acondicionamiento y revegetacion de superficies, etc.

b.3 Medio hidrico. En la margen izquierda del ambito de estudio discurre el rio
Cadagua el cual presenta un grado elevado de alteracién, con una vegetacion de ribera
casi inexistente. Este rio se une pocos metros aguas abajo del ambito de estudio con el
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rio Ibaizabal, también conocido como rio Nervion o «Ria de Bilbao», el cual discurre por
la margen derecha del ambito de estudio, y también presenta unas riberas fuertemente
alteradas, presentando un curso encauzado y carente de vegetacion en las orillas.

El EslA afirma que la hidrologia superficial, referida a fenbmenos de escorrentia,
drenaje, etc., se verd afectada minimamente por el proyecto, ya que no se afecta
directamente a ningun cauce. Asimismo, destaca el hecho de que, al tratarse de un
entorno predominantemente urbano, el terreno ya cuenta con un sistema de drenaje
artificial que se vera poco afectado, ademas se priorizara el uso del viario existente para
reducir asi la apertura de nuevos caminos. También destaca que todas las actuaciones
proyectadas quedan fuera de las manchas de inundacién (periodos de retorno 10, 100
y 500) y de las zonas de flujo preferente.

Desde el punto de visto hidrogeoldgico, el &mbito de estudio se incluye dentro de la
Masa de Agua Subterranea del Anticlinorio Sur, caracterizada por ser la de mayor
superficie del Pais Vasco. Se trata de una zona que soporta grandes presiones ya que
en ella se encuentran poblaciones muy importantes. En relacion con los puntos de agua,
dentro del &mbito de estudio se ha localizado un punto de agua inventariado por la
Agencia Vasca del Agua (URA). Se trata del manantial de «Ciudad Jardin», que
aparentemente se sita préximo al trazado proyectado, sin embargo, el promotor afirma
que, en la visita de campo realizada, este manantial no se localizd, por lo que su
existencia resulta dudosa.

El EslA afirma que, durante la fase de obras, se podrian producir impactos derivados
del movimiento de tierras y excavaciones para la construccion de los tineles, de manera
gue se podria llegar a afectar a masas de agua subterranea, acuiferos o zonas de carga
y recarga de pozos y manantiales existentes en el entorno, se trataria de situaciones
accidentales que podrian causar detracciones de caudal y desecado de cauces y puntos
de agua. Por otra parte, en las zonas de tunel y falso tlnel, pueden llegar a darse
interrupciones de los flujos de agua subterranea. El promotor valora estas posibles
afecciones de manera minima dada la escasa longitud de la traza ferroviaria que discurre
en tunel. No obstante, emplaza a realizar un analisis detallado en fase de proyecto de
construccion.

Asimismo, el EslA destaca el hecho de que la mayor parte del trazado discurre por
zonas clasificadas con una vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos baja, muy baja
e inapreciable.

La modificacién de la calidad de aguas puede ser ocasionada por diferentes
actividades a ejecutar en la obra, como puede ser el mantenimiento de la maquinaria y
las operaciones de construcciéon de la via, asociadas a las labores de obra civil del
proyecto. En todo momento estas afecciones presentaran un caracter puntual, accidental
y con baja probabilidad de ocurrencia.

En relaciéon con el dominio publico maritimo terrestre (DPMT), el tramo objeto de la
actuacion cuenta con lineas de deslinde del DPMT de referencia DL-109 (anulado) y
DL-106 que no tienen caracter de definitivo.

Las principales medidas para la proteccion hidrologica previstas en el EslA para la
fase de ejecucion son: control de las aguas de obra (sistema perimetral de recogida),
sistema de tratamiento de aguas procedentes de la excavacion de tlneles, balsas de
decantacion temporales, dispositivos separadores de grasas transportables en obra,
dispositivos de retencién de sedimentos, sistema para la limpieza de las cubas de las
hormigoneras, lavado de maquinaria y vehiculos en obra, fosas sépticas, control de
actividades en el entorno de las masas de aguas y areas anejas, impermeabilizacion de
superficies para la prevencién de la contaminacion, localizacion de las areas de
instalaciones auxiliares de obra y protocolo de actuacion ante vertidos accidentales. Para
la fase de explotacion el promotor ha previsto la instalacion de un depdsito estanco
(balsa de decantacion permanente) con el objeto de almacenar los vertidos liquidos de
limpieza y extincion de incendios con el fin de dotar a la red de un sistema separativo.
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El informe de la Agencia Vasca del Agua incluye una serie de consideraciones, entre
las que se destacan las siguientes:

— De acuerdo con el Plan Territorial Sectorial (PTS) de Proteccion y Ordenacion del
Litoral de la Comunidad autbnoma del Pais Vasco (CAPV), las autorizaciones de uso de
la zona de servidumbre de proteccién del DPMT se emitirdn de acuerdo con el contenido
de este PTS.

— De acuerdo con el PTS de Ordenacion de Margenes de los Rios y Arroyos de la
CAPV, para las autorizaciones de uso de la zona de servidumbre de proteccion del
DPMT seran de obligado cumplimiento las regulaciones derivadas de este PTS. Se
analiza que las actuaciones desarrolladas tanto en el inicio y fin de la variante, como en
el entorno del paso a nivel de Santa Agueda cumplen con lo estipulado en el PTS o bien
que la distancia minima necesaria tiene un caracter indicativo, bien porque el nuevo
trazado ferroviario tiende a alejarse del cauce o bien por tratarse de actuaciones
temporales durante el transcurso de las obras.

— Sobre el cumplimiento del PTS de Zonas Humedas de la CAPV, la zona objeto de
proyecto se encuentra fuera del @mbito de ordenacion de este PTS.

— De acuerdo con la cartografia de inundabilidad, se constata que la entrada y salida
de los taneles, al igual que la base de mantenimiento localizada en Santa Agueda se
ubican fuera de zona inundable, con la salvedad de las ZIA-1, ZIA-8 y el nuevo escape
propuesto.

e Con respecto al escape, sefiala que se trata de una accion puntual con afeccién
minima, por lo que se considera no supondrd un aumento de la inundabilidad potencial
de la zona ni de las potenciales afecciones a terceros.

e La ZIA-1 y su camino de acceso, se ubican parcialmente en zona inundable para
la avenida de quinientos afios de periodo de retorno fuera de zona de flujo preferente,
todo ello fuera de la zona de servidumbre de proteccion del DPMT.

e La ZIA-8, se ubica en zona inundable para la avenida de cien afios de periodo de
retorno completamente dentro de flujo preferente, por ello, insta a reubicarla.

— El ambito general de la actuacion se localiza dentro del Area con Riesgo Potencial
Significativo de Inundacion Bilbao-Erandio (ARPSI ES017-BlZ-IBA-01) y durante la
tramitacién del expediente de obras se recabara informe de la Direccién de Planificacion
de Obras de esta Agencia Vasca del Agua.

En respuesta a las consideraciones de dicha Agencia, el promotor manifiesta que la
ZIA-1 se encuentra totalmente fuera de la zona inundable para periodo de retorno de 500
afios (solo unos 60 m del camino de acceso se ubican dentro), respecto a la ZIA-8 el
promotor esta de acuerdo en reubicarla y propone como posible emplazamiento la propia
parcela a la que se traslada la subestacion eléctrica y base de mantenimiento y que, en
fases posteriores de proyecto de construccién y previo al inicio de las obras, solicitard
todos los informes y autorizaciones necesarias.

Tanto el informe de la Demarcacion de Costas del Pais Vasco como el de la
Direccién General de la Costa y el Mar del MITECO informan que, actualmente, el
deslinde de los bienes de DPMT en el entorno del proyecto tiene caracter de linea
probable, toda vez que no ha llegado aun a aprobarse, y detallan las limitaciones que
establece la normativa de costas en relacion con los bienes que conforman el DPMT, la
servidumbre de transito y la servidumbre de proteccion. También destacan que, para
todas las infraestructuras ferroviarias que se encuentren dentro del DPMT o servidumbre
de proteccién cuyo estado sea obsoleto y no se prevea su futura utilizacion, debera
priorizarse su desmantelamiento.
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En respuesta, el promotor afirma que, trasladando la linea de deslinde del dominio
publico maritimo terrestre, en tramitacion actualmente, a los planos del estudio se
observa:

— Una ocupacion puntual del DPMT (20 m aproximadamente) en el inicio de la
variante de trazado a la altura del muro M-0.0 (I): Se trata de una zona donde se tiene
que producir la conexién con la linea de ferrocarril actual y, por lo tanto, no puede tener
otra ubicacion. Ademas, se mejoran las condiciones actuales con respecto al DPMT al
producirse una retirada longitudinal del trazado, que se adentra en el lado montafia para
construir el nuevo tunel ferroviario.

— Una ocupacion puntual en la zona de servidumbre de proteccién en el inicio y fin
de la variante con el fin de llevar a cabo la conexién con la linea de ferrocarril actual vy,
por lo tanto, no es posible otra ubicacién. La actuacion supone una mejora de la
situacién actual porque parte de la infraestructura se desplaza longitudinalmente hacia el
interior, que en la actualidad invade la zona de servidumbre de proteccion.

— Una ocupacién puntual en la zona de servidumbre de transito, en el inicio de la
variante (68 m aproximadamente), en una zona en la que el trazado proyectado se
separa del actual, mejorandose las condiciones existentes. Ademas, en este ambito la
linea de ferrocarril esta junto al rio Cadagua, no existiendo espacio para el uso publico
peatonal o de vehiculos de vigilancia, tanto en la zona ocupada como en los tramos
anteriores y posteriores.

— No hay afecciones a servicios dentro del DPMT, no esta contemplada la instalacion
de colectores dentro de la zona de ribera del mar y tampoco el tendido de lineas
eléctricas dentro de la zona de servidumbre de proteccién.

El condicionado de la presente resolucion incluye una serie de condiciones sobre el
medio hidrico.

b.4 Calidad del aire y cambio climatico. Durante la fase de construccion,
aumentaran las concentraciones de particulas en suspensiéon (mayoritariamente polvo) y
contaminantes atmosféricos, debido principalmente al movimiento de tierras y a la
circulacion de la maquinaria. En consecuencia, serdn especialmente vulnerables
aquellas zonas de actuacion en superficie (emboquilles del tinel, emplazamiento de la
nueva subestacion eléctrica y base de mantenimiento de acometida, zonas de levantes
de via, etc.) junto con las zonas de acopios de materiales.

Durante la fase de explotacion, la supresion de los dos pasos a nivel existentes
supondra la mejora del trafico y de las conexiones entre las dos partes de Zorrotza, lo
gue se traducira en la consiguiente mejora de la calidad del aire del entorno.

En relacién con la huella de carbono, el EslA destaca por una parte el impacto
negativo que se ocasionara durante la obra, en especial la ejecucion del tinel y por otra,
manifiesta el efecto positivo durante la explotacion, al sefialar que la mayor parte de las
circulaciones son transportes colectivos de pasajeros de trenes eléctricos.

Asimismo, contempla el riesgo por cambio climatico, dentro del analisis de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catastrofes, en el que
se concluye que el cambio climatico no representa un problema a la integridad del
proyecto.

Las principales medidas del EslA para la proteccion de la calidad del aire y el cambio
climéatico son: limpieza peridédica de viales, riegos en la zona de obras, lavaderos de
ruedas, estabilizacion de acopios de materiales térreos, control de carga de materiales
térreos para su transporte, limitacion de la velocidad, correcta puesta a punto de todos
los motores, planificacidn y establecimiento del viario de obra, etc.

La Oficina Espafola de Cambio Climatico del MITECO valora positivamente las
iniciativas que desplazan el transporte hacia modalidades menos contaminantes y mas
eficientes. Dado que se trata de una modalidad de transporte sin emisiones directas de
Gases de Efecto Invernadero, indica que el proyecto tendrd, en términos generales, un
impacto positivo desde el punto de vista de la mitigacion del cambio climético. Se
recomienda el célculo de la huella de carbono asociada al proyecto, en la medida en que
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haya informacién disponible al respecto, teniendo en cuenta las fases de construccion,
puesta en servicio y desmantelamiento, con el objeto de proponer alternativas para
reducir y compensar la huella de carbono por lo que los resultados se deben traducir,
dentro de lo posible, en medidas destinadas a esta finalidad e incorporarlas al proyecto.
También, destaca que el proyecto dé cumplimiento a la Norma de Adif «Metodologia
para el analisis del riesgo y adaptacion a los efectos del cambio climatico.

La Sociedad Publica de Gestion Ambiental (IHOBE) considera que, para el analisis
de los efectos significativos adversos sobre el proyecto se utilicen, ademas de los datos
elaborados por la Agencia Estatal de Meteorologia, los documentos «Evaluacion de la
vulnerabilidad y riesgo de los municipios vascos ante el cambio climéatico» e «Inundacion
pluvial asociada a eventos extremos de precipitacion en escenarios de cambio climatico
en Euskadi» como base para el analisis de mitigacion y adaptacion al cambio climatico.

El promotor ha asumido expresamente que, para tener en cuenta todos los riesgos
asociados al disefio de la infraestructura, en el proyecto de construccion se redactara un
Anejo de «Andlisis del riesgo y adaptacion a los efectos del cambio climéatico» y un Anejo
de «Estudio Previo de seguridad», en los cuales se tendran en cuenta, tanto la
metodologia publicada por ADIF, como los documentos indicados por la Sociedad
Publica de Gestion Ambiental (IHOBE).

b.5 Calidad acustica y vibratoria. De acuerdo con el apéndice 3 «Estudio de ruido»
del EslA, durante la realizacion de las obras se superaran los objetivos de calidad
acustica en los edificios residenciales situados a menos de 50 m de la infraestructura
ferroviaria y los edificios uso sanitario, docente o cultural, situados a menos de 70 m.

No obstante, el promotor remarca que el ambito de estudio ya cuenta con unos
niveles acusticos de fondo elevados (barrio de Zorrotza, autovia A-8, carretera BI-636,
etc.) y que la mayor parte de las actividades relacionadas con la ejecucion de la
plataforma ferroviaria se ejecutaran en el interior del tanel, por lo que el propio tunel
actlia como cabina protectora frente a los impactos acusticos en el exterior, reduciendo
significativamente su magnitud.

En fase de explotacion, no habra edificaciones afectadas por el ruido procedente del
ferrocarril a su paso por Zorrotza, no siendo necesario por tanto proponer protecciones
acusticas. Por otro lado, cabe esperar un impacto positivo por el soterramiento de la via
ya que implicard4 que el impacto acustico producido por la circulacion de los trenes se
reduzca notablemente en comparacién con el actual trazado en superficie.

El Apéndice 4 «Estudio de vibraciones» analiza todas las edificaciones que pudieran
resultar expuestas a niveles de vibraciones no deseables por el funcionamiento de los
trenes y concluye proponiendo el uso de 710 m lineales de manta antivibratoria.

Inicialmente, el promotor emplaza a fases posteriores del proyecto la realizacion de
un estudio de vibraciones para la fase de obras, si bien, en octubre de 2023, lo aporta
previo requerimiento de este érgano ambiental. El citado estudio concluye que no se
prevé que se produzcan dafios en edificios, pero si que se generen molestias a las
personas, por lo que, para mitigar las vibraciones en fase de obras, detalla una serie de
recomendaciones.

Las principales medidas previstas por el promotor para minimizar el impacto acustico
y vibratorio son:

— Realizacion de un estudio de ruido y vibraciones de detalle, tanto para la fase de
ejecucién como de explotacion, durante la redaccion del Proyecto de Construccion.

— Instalacion de pantallas temporales de proteccién acustica.
Instalacion de silenciadores en los transformadores de la subestacion eléctrica.
Correcto mantenimiento de la maquinaria.
Control de la jornada de trabajo.
Los camiones pesados evitaran, siempre que sea posible, transitar por las calles
més cercanas a los edificios.

— Las méaquinas de movimiento de tierras deberan operar, siempre que sea posible,
lo mas lejos posible de los edificios.
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— Evitar, siempre que sea posible, que se realicen simultineamente operaciones que
producen altas vibraciones, como compactaciones, excavaciones, perforaciones,
impactos en el suelo, demoliciones y movimientos de tierra.

— Evitar actividades nocturnas en zonas residenciales y sanitarias. Al contrario, en
zonas docentes y culturales se podran intensificar las actividades nocturnas y en periodo
estival y vacacional en general.

— Elegir la maquinaria que produzca la menor vibracién posible, siempre que las
condiciones geotécnicas lo permitan, e intentar reducir los impactos a los minimos
necesarios.

— Antes de empezar las obras, se concretard un plan de mitigacion, que debera
incluir la realizacién de medidas de vibraciones de control durante las obras.

— Debido a que las obras se realizaran en entorno urbano, cerca de muchos edificios
de uso residencial, docente y también sanitario y cultural, el promotor incluye como
posible medida solicitar la suspension temporal de los objetivos de calidad vibratoria.

El condicionado de la presente resolucién incluye la realizacion de estudios acusticos
y vibratorios de detalle.

b.6 Poblacién y salud. Los principales impactos negativos sobre la poblacién seran
las molestias por la afeccién a la calidad del aire y el aumento de los niveles acusticos y
vibratorios, ya estudiados en los epigrafes anteriores.

Como impactos positivos, el EslIA destaca la demanda de mano de obra y el aumento
de las actividades econdémicas, durante la fase de construccion, y la mejora del trafico
urbano y ferroviario, la disminucion del riesgo de accidentes al eliminar los pasos a nivel
y la liberacion del suelo del tramo soterrado para nuevos usos, durante la fase de
explotacion.

En relacion con los posibles impactos durante la ejecucién del proyecto sobre las
edificaciones méas préximas, la documentacién adicional de octubre de 2023 incluye un
estudio preliminar de potenciales afecciones en edificios por subsidencia del terreno en
el que se concluye que las obras produciran dafios en los edificios aledafios clasificables
como «despreciables» o como «muy ligeros» (fisuras apreciables tras una inspeccién
exhaustiva y facilmente reparables).

No obstante, en los tuneles construidos mediante métodos convencionales, es
necesario tener un control sobre el comportamiento real del terreno, en fase de
construccion, que permita un contraste con el comportamiento proyectado, por lo que el
promotor propone las siguientes medidas de proteccion de las edificaciones:

— Inspeccion previa de las edificaciones. Antes de comenzar las obras se realizaran
inspecciones de los edificios potencialmente afectados para evaluar su estado de
conservacion, prestando especialmente atencibn a su tipologia estructural y de
cimentacion. Estas inspecciones permitiran evaluar los edificios mas sensibles a las
deformaciones al terreno, bien por su tipologia (cimentaciones superficiales con zapatas
aisladas, muros de carga, etc.) o bien, por presentar dafios previos a las obras.

— Instalacién y seguimiento de auscultacion. Se instalard una instrumentacion
subterrdnea que permita conocer el comportamiento del terreno ante la excavacion y
también una instrumentaciébn exterior que permita obtener datos sobre las
construcciones existentes y las posibles afecciones producidas durante la excavacion.
Los parametros fundamentales a controlar y los dispositivos empleados son los
siguientes:

e Movimientos del terreno, tanto horizontales como verticales, mediante hitos
topogréficos e inclinémetros.

e Movimientos en los edificios mediante regletas de nivelacion, dianas topogréficas y
clinbmetros adosados a la fachada.

e Apertura de grietas mediante fisurometros.

e Variaciones en la posicion del nivel fredtico mediante piezdmetros.
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— Reparacion de dafios producidos. En el caso de que los edificios sufran algin
dafio como consecuencia de las obras, estos seran reparados, dejando el estado del
edificio en las mismas condiciones que presentaba antes de comenzar las obras.

El condicionado de la presente resolucion incluye la realizacién de estudios de
detalle de las potenciales afecciones en los edificios proximos al proyecto, en el caso de
subsidencia del terreno, y la adopcion de las medidas necesarias.

En relacibn con los campos electromagnéticos, el promotor afirma que las
instalaciones eléctricas de alta tensién cumplen la Recomendacién del Consejo Europeo
relativa a la exposicion del publico en general a campos electromagnéticos (0 Hz a 300
GHz), 1999/519/CE, publicada en el «Diario Oficial de las Comunidades Europeas» en
julio de 1999.

El informe de la Direccién General de Salud Publica y Adicciones del Gobierno Vasco
indica que los objetivos del proyecto coinciden con los objetivos de crear entornos
urbanos mas saludables eliminando barreras y favoreciendo la movilidad, el acceso
peatonal a los barrios y la seguridad vial de las personas. No obstante, considera
importante el cumplimiento de todas las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias, asi como la correcta implantacion del Plan de Vigilancia Ambiental,
también mantener una comunicacién fluida con los residentes de los posibles edificios
afectados, si los hubiera, informandoles en todo momento de las actuaciones y de las
molestias que se generaran, y garantizar el mantenimiento, en todo momento, de los
servicios afectados.

b.7 Vegetacion, flora y habitats de interés comunitario (HIC). Durante la fase de
construccion, la principal afeccién sobre la vegetacién se producird por su eliminacion.
Para valorar este impacto, en el EslA se ha realizado una estimacién de la superficie de
vegetacion afectada por las zonas de actuacién proyectadas a cielo abierto (subestacion
eléctrica y base de mantenimiento de catenaria, emboquilles, caminos de acceso a obra,
etc.), que se detalla en la siguiente tabla:

Formacioén vegetal Superficie afeccion (m?)
Brezal-argomal-helechal atlantico. 2.023,50
Huertas y frutales. 1.005,91
Vegetacion ruderal-nitrofila. 21.477,52
Espinar o zarzal. 5.029,15
Prados y cultivos atlanticos. 2.048,31

Total. 32.106,69

En relacion a las especies de flora protegida, el EslA ha identificado las
potencialmente presentes (Daphne cneorum, llex aquifolium, Quercus coccifera y
Ruscus aculeatus) vy, tras la visita de campo realizada en las zonas susceptibles de
verse afectadas por la ejecucidon de las obras a cielo abierto (emboquilles del tanel,
nueva linea de acometida eléctrica, nueva subestacion eléctrica y base de
mantenimiento de catenaria, instalaciones auxiliares, etc.), no se ha detectado ninguna
de ellas, por lo que descarta su afeccién por el proyecto. De igual modo, tampoco se
prevé la afeccion a ningun habitat de interés comunitario.

Por otra parte, el promotor destaca que, tras la visita de campo, se ha observado la
presencia de las siguientes especies exotico-invasoras en muchas de las zonas de
actuacion en superficie: Cortaderia selloana, Buddleja davidii, Robinia pseudoacacia,
Phyllostachys aurea y Acacia dealbata, siendo especialmente destacable la abundancia
de las tres primeras.

Las principales medidas de proteccién de la vegetacion propuestas por el promotor
son: Control de la superficie de ocupacion, restricciones del desbroce y despeje de
vegetacion, control de especies invasoras, desarrollo y ejecucién del plan de prevencion
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y extincién de incendios, buenas practicas ambientales para la proteccion de la
vegetacion colindante a las obras y medidas de integracion paisajistica (desbroces
controlados, racionalizacion del uso del suelo, restauracion vegetal, etc.).

La Direccion General de Patrimonio Natural y Cambio Climético del Gobierno Vasco
informa que se debe redactar un «Proyecto de erradicacion y control de flora al6ctona
invasora» especifico para el proyecto ferroviario, que contemple las distintas especies
presentes y sus caracteristicas, y el mejor método para tratar, eliminar y evitar la
dispersion de cada una de ellas. El planteamiento, ademas, debera contemplar las
tierras de excavacion que se transporten a la «Mina Bilbao», para evitar agravar en dicho
entorno el problema preexistente. El condicionado de la presente resolucion incluye,
entre otras condiciones relativas a la proteccion de vegetacion, la realizacion de un
protocolo de erradicacion y control de flora aléctona invasora.

b.8 Fauna. De acuerdo las conclusiones del apéndice 5 «Estudio faunistico» del
EslA, el dmbito de estudio es una zona donde la fauna se encuentra fuertemente
condicionada por la antropizacion del medio y la influencia de las zonas de transicién
mareal del rio Ibaizabal y Cadagua, siendo en su mayoria, por lo tanto, especies
comunes de entornos urbanos y de zonas costeras de transicion y sin una sensibilidad
especial hacia el tipo de proyecto que se ejecutara.

El promotor manifiesta que en la visita de campo no se localizé ningln taxén que se
encuentre bajo un régimen de proteccion especifico, ni tampoco se localizaron zonas
criticas o de refugio, por lo que no prevé que el desarrollo de las obras cause afecciones
significativas sobre la fauna.

En cuanto a la fauna con planes de gestidon aprobados que podrian estar presentes
en el ambito de estudio, y en concreto, el vison europeo (Mustela lutreola), el proyecto no
afectara al cauce ni a los margenes de los cursos de agua que constituyen «tramos a
mejorar» para esta especie amenazada, por lo que se descarta su afeccion.

Respecto a la avifauna, el EslA afirma que, en cuanto al riesgo de colision contra los
tendidos eléctricos, observando la altura de vuelo de las aves divisadas, la mayoria vuela
por encima de los tendidos eléctricos existentes, por lo que se considera que el riesgo de
colision con ellos es muy bajo. Consecuentemente, el EslA no considera que la
instalaciéon de una nueva linea de acometida eléctrica vaya a suponer un impacto
importante sobre la avifauna. No obstante, la presente resolucién incluye la condicion de
ejecutar medidas para evitar la colision y electrocucién de acuerdo con la normativa
sectorial vigente.

El EslA analiza la fauna invasora que potencialmente puede encontrarse en el ambito
de estudio y considera que el desarrollo del proyecto no va a influir en sus poblaciones.

Ademas, incluye medidas para la proteccion de la fauna durante las obras: Control
de la superficie de ocupacion, limitacion temporal de las actividades de obra, limitacion
de la velocidad de circulacién de la maquinaria, realizacion de un estudio preoperacional
(se revisara la ausencia de fauna que verse afectada de forma directa o indirecta por las
obras), protocolo de desinfeccion y limpieza de fauna invasora y controles de fauna
durante las obras.

El informe del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacion Foral
de Bizkaia, en relacion con las especies de fauna amenazada, indica que el rio Cadagua
es ambito de aplicacion del Decreto Foral 118/2006, de 19 de junio, por el que se
aprueba el Plan de Gestion del visén europeo (Mustela lutreola)) como «tramo a
mejorar». A su vez, este rio es zona de presuncion de presencia de nutria (Lutra lutra),
especie incluida en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas en la categoria de en
peligro de extincion. En este sentido, el informe indica que se deberan extremar las
precauciones para que no se produzca ninguna afeccion sobre este tramo de rio
mediante la aplicacion de las medidas preventivas y correctoras adecuadas para evitar
derrames o vertidos de cualquier tipo. Por otro lado, informa que las aguas generadas en
los procesos de depuracion de aguas de la obra no deberan afectar al rio Cadagua.
Estas medidas se han incluido expresamente en el condicionado de la presente
resolucion.
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b.9 Espacios naturales de interés. El EslA afirma que ninguno de los Espacios
Naturales de Interés analizados (Red de espacios protegidos del Patrimonio Natural del
Pais Vasco, Red Natura 2000, Biotopos protegidos, Espacios protegidos en aplicacion de
instrumentos internacionales, Important Bird Areas (IBAs), Areas de Interés Naturalistico
de las Directrices de Ordenacion Territorial, Humedales, Red de Corredores Ecolégicos,
Montes de Utilidad Publica, Patrimonio geologico y Zonas de proteccion de la avifauna
contra la colision y la electrocucion en lineas eléctricas de alta tension, de acuerdo con el
Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto) se veran afectados de forma directa por las
actuaciones proyectadas en las alternativas planteadas.

Los espacios mas proximos son una Zona de proteccion de la avifauna contra la
colisién y la electrocucién (a unos 650 m) y dos Montes de Utilidad Publica (el n.° 72 y el
n.° 409 situados a 810 y 940 m, respectivamente).

El informe de la Direccion General de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del
Gobierno Vasco afirma que el proyecto se desarrolla en un entorno mayoritariamente
urbano, de modo que las afecciones sobre el patrimonio natural en el ambito de
intervencién son limitadas, y se consideran asumibles con la adopcion de las medidas
preventivas y correctoras del EslA.

b.10 Paisaje. El apéndice 12 del EslA incluye un «Estudio de Integracion
Paisajistica» en consonancia con el Decreto 90/2014, de 3 de junio, sobre proteccion,
gestion y ordenacion del paisaje en la ordenaciéon del territorio de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.

Las actuaciones objeto de estudio se enmarcan en las siguientes unidades del
paisaje del «Catdlogo y las Determinaciones del Paisaje en el Bilbao Metropolitano»:
«UP10. Kadagua», «UP16. Barrios de Bilbao» y «UP03. La Ria». Segun este catalogo,
en el Area Funcional del Bilbao Metropolitano se identifican 12 Areas de Especial Interés
Paisajistico, de las cuales solamente la «02. Fondo de valle del Kadagua», queda dentro
del &mbito de estudio.

Para valorar el impacto en la fase de construccion, se ha utilizado la fragilidad visual
de las zonas en las que la traza discurre a cielo abierto, resultando que afectan
principalmente a zonas con fragilidad visual alta. No obstante, sefialar que la superficie
de actuaciones que se desarrollan a cielo abierto es reducida, y que el ambito del
proyecto presenta un paisaje profundamente urbano con escasez de elementos
naturales.

Durante la fase de explotacion, dado que el trazado es practicamente en tdnel, se
estima que el Unico impacto deriva de la intrusion visual de las zonas a cielo abierto de la
propia infraestructura, como son los emboquilles de entrada y salida del tinel, asi como
por la intrusién visual de la nueva subestacion eléctrica y base de mantenimiento de
catenaria y de la nueva linea de acometida eléctrica. Respecto a los emboquilles, pese a
gue se encuentran en zonas visibles desde varias zonas de interés paisajistico, ambas
bocas se encuentran embebidas dentro de una trama urbana densa y se encuentran
encajonadas entre las vias de comunicaciones existentes (carreteras y lineas
ferroviarias). En cuanto al futuro tendido eléctrico y la nueva subestacion eléctrica,
igualmente se ubican en zonas visibles desde varias zonas de interés paisajistico,
aunque se trata de zonas menos urbanas, también tienen elementos disgregantes que
ya generan un impacto visual (carreteras, lineas de comunicacion, tendidos eléctricos
existentes, industrias, etc.).

El EslA incluye medidas integracion paisajistica, tanto preventivas (limitacion de la
duracién de la obra a lo estrictamente necesario, desbroces controlados, cierres opacos
en zonas urbanas y limpieza y orden en el tajo) como correctoras (restauracion
ambiental de las zonas afectadas por las obras).

b.11 Patrimonio cultural. El EslA incluye como apéndice n.° 8 un «Estudio
documental de afeccion al patrimonio cultural» cuyo objetivo fundamental es la
localizacion de los elementos patrimoniales susceptibles de verse alterados por el
proyecto.
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El informe de la Direccion General de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco de
enero de 2023, durante el periodo de informacion publica, no aprecia la existencia de
elementos interés, sin embargo, uno de los cafiones de acceso atraviesa el barrio de
Ignacio Miranda en el que se ubican los elementos «Cooperativa de Obreros de
Kastrexana» y «Cooperativa de obreros de la Jabonera Tapia», en ambos casos con
propuesta de declaracion monumental, con protecciéon media. Por ello, para la ejecucion
de dicho cafion recomienda lo siguiente:

— Durante la ejecucién del cafidén se respetard al maximo posible el entorno de
ambas cooperativas de viviendas.

— La boca de acceso del cafidn, la cual quedaria al descubierto sobre la rasante, se
hara respetando los valores culturales de los conjuntos de viviendas, mediante la
utilizacion de materiales neutros y discretos que no perjudiquen la visién conjunta de
estos grupos de viviendas.

Con fecha 27 de julio de 2023, se requiere al promotor la realizacion de una
prospeccion arqueologica superficial y sistematica de las zonas de actuacion del
proyecto, asi como del entorno mas proximo a estas zonas, con el fin de localizar
elementos no inventariados hasta el momento y comprobar el estado de los ya
catalogados e inventariados en esta fase de estudio informativo. A resultas de lo anterior,
el promotor realiza una prospeccion arqueoldgica el 4 de septiembre de 2023.

Los resultados obtenidos en la prospeccion del pasillo de 100 m a cada lado de la
infraestructura y de sus infraestructuras asociadas (cafiones de acceso, salidas de
emergencia, caminos de acceso, linea de acometida eléctrica, etc.) han sido negativos
en cuanto al hallazgo de nuevos elementos patrimoniales, arqueoldgicos o etnoldgicos.

No obstante, la verificacion sobre el terreno de los Bienes Culturales de Proteccion
Especial, Media y Bésica catalogados ha permitido analizar de forma individualizada la
vinculacién de cada uno de ellos con la infraestructura, valorar los impactos derivados de
su ejecucion y proponer las medidas correctoras mas oportunas para su correcta
proteccién y/o documentacion. En la siguiente tabla, se identifican los impactos
detectados sobre los elementos patrimoniales del entorno del proyecto, asi como las
medidas necesarias:

Impacto/medida

Caodigo Denominacién Distancia al proyecto
correctora

ZPAn.°19.1. Fuerte de Altamira. 195 m de linea eléctrica. N.o afecta/inicialmente
ninguna.

1590 A1-015. Camino Kobeta a 29'8 m a apoyo 1 de linea N_o afecta/inicialmente
Kastrexana. eléctrica. ninguna.

1554/19. Sociedad Anénima 16-25 m a parcela base catenaria  No afecta/inicialmente
SA-04. Echevarria. y subestacion. ninguna.

Compaia 25-45 m emboquille de salida No afecta/inicialmente
S1L. remolcadores tinel pp.kk. 1 +450 a 1 +553 ninguna
Ibaizabal, SA. Pp-KX. ' guna.

511-3. Depésitos de agua. 30 m emboquille de salida tanel N_o afecta/inicialmente
p.k. 1+ 530. ninguna.

511-5. Planchada. 45 m emboquille de salida tanel N_o afecta/inicialmente
p.k. 1 +450. ninguna.

1608 Baliza del muelle 40 m emboquille de salida tanel No afecta/inicialmente
' Alfonso Churruca. p.k. 1 +500. ninguna.

483. La Amistad 40 m a pp.kk. 0+450 a 0 + 550 No afecta/inicialmente
ED-C-24-CH. ’ (tanel). ninguna.
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Caddigo Denominacién Distancia al proyecto LupactoEnes

correctora
1552. Flex. SA 37 m Cafién acceso Barrio .M.y  No afecta/inicialmente
ED-D2-017. T 20maZlAn.°2. ninguna.
Puente Viario . No afecta/inicialmente
2164. B1.3742. 53 m a p.k. 0 + 340 (tdnel). ninguna.
Estacion de Santa 8 m a camino acceso a parcela No afecta/inicialmente
1303. " . s .
Agueda. Base Catenaria y Subestacion. ninguna.
1554.2. Oficinas. 22ma pa.lr,cela Base Catenaria 'y N.o afecta/inicialmente
Subestacion. ninguna.
2161. Puente Echevarria, 0mazIAnes. No afecta/inicialmente
220. SA. ninguna.
468. Coop. Obreros de 3 m Cafdn acceso barrio I.M. Impact_o compatible/
ED-C-236- | astrexana 35 m a p.k. 0+650 (ttnel) garantizar la
CH. ' Pk ' integridad.
467. Coop. Obreros de Ia 5m ver~1t,|IaC|on emerg. sur. Impact.o compatible/
ED-D1-017- Jabonera Tapia 5 m cafidn acceso Barrio |.M. garantizar la
CH. pia. 9 m ap.k. 0+590 (tunel). integridad.
Impacto compatible/
1554.1. Almacén de hierro. Junto a ZIA n.° 8. garantizar la

integridad.

Complementariamente, para garantizar la correcta proteccion del patrimonio cultural
no catalogado sera necesario realizar el seguimiento y control arqueolégico de los
movimientos de tierra para el conjunto de la obra. Si en el transcurso de la obra se
produjera algin hallazgo que suponga un indicio de caracter arqueoldgico, se
suspenderan preventivamente los trabajos y se informara al organismo autondémico
competente.

Con fecha 26 de enero de 2024, se recibe el informe técnico del Centro de
Patrimonio Cultural Vasco, en relacion con la prospeccion arqueolégica realizada, que
recoge que el nuevo trazado puede afectar a algunos elementos portadores de valores
culturales y realiza las siguientes recomendaciones:

— En relacién con los bienes propuestos para su proteccion como bienes culturales
de proteccién media, en el caso de tener que realizar alguna intervencion en este tipo de
elementos, se recomienda que esta sea de Restauracién Conservadora.

— Respecto a los bienes propuestos para su proteccion como bienes culturales de
proteccidn especial, en el caso de tener que realizar alguna intervencion en este tipo de
elementos, se recomienda que esta sea de Restauracién Cientifica.

— Tanto en el caso de los bienes propuestos para su proteccion especial, asi como
para los propuestos para su proteccion media, se recomienda respetar el entorno de
proteccién de 15 m sin que en el mismo se puedan incluir construcciones, instalaciones o
vallados adscritos a la edificacién de nueva construccion.

— En el caso de que no se respete el entorno de proteccién de los grupos de
viviendas, se deberian adoptar medidas correctoras y compensatorias para que las
nuevas infraestructuras no supongan un menoscabo de la calidad de las viviendas
proximas y una degradacion de las caracteristicas ambientales del entorno.

En respuesta a dicho informe, el promotor se compromete a llevar a cabo la
restauracion conservadora o cientifica, en el caso de que sea necesario, y a desarrollar
en detalle, en fases posteriores de proyecto de construccién, todas la medidas
correctoras y compensatorias necesarias para que las nuevas infraestructuras no
supongan un menoscabo de la calidad de las viviendas préximas y una degradacion de
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las caracteristicas ambientales del entorno, en coordinacion con el Centro de Patrimonio
Cultural Vasco. Estas medidas se especifican en el condicionado de la presente
resolucion.

b.12 Efectos sinérgicos y acumulativos. La documentacion adicional de octubre
de 2023 incluye un capitulo especifico en el que se estudian los posibles efectos
sinérgicos y acumulativos de otras actuaciones previstas en el entorno del proyecto.

En primer lugar, este andlisis destaca que la zona de estudio se localiza en un
entorno urbano y periurbano dentro del Area Metropolitana de Bilbao (Gran Bilbao), en
una zona donde la actividad antropica se manifiesta notablemente, en una matriz
compuesta por grandes infraestructuras de comunicacién (A-8, BI-636, actual linea
ferroviaria Santander-Bilbao La Concordia, tendidos eléctricos de alta tension, etc.), el
propio ndcleo urbano de Zorrotza, asi como por formaciones tipicas de ambientes
antropizados (huertas y frutales, vegetacion ruderal nitréfila, etc.)

La infraestructura mas relevante que puede ocasionar posibles sinergias en la fase
de obras y de funcionamiento con la «Integraciéon urbana del ferrocarril en Zorrotza» es
la «Variante Sur Ferroviaria de Bilbao» que, en el momento de redaccion de la
documentacion adicional, esta en fase de estudio informativo y las alternativas de
trazado cruzan el trazado de la linea de ferrocarril Santander-Bilbao La Concordia de
manera ortogonal a la altura del p.k. 642 + 918, entre el apeadero de Santa Agueda y el
inicio de la variante de Zorrotza. El punto de cruce se resuelve mediante una estructura,
gue sirve también para salvar el rio Cadagua, discurriendo el trazado antes y después en
tunel.

Durante las obras, los efectos acumulativos y sinérgicos se manifestarian si estos
proyectos llegasen a coincidir en el tiempo (principalmente sobre la calidad del aire,
ruido, hidrogeologia y paisaje, pero serian facilmente minimizables con medidas
preventivas y correctoras adecuadas). Como ambas actuaciones se encuentran a nivel
de Estudio Informativo no se puede predecir si las obras de los proyectos coincidiran en
el tiempo, siendo lo mas probable la no coincidencia de las mismas.

Durante la fase de explotacion, el promotor considera, como principal impacto
acumulativo y sinérgico, la afeccién a la avifauna por las lineas eléctricas, no obstante,
teniendo en cuenta la baja sensibilidad del entorno y la aplicacion de medidas de
proteccién oportunas, no estima probable que este efecto vaya a alcanzar niveles
significativos.

c. Analisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto. El
apéndice 6 del EslA analiza los efectos previsibles sobre los factores ambientales
derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de
catastrofes para la fase de construccion y para la fase de explotacién. En dicho andlisis
se incluye el riesgo por cambio climatico.

El informe de la Direccién de Atencién de Emergencias y Meteorologia del Gobierno
Vasco de enero de 2023 incluye informacién sobre los posibles riesgos de proteccion civil
a titulo informativo (inundabilidad, sismico, transporte de mercancias peligrosas, etc.) y
afirma que el proyecto esta afectado por el Decreto 277/2010, de 2 de noviembre, por el
que se regulan las obligaciones de autoproteccién exigibles a determinadas actividades,
centros o establecimientos para hacer frente a situaciones de emergencia, y por tanto
debera tener un Plan de Autoproteccién asi como estar inscrito en el Registro de Planes
de Autoproteccion de Euskadi.

Por otra parte, el informe del Consejo Asesor del Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana indica la necesidad de realizar un andlisis de riesgos adecuado para la
actuacion en estudio, en particular, la circulacidon de trenes con mercancias peligrosas
por trazados soterrados.

A requerimiento de este érgano ambiental, el promotor ha completado el apéndice 6
del EslA, teniendo en cuenta el riesgo de accidente por el transporte de mercancias
peligrosas.

Los principales riesgos de accidentes graves identificados son incendios, vertidos y
riesgos geoldgico-geotécnicos, durante la fase de construccion, y cortes repentinos del
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suministro eléctrico, incendios en el interior del tunel, accidentes por el transporte de
mercancias peligrosas y accidentes de terceros, en fase de explotacién. En cuanto a los
riesgos por catastrofes los principales son inundaciones, sismico, incendios y
meteorolégicos.

En general, el promotor considera que los riesgos detectados son bajos, excepto los
derivados de los accidentes relacionados con los riesgos geotécnicos en fase de
construccion que los considera medios, y los riesgos de accidentes de trenes con
mercancias peligrosas en fase de explotacién, que los considera altos.

Aunque el nivel de riesgo por la circulaciéon de trenes con mercancias peligrosas se
considera alto, el promotor afirma que, en caso de materializarse el accidente, los dafios
provocados sobre la infraestructura no dan lugar, en ningdn caso, a impactos
significativos sobre el medio ambiente, por lo que considera el riesgo asumible.

El proyecto incluye, ademéas del propio disefio de la infraestructura, teniendo en
cuenta los riesgos descritos y el cumplimiento de la normativa de seguridad ferroviaria,
una serie de medidas adicionales frente accidentes graves como son el disefio de dos
salidas de emergencia, dos puntos de evacuacién y rescate, una balsa de decantacion,
dos pozos y galerias de ventilacion de emergencia y un protocolo de actuacion en caso
de incendio y vertido.

Complementariamente, en los apartados b.1 y b.3 de la presente resolucion se
detallan los impactos potenciales debidos a los riesgos geologicos y de inundacion,
respectivamente.

En todo caso y al igual que los aspectos técnicos del proyecto, como el propio disefio de
este, la vulnerabilidad del proyecto (en base al andlisis realizado por el promotor) es un
factor mas a considerar en la decision de autorizacion del proyecto por parte del 6rgano
sustantivo. Respecto a la vulnerabilidad del proyecto frente accidentes graves y/o
catastrofes naturales la presente resolucion recoge, resume y traslada los pronunciamientos
de las autoridades competentes en la materia y las cuestiones suscitadas en el
procedimiento de participacion publica para su valoracion por el érgano sustantivo, como
drgano competente en esta materia, previo a la autorizacion del proyecto.

d. Programa de vigilancia ambiental. El EsIA contiene los criterios y contenidos
minimos del programa de vigilancia ambiental (PVA), cuyo objeto es garantizar la
correcta ejecucion de las medidas preventivas y correctoras previstas, asi como prevenir
y corregir sus posibles disfunciones y la aparicion de impactos ambientales no previstos.
A escala de proyecto constructivo, el PVA detallara la metodologia de los controles a
realizar, conforme a las condiciones de ejecucion de las medidas preventivas y
correctoras que figuren en los pliegos de prescripciones técnicas.

El EslIA recoge los principales aspectos e indicadores de seguimiento, tanto en fase
de obra como de explotacion.

Aspectos e indicadores de seguimiento en fase de obra:

— Jalonamiento/cerramiento temporal de la zona de ocupacion del trazado, de los
elementos auxiliares y de los caminos de acceso.

— Proteccién de la calidad del aire y cambio climatico (polvo y emisiones
atmosféricas).

— Proteccién de ruido y vibraciones (comprobacion de niveles de ruido).

— Proteccién de la geologia, geomorfologia y suelos (control de la erosion,
conservacion de tierra vegetal acopiada, etc.).

— Proteccién de la hidrologia superficial e hidrogeologia (evitar la contaminacion del
suelo, hidrologia superficial y subterranea, ejecuciébn de los dispositivos
anticontaminacion de las instalaciones auxiliares, etc.).

— Proteccién y restauracion de la vegetacion (correcta ejecucion de las plantaciones,
siembras e hidrosiembras, etc.).

— Proteccion de la fauna.

— Proteccién del patrimonio cultural (prospeccion arqueolégica antes de las obras y
control arqueolégico).
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— Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios
existentes.

— Gestion de residuos (correcta gestion de los residuos generados de la obra, control
de las excavaciones en las parcelas inventariadas de suelos contaminados, etc.).

— Acabado final de las obras y aparicion de impactos no previstos.

Aspectos e indicadores de seguimiento en fase de explotacion:

— Proteccidn de las condiciones de sosiego publico.

— Seguimiento de la revegetacion y de la restauracion paisajistica (control de la
reposicion de marras, seguimiento de la efectividad de las medidas de integracion y
restauracion de la cubierta vegetal: Plantaciones, siembras e hidrosiembras, etc.).

En virtud del analisis técnico realizado, el PVA previsto en el EslA debera
completarse con los aspectos adicionales que se recogen en el apartado de condiciones
de la presente declaracion.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucion se encuadra al articulo 7.1.d) de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, en virtud de lo cual resulta
preceptivo su sometimiento al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental y la
formulacion de declaracidon de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizacion
administrativa, de conformidad con lo establecido en el articulo 33 y siguientes de la
citada norma.

Corresponde a la Direccidon General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la resolucion
de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el
gue se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica béasica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluaciéon practicada: El documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental (EslA), el resultado de la informacién publica y de las consultas efectuadas,
asi como la documentacién complementaria aportada por el promotor.

En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccién General de Evaluacién Ambiental, formula declaracién de impacto
ambiental a la realizacion del «Estudio informativo para la integracién urbana del
ferrocarril en Zorrotza (Bilbao)» en la que se establecen las condiciones ambientales,
incluidas las medidas preventivas, correctoras y compensatorias, que resultan de la
evaluacion ambiental practicada y se exponen a continuacién, en las que se debe
desarrollar el proyecto para la adecuada proteccién del medio ambiente y los recursos
naturales, lo cual no exime al promotor de la obligacibn de obtener todas las
autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten legalmente exigibles.

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de Derecho expuestos se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

Condiciones al proyecto
i. Condiciones generales.

1. El promotor deberd cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental y las aceptadas tras la informacion
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publica, o contenidas en la informacion complementaria, en tanto no contradigan lo
establecido en la presente resolucion.

2. Con caracter general, el promotor habrd de respetar las buenas practicas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales».

3. Los residuos generados, tanto en fase de obras como de explotacion, seran
gestionados segun las disposiciones establecidas en la normativa vigente. La gestion de
los residuos se ira realizando segun se vayan generando, minimizando de esta forma su
acumulacion en las instalaciones.

4. Alavista de la evaluacion ambiental practicada, el proyecto debera desarrollar la
«alternativa 1» del estudio informativo, mediante los correspondientes proyectos
constructivos, que deberan respetar las condiciones establecidas en la presente
declaracion.

5. En caso de que en fases posteriores se decidiera apostar por las nuevas
soluciones propuestas en el periodo de informacién publica (nuevo cafion de acceso,
ascensor desde el parque Alazne Lopez Etxebarria y traslado de la salida en superficie
de la ventilacion de emergencia norte) se cumpliran todas las medidas incluidas en el
EslA, las aceptadas tras la informacion puiblica y las contenidas en la informacion
complementaria, en tanto no contradigan lo establecido en la presente resolucion.

6. En caso de que alguno de los proyectos constructivos introduzca modificaciones
sustanciales respecto al trazado que se apruebe definitivamente en el estudio
informativo, debera someterse al correspondiente procedimiento de evaluacién ambiental
en los términos del articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental.

7. El titular de la linea elaborard un Plan de Autoproteccion, previo al inicio de la
actividad, que se integrara en los correspondientes Planes de Emergencia (autonémico y
municipal) de Proteccién Civil. El plan debe abordar la identificacion y evaluacion de los
riesgos, las acciones y medidas necesarias para la prevencion y control de los riesgos,
asi como las medidas de proteccién y otras actuaciones a adoptar en caso de
emergencia. Se deben abordar los riesgos propios de la actividad y los riesgos externos
gue pudieran afectarle. Se debera solicitar la inscripcion en el Registro de Planes de
Autoproteccion de Euskadi de acuerdo con el Decreto 227/2010. Complementariamente
también se debera elaborar el Plan de Contingencias tal como se recoge en la
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

ii. Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
los impactos mas significativos. A continuacién, se indican aquellas medidas del estudio
de impacto ambiental que deben ser modificadas y aquellas medidas adicionales
establecidas en las alegaciones e informes recibidos en el procedimiento y en las
respuestas del promotor que se consideran necesarias para garantizar la proteccion del
medio ambiente; asi como las que se desprenden del analisis técnico realizado por el
O6rgano ambiental.

Geomorfologia y suelo.

8. Durante la redaccién del proyecto constructivo se elaborara un estudio de detalle
de los posibles riesgos geotécnicos identificados (cruce de filones de diques de cuarzo,
de vaguadas de baja cobertera y de fallas) y se concretaran las medidas necesarias para
mitigarlos.

9. Para ubicar los excedentes de excavacion se utilizarq la «Mina Bilbao» tal y
como propone el EslA, no obstante, cuando llegue el momento concreto de la ejecucién
del proyecto, se valorara la posibilidad de utilizar el puerto de Bilbao, tal y como propone
el Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacién Foral de Bizkaia.

10. Las actuaciones que se desarrollen en la parcela inventariada con el
cbdigo 48020-00019 deberan cumplir las disposiciones incluidas en la Ley 4/2015, de 25
de junio, para la prevencién y correccién de la contaminacién del suelo del Gobierno
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Vasco y en el Decreto 209/2019, de 26 de diciembre, que la desarrolla.
Complementariamente, se investigara la posible contaminacion del suelo remanente en
las zonas en las que se levante la via actual, teniendo en cuenta el uso futuro previsto
para estas zonas.

11. Se llevara a cabo la delimitacién estricta de los perimetros de obra mediante
jalonamiento temporal, utilizando cerramientos rigidos en las zonas de mayor valor
ambiental y, en el entorno de las areas habitadas, se utilizardn pantallas acusticas
mdviles, que se iran trasladando a medida que avance la obra.

12. Todas las areas ocupadas temporalmente durante las obras (ZIA, acopios y
caminos de acceso) previstas en el estudio informativo seran restauradas. La ZIA-8 se
reubicard en la parcela a la que se traslada la subestacién eléctrica y la base de
mantenimiento.

13. Se estableceran areas especificas, debidamente impermeabilizadas vy
acondicionadas para las actividades que puedan causar mas riesgo de vertidos de
residuos liquidos peligrosos, como puede ser el cambio de aceite de la maquinaria o
vehiculos empleados. En caso de derrame accidental de aceites, lubricantes o
hidrocarburos, se actuara inmediatamente delimitando la zona de suelo afectada,
construyendo una barrera de contencién para evitar la dispersién del vertido y retirando
las tierras contaminadas para su tratamiento como residuo peligroso. Los suelos
afectados por cualquier tipo de incidente seran objeto de limpieza y posterior
restauracion.

Agua.

14. Durante la redaccidn de los proyectos de construccion, se elaborara un estudio
hidrogeoldgico de detalle. Con independencia de la solucidn constructiva seleccionada,
se deberan incluir las medidas necesarias para restituir el flujo subterraneo existente
antes de la ejecucion de los tuneles. Respecto a la posible afeccion a captaciones y
puntos de agua, se deberan contemplar los sistemas de seguimiento y alerta necesarios
para detectar cuanto antes las afecciones a la hidrogeologia y poder poner en marcha
las medidas oportunas. Con caracter previo a la aprobacion de los proyectos
constructivos, se debera contar con el informe favorable de la Agencia Vasca del Agua.

15. Cualquier actuacion en dominio publico hidraulico, en zona de policia de
cauces, en zona de servidumbre, en dominio puablico maritimo-terrestre o en zona de
servidumbre de proteccion del dominio publico maritimo-terrestre, asi como cualquier
posible vertido, requerira previa autorizacion administrativa al organismo competente.

16. Para la proteccion de la calidad de las aguas, tanto durante las obras como en
fase de explotacion, se dispondran las medidas necesarias (barreras de retencion de
sedimentos, separadores de grasas, balsas de decantacion, etc.). En cualquier caso, el
destino de las aguas generadas en los procesos de depuracion no debera afectar al rio
Cadagua, tal y como indica el informe del Departamento de Sostenibilidad y Medio
Natural de la Diputacion Foral de Bizkaia.

Poblacién y salud.

17. Se asegurara la minimizacion de emisiones de polvo y gases contaminantes en
fase de obra mediante el cumplimiento de las medidas establecidas en los manuales de
buenas practicas relativos a construccion, edificacién y transporte (cubricion de los
camiones de transporte, riego de superficies, zonas de lavado de ruedas, seleccion
adecuada de la ubicacion para las zonas de acopio, revegetacion temprana,
cumplimiento de condiciones técnicas de los vehiculos y maquinaria pesada, etc.).

18. Se asegurara la minimizacién de emisiones acusticas en fase de obra mediante
el cumplimiento de las medidas establecidas en los manuales de buenas practicas
relativos a construccion, edificacion y transporte (limitacion de velocidad de circulacion
de vehiculos, correcto mantenimiento de magquinaria, priorizacién de magquinaria con
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silenciadores homologados, proteccion con gomas de partes de la maquinaria mas
propensas a recibir golpes, etc.).

19. Los proyectos constructivos incluirdn un estudio acustico de detalle que
modelice las emisiones de ruido en fase de obra una vez se conozca la ubicacién
definitiva de las areas auxiliares. En cualquier caso, en el entorno de areas habitadas se
instalaran pantallas acusticas moviles, que se iran trasladando a medida que avance la
obra.

20. Los proyectos constructivos incluirdn estudios acusticos de mayor detalle para
la fase de explotacion, que verifiquen los resultados obtenidos en el estudio de ruido del
EslA y garanticen el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica y la no superacion
de los valores limites legalmente preceptuados.

21. Durante la redaccion de los proyectos constructivos, se elaborarda un estudio
detallado de los efectos potenciales de las vibraciones generadas en fase de obra. En
funcién de los resultados de este estudio, los correspondientes proyectos constructivos
incorporardn medidas preventivas y correctoras detalladas, que incluiran, al menos, las
propuestas por el promotor.

22. Los proyectos constructivos incluirdn estudios de vibraciones de mayor detalle
para la fase de explotacion, que verifiquen los resultados obtenidos en el estudio de
vibraciones del EslA y garanticen el cumplimiento de los valores limite legalmente
preceptuados, integrando el disefio y ajuste final de las medidas de correctoras
necesarias.

23. Los proyectos constructivos incluirdn un estudio detallado de potenciales
afecciones en los edificios proximos al proyecto en el caso de subsidencia del terreno.
Este estudio incluira, al menos, las medidas detalladas en la documentacién adicional
remitida por el promotor en octubre de 2023: inspeccidn previa de las edificaciones,
instalacién y seguimiento de sistemas de auscultacién y reparacion de dafios producidos.

24. Al finalizar los trabajos, se repondran todos los servicios afectados por el
proyecto.

Flora, vegetacion, y Habitats de Interés Comunitario (HIC).

25. Antes del inicio de las obras, en la superficie de ocupacién del trazado y de las
zonas auxiliares, se realizarda una prospeccion del terreno con objeto de identificar la
presencia de especies de flora amenazada y, en caso de detectarse, se informara al
organo competente en biodiversidad del Pais Vasco de forma que se establezcan las
medidas de proteccion adecuadas.

26. Los proyectos de construccion incluirdn un Plan de Restauracion Vegetal e
Integracion Paisajistica, a escala y detalle apropiados, que comprendera todas las
actuaciones de restauracion y compensacion integradas por el promotor en el proyecto,
incluidas las indicadas en esta resolucion, concretando y cuantificando las superficies de
trabajo, métodos de preparacion del suelo, especies vegetales a utilizar, métodos de
siembra o plantacion y resto de prescripciones técnicas, asi como el presupuesto y
cronograma de todas las actuaciones. Debera asegurarse la viabilidad y supervivencia
de todas las plantaciones y restauraciones, contemplando la reposicion de marras y
riegos de mantenimiento si fuera preciso.

27. Se elaborard y desarrollara un protocolo de erradicacion y control de flora
aléctona invasora que integre actuaciones especificas y que incluya el seguimiento de
las zonas afectadas por las obras.

28. El proyecto de construccion definira e incorporara un plan de prevencién y
extincion de incendios, que deberd ser aprobado e informado por el organismo
competente del Pais Vasco.

Fauna.

29. Previo al inicio de los trabajos, se establecera un calendario de obras, en el que
se definiran las limitaciones temporales y espaciales en funciéon de la presencia de
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especies faunisticas de interés, el cual podra ser objeto de modificacion por parte del
organo competente en biodiversidad del Pais Vasco. En cualquier caso, se evitaran los
desbroces, movimientos de tierras y actividades mas ruidosas en el periodo de cria de la
fauna.

30. Se realizara una prospeccion de la zona de obras por personal técnico
especializado, de manera previa a la ejecucion de las mismas, con el fin de determinar la
existencia de animales, nidos o madrigueras. En caso de localizar nidos o camadas de
especies protegidas, se pondra en conocimiento del 6rgano competente del Pais Vasco,
que dard las indicaciones oportunas.

31. Se elaborara y desarrollara un protocolo de desinfeccion y limpieza para evitar
la propagacion de fauna invasora que integre actuaciones especificas y que incluya el
seguimiento de las zonas afectadas por las obras.

32. Se establecerdn medidas para evitar la colision y electrocucion de avifauna en
la linea eléctrica proyectada de acuerdo la normativa sectorial vigente (Real
Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se establecen medidas para la
proteccion de la avifauna contra la colision y la electrocucion en lineas eléctricas de alta
tension), y normativa regional de desarrollo, y se seguiran las «Recomendaciones
técnicas para la correccién de los apoyos eléctricos del riesgo de electrocucion de aves»
publicada en la web del MITECO.

Patrimonio cultural.

33. Se llevard a cabo el control y seguimiento arqueolégico de los desbroces y
movimientos de tierras. En caso de que afloren restos arqueoldgicos o evidencias
historicas, que no se hubieran manifestado previamente en superficie o de los que no se
tuviera constancia, se comunicara inmediatamente al Departamento de Cultura y Politica
Linguistica del Pais Vasco, paralizandose inmediatamente las actuaciones hasta que
dicho organismo autorice su continuacion.

34. En caso de que se produzcan modificaciones menores o nuevas acciones fuera
del ambito de afeccidon de la prospeccion arqueoldgica superficial realizada por el
promotor, seran objeto de una prospeccion arqueoldgica superficial previa y se evaluara
su potencial impacto sobre el patrimonio cultural.

35. Se garantizard la integridad de los tres elementos patrimoniales mas proximos,
identificados tras la prospeccion arqueoldgica: Cooperativa Obreros de Kastrexana,
Cooperativa Obreros de la Jabonera Tapia y Almacén de Hierro.

36. En caso de tener que realizar alguna intervencién sobre bienes culturales de
proteccién media o de proteccidon especial, se recomienda que sea de Restauracion
Conservadora o Cientifica, respectivamente, tal y como se definen en el
Decreto 317/2002, de 30 de diciembre, sobre actuaciones protegidas de rehabilitacion
del patrimonio urbanizado y edificado.

37. En fases posteriores de Proyecto de Construccion, se desarrollaran las medidas
correctoras y compensatorias necesarias para que las nuevas infraestructuras no
supongan un menoscabo de la calidad de las viviendas préximas y una degradacion de
las caracteristicas ambientales del entorno, todo lo anterior en coordinacién con el
Centro de Patrimonio Cultural Vasco.

iii. Condiciones al programa de vigilancia ambiental. En virtud del analisis técnico
realizado, el programa de vigilancia previsto en el estudio de impacto ambiental debe
completarse con los aspectos adicionales que se incorporan mediante esta resolucion. El
objetivo del citado plan en sus distintas fases es garantizar el cumplimiento de la
totalidad de las medidas preventivas y correctoras descritas, a través de un seguimiento
de la eficacia de dichas medidas y sus criterios de aplicacion, que se consagrara en los
correspondientes informes de vigilancia.

38. ElI PVA deberda ser modificado para incluir todas las consideraciones y
condiciones de la presente declaracion de impacto ambiental, en lo que se refiere a
factores ambientales, impactos, medidas preventivas, correctoras y compensatorias,
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indicadores y umbrales de seguimiento que no hayan sido considerados en su version
preliminar. Se ajustara el nivel de detalle en las sucesivas fases del proyecto.

39. El estudio hidrogeoldgico de detalle, que se elabore en fase de proyecto de
construccion, deberd incluir un programa de vigilancia ambiental. Se incluiran, al menos,
los siguientes controles:

a. Se llevara a cabo el seguimiento hidrogeolégico con medidas periédicas
piezométricas. Este seguimiento debe completarse con el correspondiente climatico (al
menos, precipitacibn y temperatura) de cara a correlacionar las oscilaciones
piezométricas con las recargas. El seguimiento hidrogeolégico se iniciard antes del
comienzo de las obras y precisa la recoleccion de datos durante, al menos, un afio
hidrolégico (preferiblemente varios).

b. Se incluird el seguimiento cualitativo y cuantitativo de los aprovechamientos de
agua que puedan verse afectados durante las obras.

Todos los anteriores informes de seguimiento (a y b) se remitiran a la Agencia Vasca
del Agua.

40. ElI PVA incluird el control de la eficacia de las medidas antirruido y
antivibraciones finalmente adoptadas, tras los estudios de ruido y vibraciones que se
realicen en fase de proyecto de construccion, mediante mediciones in situ.

41. Los proyectos constructivos incluirdn un estudio detallado de potenciales
afecciones por subsidencia en los edificios proximos al proyecto. Como resultado de este
estudio se desarrollard un PVA que incluira al menos, el seguimiento detallado en la
documentacidn adicional remitida por el promotor en octubre de 2023.

Auscultacion. Durante la ejecucion de la obra se llevara a cabo el seguimiento de los
dispositivos de medida utilizados. A partir de la informacion obtenida se emitiran dos
tipos de informes de seguimiento:

— Semanal, de accion inmediata para validar la continuidad de la excavacion.
Recogera los resultados obtenidos de la instrumentacion, indicando la fase constructiva
en que se encontraba la obra cuando se obtuvieron los resultados. En dicho informe se
incluird un andlisis de los resultados obtenidos por comparacién con los valores
esperados. Incluirdn propuestas de las medidas a adoptar, incluso el procedimiento a
seguir dependiendo del grado de alarma.

— Mensual, més desarrollado con el que se ird acumulando un banco de datos
geoldgico-geotécnico. Recogerd los resultados de los informes semanales,
representando en graficos la evolucion de las medidas referidas al origen de todos los
equipos de auscultacion, con indicacion de momentos particulares de obra, incluyendo
entre otros, plano de planta de la instrumentacion instalada y croquis acotado de la
seccion con indicacion de los instrumentos.

42. Araiz de los resultados obtenidos del seguimiento de la auscultacion durante la
ejecucién de las obras, se valorara la continuidad del seguimiento durante la fase de
explotacion.

43. EI PVA incluira el seguimiento y documentacion de las prospecciones de flora y
fauna previas a la ejecucion de la obra.

44. EIl PVA deberd incorporar el seguimiento de la mortalidad de fauna en fase de
explotacidn por colision y/o electrocucion con la linea eléctrica.

45. Se mantendran a lo largo de la vida util de la infraestructura y se integraran en
los contratos de conservacion de la infraestructura los siguientes aspectos:

— Seguimiento, control y erradicacion de especies exéticas invasoras.
— Retirada de los residuos de cualquier tipo durante la explotacién y mantenimiento
de la infraestructura.

46. A raiz de los resultados obtenidos en el seguimiento podra exigirse la adopcion
de medidas adicionales.
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47. La autorizacion del proyecto incluira el programa de seguimiento y vigilancia
ambiental completado con las prescripciones anteriores.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en esta
declaracion deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o
en una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

Se procede a la publicacién de esta declaracién de impacto ambiental, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacién al procedimiento de
autorizacion del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracién de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 1 de abril de 2024.—La Directora General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
Marta GOmez Palenque.

ANEXO |

Tabla 1. Consultas a las Administraciones publicas afectadas e interesados, y contestaciones

Consultados*
Subdelegacién del Gobierno en Bizkaia.
Agencia Estatal de Meteorologia. Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico.
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental. Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico.

Direccion General de la Costa y el Mar. Subdireccion General de Dominio Publico Maritimo Terrestre. Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico.

Direccién General de la Costa y el Mar. Demarcacion de Costas del Pais Vasco en Bizkaia. Ministerio para la Transicion Ecolégica
y el Reto Demografico.

Oficina Espafiola del Cambio Climéatico. Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico.

Instituto Geografico Nacional.

Instituto Geoldgico y Minero de Espafia.

Consejo Asesor de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
ADIF Alta Velocidad. Presidencia.

ADIF. Presidencia.

Ministerio de Defensa.

Presidencia del Gobierno Vasco. Gobierno Vasco.

Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico. Viceconsejeria de Sostenibilidad Ambiental. Gobierno Vasco.
Direccién de Calidad Ambiental y Economia Circular. Viceconsejeria de Sostenibilidad Ambiental. Gobierno Vasco.
Direccién de Planificacion Territorial y Agenda Urbana. Viceconsejeria de Planificacion Territorial y Agenda Urbana.
Viceconsejeria de Vivienda. Gobierno Vasco.

Viceconsejeria de Agricultura, Pesca y Politica Alimentaria. Gobierno Vasco.

Viceconsejeria de Industria. Gobierno Vasco.

Viceconsejeria de Infraestructuras y Transportes. Gobierno Vasco.

Direccion de Patrimonio Cultural. Viceconsejeria de Cultura. Gobierno Vasco.

Contestaciones
No
No
No
Si
Si
Si
Si
Si
Si
Si
No
Si
No
Si
Si
No
No
No
No
No
Si
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Consultados*
Viceconsejeria de Salud. Gobierno Vasco.
Direccién de Atencion a Emergencias y Meteorologia. Viceconsejeria de Seguridad. Gobierno Vasco.
Sociedad Publica de Gestién Ambiental (IHOBE).
Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural. Diputacion Foral de Bizkaia.
Departamento de Transportes y Movilidad Sostenible. Diputacion Foral de Bizkaia.
Departamento de Administracion Publica y Relaciones Institucionales. Diputacion Foral de Bizkaia.
Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial. Diputacion Foral de Bizkaia.
Gabinete del Diputado General. Diputacién Foral de Bizkaia.
Uraren Euskal Agentzia- Agencia Vasca del Agua. Sede Central.
Uraren Euskal Agentzia- Agencia Vasca del Agua. Cuencas Cantabricas Occidentales.
Ayuntamiento de Bilbao.

* La denominacion actual de los consultados puede no ser la misma a la que se presenta en la tabla.

Tabla 2. Alegaciones recibidas en la informacion publica

Euskal Trenbide Sarea-Red Ferroviaria Vasca.

Asociacion vecinal de Zorrotza.

Renfe.

Grupo Municipal del Partido Popular en el Ayuntamiento. Bilbao.
Particulares (183).

Contestaciones
Si
Si
Si
Si
No
No
No
No
Si
No
Si
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