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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

508 Resolucion de 22 de diciembre de 2023, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del proyecto «Adecuacion, reforma y conservacion de la autovia
A-5, del Suroeste. tramo: punto kilométrico 10+000 al punto kilométrico
74+000 (Madrid y Toledo)».

Antecedentes de hecho

Con fecha 1 de junio de 2023, tiene entrada en esta Direccion General, solicitud de
inicio de procedimiento de evaluacién de impacto ambiental del proyecto «Adecuacion,
reforma y conservacién de la autovia A-5, del Suroeste. tramo: p.k. 10+000 al p.k.
74+000 (Madrid y Toledo)», remitida por la Direccion General de Carreteras del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, como promotor y érgano sustantivo.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion ambiental se realiza sobre la documentacion presentada por
el promotor para el proyecto y se pronuncia sobre los impactos asociados al mismo
analizados por el promotor, asi como los efectos sobre los factores ambientales
derivados de su vulnerabilidad. Se incluye, asimismo, el proceso de participacion publica
y consultas y la documentacién generada en la tramitacion.

No comprende el ambito de la evaluacion de seguridad y salud en el trabajo, ni de
seguridad vial, que poseen normativa reguladora e instrumentos especificos.

1. Descripcion y localizacion del proyecto

El ambito por el que discurre la alternativa analizada esta compuesto por 13
municipios que serian los afectados, cinco de ellos pertenecientes a Madrid (Madrid,
Alcorcon, Mostoles, Arroyomolinos y Navalcarnero) y ocho a Toledo (Casarrubios del
Monte, Valmojado, Méntrida, Las Ventas de Retamosa, La Torre de Esteban Hambran,
Santa Cruz de Retamar, Quismondo y Maqueda).

La autovia del Suroeste A-5 atraviesa tres Comunidades Auténomas: Madrid,
Castilla-La Mancha (provincia de Toledo) y Extremadura (provincias de Céceres y
Badajoz). El tramo objeto de estudio comienza en el p.k. 10+000, antes del enlace con la
M-40 (Madrid) y finaliza en el p.k. 74+000, en el enlace de conexién con la Autovia A-40
(Toledo). EIl objeto fundamental de este proyecto es la mejora de trazado, la ampliacion
de capacidad y la reordenacién de accesos del tramo de autovia mencionado.

El tramo objeto de estudio sufre grandes problemas de congestion en la actualidad.
Para solucionar dichos problemas, se considera necesario aumentar la capacidad del
tronco mediante la ampliacion de un carril. La ampliacién en la zona de Madrid se
realiza, en general, por el exterior ante la falta de espacio en la mediana, excepto en las
zonas situadas entre los pp.kk. 16+00 y 17+300 y entre el p.k. 24+400 hasta el limite de
provincia de Toledo, donde la anchura disponible en mediana permite la ampliacién con
una holgura suficiente para dejar entre 4-5 metros de mediana final. En la provincia de
Toledo, se amplia el tercer carril por la mediana de forma continua, al disponer de
espacio suficiente en toda su longitud, donde se garantiza la existencia de una mediana
resultante, en general mayor de 5 m de anchura, finalizando la ampliaciéon en el enlace
de Valmojado. Los pasos inferiores de caminos, enlaces y puentes sobre cauces
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deberan ser ampliados en los casos en los que no estén preparados para acoger un
tercer carril.

Ademas, es necesario el disefio de nuevas actuaciones en el ramal de conexion
(A-5/R) con la M-40, que parte del enlace de San José de Valderas, mediante la pérdida
de los dos carriles interiores del tronco de la autovia, en el p.k. 12 aproximadamente,
hasta el enlace del Barrio de la Fortuna, correspondiente con la salida 30 de la M-40,
sentido Sur.

Se proyectan vias complementarias en ambas margenes de las calzadas, también
con la finalidad de reordenar los accesos para redistribuir los traficos, separar los flujos
de corto y largo recorrido y mejorar la circulacion y la seguridad vial. Se localizan,
principalmente, en el tramo de autovia comprendido en Madrid, dada la complejidad de
la red de viales debido el entorno urbano y la densidad de enlaces.

Finalmente, se proyecta realizar una adecuacion de peraltes a la vigente normativa
de trazado. Esta actuacion se llevara a cabo mediante el fresado y/o extension de
diversas capas de firme, cuando las adecuaciones de peralte supongan un recrecido de
pequefo espesor; o mediante la demolicion y reconstruccion de la seccién completa de
firme y explanada, cuando las adecuaciones requieran grandes recrecidos o pérdida de
capacidad portante.

2. Tramitacion del procedimiento

Con fecha 13 de julio de 2018, se formula resolucién de determinacién del alcance
del estudio de impacto ambiental (en adelante EslA) y se remite al promotor junto con las
contestaciones recibidas en el trAmite de consultas.

El proyecto y el EslA se someten al tramite de informacién publica mediante la
publicacién de un anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 4 de abril de 2022.
Asimismo, se publican anuncios de prensa en los periédicos La Tribuna y El Pais el 5 de
mayo de 2022.

Con fecha de 1 de junio de 2023, tiene entrada en esta Direccién General, solicitud
de inicio de procedimiento de evaluacién de impacto ambiental. Durante el analisis
formal del expediente, se detecta que no constan los informes preceptivos de los
organismos con competencias en materia de medio ambiente, ni de patrimonio cultural
de la Comunidad Auténoma de Madrid, por lo que, con fecha de 28 de junio de 2023, se
solicita la subsanacién del tramite de consultas en aplicacion del articulo 40.1 de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacibn ambiental. Los informes requeridos son
aportados a la tramitacion el 22 de septiembre de 2023.

3. Anadlisis técnico del expediente
a. Analisis de alternativas.

En primer lugar, se analiza la alternativa 0 o de no actuaciéon, que se descarta por no
ser adecuada, ni funcionalmente, ni desde el punto de vista de la seguridad vial. Esta
alternativa condiciona el desarrollo socioeconémico regional y no implica una mejora
ambiental, ya que no se actla sobre variables que hoy ejercen efectos perjudiciales
sobre la poblaciéon y la calidad del aire, como son el ruido o las congestiones.

Descartada la alternativa 0, se proponen actuaciones de aumento de capacidad,
proyectando un tercer carril. Debido a que las soluciones para la consecucion de los
objetivos del proyecto estan condicionadas por el corredor de la actual autovia, no se
consideran alternativas de trazado, ya que cualquier corredor que se separe del trazado
y dominio viario de la carretera actual seria mas desfavorable desde el punto de vista
ambiental.
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b. Tratamiento de los principales impactos del proyecto:
b.1 Aire, salud humana y cambio climatico:

En fase de construccion y de funcionamiento, se identifican emisiones difusas y
localizadas. Las emisiones difusas estan constituidas por las emisiones de polvo y
particulas en suspension debidas, en general, a las operaciones asociadas al
movimiento de tierras, las emisiones de compuestos organicos volatiles provenientes del
uso y manejo de pinturas, disolventes y combustibles, asi como de la preparacion y
extendido de mezclas bituminosas y la imprimacion de emulsiones asfalticas. Las
emisiones localizadas de contaminantes en fase de construccién y explotacién se
originan en la combustidn de carburantes de los motores.

El impacto sobre la calidad del aire y sobre el cambio climatico del proyecto vendra
determinado por las emisiones producidas en fase de obra y de explotacion. Los
contaminantes potenciales que en algin momento pueden sobrepasar los valores limite,
segun indica el promotor, son los 6xidos de nitrdgeno, las particulas y el monoxido de
carbono, cuyos criterios de calidad estan regulados por el Real Decreto 102/2011, de 28
de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Respecto al ruido durante las obras, el EslA concluye que las molestias acUsticas se
causan principalmente en zonas no demasiado urbanizadas, y que el presente proyecto
generara una afeccidn sonora significativa en momentos puntuales sobre algunas zonas
de la primera linea residencial a lo largo del trazado. Por ello, se adoptaran las medidas
protectoras adecuadas para, por un lado, asegurar el correcto uso y funcionamiento de la
magquinaria de obra, y la adopcién de buenas practicas en general durante la realizaciéon
de las actuaciones, manteniendo los niveles de ruido dentro de los limites legales y, por
otro, llevando a cabo una adecuada planificacién de la obra, principalmente de los
trabajos nocturnos en relacién con las actuaciones especialmente ruidosas, llevando a
cabo un seguimiento en obra de los niveles generados e instalando las pantallas
acusticas necesarias para evitar este impacto.

Respecto a la fase de explotacidn, segin la modelizacién acustica realizada para el
afio 2019, en la fase preoperacional se produce superacion de los objetivos de calidad
acustica, siendo el periodo nocturno el mas desfavorable con un total de 327
superaciones registradas. En el escenario futuro, calculado para el afio 2045, se reduce
el nimero de edificaciones con superacion de los objetivos de calidad acustica, pues se
obtiene una afeccion en 278 edificaciones, principalmente de uso residencial afectadas
durante el periodo noche, y localizadas de forma mayoritaria en el municipio de
Navalcarnero. A la vista de los resultados obtenidos en el apéndice 2. «Estudio de
Ruido» del EslA, y una vez identificados los incumplimientos, se realiza una propuesta
preliminar de medidas correctoras consistente en la instalacion de 69.910 m? pantallas
acusticas. En este sentido, el promotor indica que ha comprobado que la implantacién de
dichas medidas correctoras permite cumplir los objetivos de calidad acustica
establecidos por la vigente normativa para los tres periodos de evaluacién (dia, tarde y
noche), en todas las edificaciones, excepto en la edificacién de uso sanitario, el Centro
de Inclusion y Oportunidades Padre Zurita, localizada en el término municipal de
Alcorcén. Dicha edificacién sigue superando los limites de ruido para el pedido nocturno,
si bien su horario de funcionamiento Unicamente se corresponde con los periodos diurno
y vespertino.

En cuanto al impacto derivado de la iluminacion de la autovia, se debe tener en
cuenta que la actual carretera conlleva una contaminacion luminica considerable. No
obstante, las luminarias e iluminacion asociada al proyecto, el aumento de trafico durante
las horas nocturnas y la mayor cercania de las poblaciones a la zona de ocupacion
supondran un aumento del impacto luminico actual.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2024-508



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Zas3
Martes 9 de enero de 2024 Sec. lll. Péag. 3020

b.2 Hidrologia superficial y subterranea:

El contexto hidroldgico en el que se enmarca la zona de estudio pertenece a la
Confederacién Hidrografica del Tajo. El eje de la A-5 atraviesa numerosos cauces:
Barranco Prado Ovejero, Arroyo de La Canaleja o de Butarque, Carrasquilla, Prado,
Aguijon, de los Vegones, de Cabeza Tocén, del Cercado, de Valdegollado, de
Valdepozos, de Gualavisa, de Valdepajares, Grande del Molinillo, dos innominados, asi
como el rio Guadarrama. Las masas de agua subterranea presentes en la zona de
estudio son tres: Guadarrama-Manzanares, Aldea del Fresno-Guadarrama y Talavera.

En relacién con la permeabilidad del terreno que es un aspecto esencial de cara a
vertidos potenciales, el EslA indica que todo el trazado en estudio se localiza sobre
zonas de permeabilidad media asociadas a litologias porosas detriticas. Existe, también,
una mancha de permeabilidad baja al final del trazado, correspondiente a litologias
evaporiticas. Igualmente, atraviesa puntualmente litologias detriticas de edad
cuaternaria, asociadas al cauce del rio Guadarrama, con una permeabilidad muy alta.

El principal impacto potencial sobre la hidrologia se produce durante la construccion
debido a la potencial alteracién de la calidad de las aguas superficiales por riesgo de
vertidos accidentales y movimientos de tierras. El rio mas importante en la zona de
estudio es el Guadarrama, interceptado en una ocasion por la alternativa en estudio, el
resto de los cauces interceptados son de menor entidad y los cruces del trazado
propuesto con este tipo de elementos no son elevados.

Dado que las intervenciones planteadas se realizan para adecuar, reformar y
conservar un corredor existente, todos los cauces mencionados cuentan con los
elementos necesarios para no interrumpirlos de ninguna manera. Asi mismo, el
anteproyecto propone actuaciones de drenaje transversal (obras nuevas o prolongacién
o limpieza de las existentes), asi como estructuras para superar estos cruces y dar
continuidad a los cauces superficiales. La estructura mas relevante en este sentido es el
viaducto proyectado sobre el rio Guadarrama, que es la solucion que genera menos
impacto sobre la hidrologia y la vegetacion de ribera.

Ninguna de las zonas de instalaciones auxiliares propuestas afecta a cauces de rios
y arroyos, que son considerados como zonas excluidas para ocupaciones temporales.

En la fase de explotacion, hay que destacar posibles afecciones tales como el efecto
barrera, riesgo de inundaciones por represamiento de los cauces interceptados y
alteracién permanente del drenaje superficial. En este sentido, para el disefio del trazado
propuesto se ha realizado un estudio hidrolégico, lo que ha permitido definir los
elementos de drenaje transversal necesarios para evitar el efecto barrera y posibles
represamientos.

Segln consta en el expediente, una vez aplicadas las medidas correctoras,
consistentes en la adecuada ejecucién de las estructuras previstas, tratando de evitar, en
la medida de lo posible, la afeccion a los cauces y a su vegetacién de ribera, y llevando a
cabo las correspondientes labores de limpieza y mantenimiento de los elementos de
drenaje longitudinal y transversal, se estima que la afeccién a la hidrologia queda
reducida al potencial riesgo de inundacién por avenidas extraordinarias. Por otra parte,
se trata de un riesgo muy bajo, dado que el drenaje se ha calculado para el periodo de
retorno de 500 afos.

En lo referente a las aguas subterrdneas, entre las actuaciones de mayor
importancia, destacan aquellas que implican la desviacidon temporal o permanente de
caudales que afecte a las zonas de recarga de acuiferos, la impermeabilizacion de
superficies y los vertidos accidentales. La calidad de las aguas subterraneas puede
modificarse por la infiltracion de sustancias téxicas derramadas en el suelo por
accidente. Para ello, es necesario que no se produzcan estos vertidos, que se adopten
protocolos de actuacion en su caso y que, ademas, se tomen las medidas oportunas
para proceder a la descontaminacion del suelo. En todo caso, no se estiman impactos
significativos a las aguas subterraneas aplicando cédigos de buenas practicas en la fase
de construccion.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2024-508



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Martes 9 de enero de 2024 Sec.

Finalmente, se sefiala que en la tramitacion del procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental ordinaria se ha recibido informe de la Confederacion Hidrografica del
Tajo en el que se establecen una serie de condiciones que, tal y como ha indicado el
promotor, seran tenidas en cuenta en las fases posteriores del proyecto. Algunas de ellas
por su importancia se han incluido, ademéas, en el condicionado de la presente
resolucion.

b.3 Geologia, geomorfologia y suelo:

Desde el punto de vista geoldgico, la actuacidon se sitia en un area central de la
cuenca Meso-Terciaria del Tajo, también denominada Cuenca de Madrid, sobre los
depdsitos cuaternarios coluviales que recubren el sustrato detritico mioceno.

Segun informacion disponible en el Instituto Geoldgico y Minero de Espafa, en el
area objeto de estudio existe el Lugar de Interés Geoldgico (en adelante LIG)
«Yacimiento paleontologico de Arroyo del Soto». Conforme al Inventario Espafiol de LIGs
se trata de una superficie sin localizaciéon concreta para la que se «Omiten detalles de su
ubicacién», ubicada entre los pp.kk. 10+000 y 14+000. Asimismo, segin la sintesis
geoldgica y geomorfologica llevada a cabo, asi como en la prospeccién de campo
realizada, no se han encontrado elementos geoldgicos o geomorfoldgicos de interés
especial.

El EslA recoge que la extraccion de materiales del subsuelo o su depdsito produciran
un cambio en la geomorfologia al modificarse las pendientes y la continuidad del relieve,
lo que produce un efecto destacado de interrupcion de las formas naturales y una
aparicion de formas artificiales. Los impactos iniciados sobre la geologia y geomorfologia
durante la fase de construccion se perpetdan durante la fase de explotacion como
consecuencia del caracter permanente de algunas de las alteraciones producidas.

En el proyecto, existe excedente de materiales y no sera necesaria la propuesta de
préstamos, puesto que de la traza se pueden obtener todos los materiales para la
ejecucion de los rellenos, y solamente habria que traer de aportacion suelos y materiales
especificos para la coronacién y las capas de firmes. Estos materiales tienen unas
caracteristicas especificas, dificiles de encontrar en terrenos naturales de préstamo, por
lo que se debe recurrir a yacimientos granulares y canteras que garanticen la aptitud de
los materiales exigidos. Segun estimaciones del EslA, la superficie de desmontes
generada asciende a 234.507 m? y la del terraplén a 346.003 m2. Ademas, el EslA
incluye un apéndice especifico relativo a los préstamos y vertederos, que indica que las
actuaciones conllevan la generacion de voliumenes de tierras no aprovechables que
deberan ser llevadas a vertedero. La opcién dptima desde el punto de vista ambiental es
el deposito de los sobrantes en las zonas utilizadas previamente para la obtencion de
materiales o en aquellas antiguas explotaciones cuyos Planes de Restauracion del
Espacio Afectado permitan su restauracion con tierras de procedencia externa.

Todas las superficies de taludes generadas, al igual que todas las demas superficies
afectadas por las obras, serdn objeto de adecuacion morfolégica y de integracion
ambiental y paisajistica.

Los suelos en el ambito de estudio pertenecen, segun los criterios propuestos por la
Soil Taxonomy System (Soil Conservation Service, 1987), a los érdenes de alfisoles,
entisoles e inceptisoles. El impacto sobre la edafologia se inicia con el desbroce y los
movimientos de tierras. Se produce sobre toda superficie de ocupacion, temporal o
permanente de la propia autovia, de sus desmontes y de sus terraplenes, en las zonas
de instalaciones auxiliares, en los caminos de acceso de nueva construccion, en nuevas
zonas de préstamo y vertedero, etc. El impacto residual sobre el suelo que permanece
una vez aplicadas las medidas de mitigacién, se cifie a las zonas de ocupacion
permanente por parte de la plataforma de la autovia, en las que no es posible regenerar
la cubierta edafica existente en la situacion preoperacional. Asi, tanto en las zonas de
instalaciones auxiliares, como en las superficies de préstamos y vertederos, el extendido
de la tierra vegetal previamente retirada de la zona de obras, permitird la conservacion
de los suelos.
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b.4 Vegetacion, flora y habitats de interés comunitario (HICs):

El proyecto se localiza, fundamentalmente, en la provincia de Toledo, de caracter
agricola. Los encinares se encuentran actualmente reducidos a fincas concretas o a
espacios que, orograficamente, no pueden ser aprovechados para su explotacién. La
vegetacion de ribera, presente en los principales cauces, ha sufrido también una
importante degradacién como consecuencia de la presién antrépica. Por consiguiente,
las comunidades vegetales actuales estan dominadas por la presencia de amplias zonas
de cultivo, en las que se encuentran diseminadas extensiones mas o menos grandes
constituidas por bosques de quercineas y pinos, matorrales y herbazales y vegetacién
rupicola constituyendo bosques de ribera. En el arbolado urbano y el asociado a las
infraestructuras, existen presiones propias de ambientes desnaturalizados, que influyen
en sus condiciones de desarrollo y que los conducen a estructuras y estados fisiolégicos
alterados.

La combinacion de la cartografia oficial con las superficies identificadas e
inventariadas exprofeso para este proyecto da como resultado la siguiente relacion de
HIC dentro del &mbito de actuacion:

— 1410 Pastizales salinos mediterraneos (Juncetalia maritimi).

— 5330 Matorrales termomediterrdneos y pre-estépicos.

— 6220 (habitat prioritario) Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-
Brachypodietea.

— 6310 Dehesas perennifolias de Quercus spp.

— 6420 Comunidades herbaceas higroéfilas mediterraneas.

— 6430 Megaforbios eutrofos higréfilos de las orlas de llanura y de los pisos montano
a alpino.

— 9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

— 92A0 Alamedas, olmedas y saucedas de las regiones Atlantica, Alpina,
Mediterranea y Macaronésica.

— 92D0 Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y
Securinegion tinctoriae).

Las actuaciones necesarias para llevar a cabo la construccion de los viaductos sobre
el rio Guadarrama pueden suponer la aparicibn de un impacto potencial sobre los
HICs 92A0, 6430 y 92D0, fundamentado en la ocupacién de su superficie de distribucion
y en la posible pérdida o poda de algun ejemplar de chopo negro, sauce blanco, taray u
olmo. Las superficies de los anteriores HICs potencialmente afectadas serian
de 2.303,12 m?, 460,62 m? y 10,87 m? respectivamente. Dado que se prevén dafos
sobre la vegetacion de ribera asociada al cauce del rio Guadarrama, se procedera a la
plantacién de especies arboéreas y arbustivas autéctonas de ribera, una vez finalizadas
las obras. Para estimar la superficie de revegetacion suficiente para compensar la
pérdida de habitats riparios producida, se sigue el criterio de la Ley 16/1995, de 4 de
mayo, Forestal y de Proteccion de la Naturaleza de la Comunidad de Madrid. De esta
forma, las superficies a revegetar seran las que se indican a continuacion: 9.212,48 m?
del HIC 92A0, 921,24 m? del HIC 6430y 21,74 m? del HIC 92D0 (en total 10.155,46 m?).

Los impactos sobre la vegetacion pueden ser directos o indirectos sobre todo en fase
de construccion:

— Eliminacidn directa de la cubierta vegetal como resultado del despeje y desbroce,
creacion de caminos auxiliares de obra, instalaciones de obra, etc.

— Eliminacidn de la vegetacion arbérea de la superficie de ocupacion de la traza. En
este caso conviene recordar que el promotor esta sujeto al cumplimiento de la normativa
autondmica existente y que por lo tanto antes de cualquier actuacién requiere de una
previa autorizacion por parte del organismo competente de la comunidad auténoma.
Asimismo, hay que tener en cuenta que en el proyecto se proponen dos medidas
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compensatorias: la reforestacion de una superficie de 10,3 hectareas y la plantacion
de 11.840 ejemplares que se pondran a disposicion de los ayuntamientos afectados.

— Eliminacién de HICs por ocupacion directa de la infraestructura.

— Cambios en la estructura y composicion de los habitats.

— Afeccion a especies de flora protegida: Unicamente, se localiza un ejemplar de
especie protegida (Sambucus nigra) en el ambito de estudio, declarada «De proteccion
Especial» en el catalogo de la Comunidad de Madrid. Este salco se ubica junto a una
pila de uno de los puentes del rio Guadarrama.

En relacion con el arbolado afectado por el conjunto del proyecto, urbano y rustico,
se veran afectados 2.318 ejemplares, de los cuales 176 se consideran trasplantables.
Respecto a la plantacion de nuevos ejemplares por tala, aplicando la Ley de Forestal y
de Proteccion de la Naturaleza de la Comunidad de Madrid a todo el territorio, como
propone el promotor, se plantaran un total de 11.840 nuevos ejemplares.

Finalmente, se sefiala que los érganos ambientales de la Comunidad de Madrid y de
la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha en sus informes, no han mostrado
oposicién al proyecto, estableciendo una serie de medidas para que su ejecucién sea
compatible con la conservacion del medio ambiente. En este sentido, en el apartado de
condiciones de la presente resolucién se han incluido aquellas medidas que se
consideran mas relevantes para garantizar la adecuada proteccién de la vegetacién y los
HICs.

b.5 Fauna:

En el &mbito de estudio, se localizan &reas potenciales de dispersion y cria, de
supervivencia y recuperacién de especies «En peligro de extincién», entre las que
destacan el aguila imperial (Aquila adalberti), el aguila perdicera (Aquila fasciata) y la
ciguefia negra (Ciconia nigra). Igualmente, el buitre negro (Aegypius monachus),
catalogado como «vulnerable», posee una zona de importancia coincidente con el area
de estudio. En ambas comunidades autdnomas encontramos &reas de importancia para
el aguila imperial.

Como consecuencia del trabajo de campo, se identifican 62 especies: 57 aves, 4
mamiferos y 1 reptil. De estas, 7 se encuentran incluidas en el Catalogo Espafiol de
Especies Amenazadas y 9 dentro de los catalogos de la Comunidad de Madrid y de
Castilla-La Mancha: buitre negro, aguila imperial ibérica, aguilucho lagunero (Circus
aeruginosus), aguilucho cenizo (Circus pygargus), milano real (Milvus milvus), colirrojo
real (Phoenicurus phoenicurus), avion zapador (Riparia riparia), ganga ibérica (Pterocles
alchata) y sisén comun (Tetrax tetrax).

En el tramo que afecta a la Comunidad de Madrid, se intercepta el denominado
«Corredor de la Sagra», de gran interés para las aves esteparias, algunas gravemente
amenazadas. También, se sefiala la afeccién al «Corredor de los Yesos».

La Direccion General de Biodiversidad y Recursos Naturales de la Comunidad de
Madrid, asi como la Direccién General de Medio Natural y Biodiversidad de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha resaltan la importancia de la presencia de &guila
imperial en la zona del proyecto. Ademas, en la parte correspondiente a Castilla-La
Mancha el 6rgano ambiental indica que el proyecto se desarrolla en habitats con
presencia de aves esteparias amenazadas cuyas poblaciones son escasas y se
encuentran en regresion, como el sison y la avutarda (Otis tarda), incluidas en la
categoria de «Vulnerable» en el catdlogo autonémico de Castilla-La Mancha. Ademas,
existe un plan de recuperacién del aguila imperial ibérica que coincide con el proyecto en
lo que se define como una «Zona de importancia» que segun su definicién son aquéllas
que mantienen un habitat en superficie suficiente y con caracteristicas adecuadas para
albergar la poblacién de la especie en las distintas etapas de su ciclo vital, e incluso las
que pudieran permitir en el futuro su expansion. También, se afecta a una «Zona de
importancia» del buitre negro.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2024-508



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Martes 9 de enero de 2024 Sec. lll.

Con respecto al impacto sobre la fauna que permanece una vez adoptadas las
medidas protectoras y correctoras correspondientes, cabe destacar lo siguiente:

— Existe una pérdida de habitat definitiva, en la zona de ocupacién de la
infraestructura.

— A pesar de dotar a la infraestructura de elementos de permeabilidad para la fauna,
permanece un efecto barrera sobre las especies faunisticas, derivado de la presencia y
vallado de la autovia. Aun asi, el efecto barrera provocado por la infraestructura mejora
respecto a la situacién actual. En este sentido, el promotor indica que se prevé la
existencia de 30 pasos de fauna para pequefios y mediados vertebrados y 16 para
grandes vertebrados, con el objetivo de tratar de minimizar este efecto.

— La presencia de la autovia y del trafico rodado, pueden dar lugar, a pesar de las
medidas anticolisibn adoptadas y de los sistemas de escape instalados en el
cerramiento, a choques y atropellos de las especies faunisticas presentes, asi como al
atrapamiento de individuos que hayan conseguido entrar dentro de la zona vallada.

— La circulacién de vehiculos producird una degradacién de la calidad acustica en el
territorio atravesado. Las especies faunisticas que no toleran la presencia humana se
desplazaran a zonas mas alejadas de la autovia, dentro de sus dominios vitales. Al
encontrarse la via ya en explotacién y tras la implementacion de las medidas preventivas
recogidas en este informe, el impacto se considera no significativo.

Finalmente, se sefiala que los érganos ambientales de la Comunidad de Madrid y de
la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha en sus informes, no han mostrado
oposicién al proyecto, estableciendo una serie de medidas para que su ejecucion sea
compatible con la conservacion del medio ambiente. En este sentido, en el apartado de
condiciones de la presente resoluciébn se han incluido aquellas medidas que se
consideran mas relevantes para garantizar la adecuada proteccién de la fauna.

b.6 Espacios naturales y Red Natura 2000:

En la Comunidad de Madrid, el «<Parque Regional del Curso Medio del Guadarrama y
de su entorno» se encuentra interceptado por el trazado, en torno a los pp.kk. 16+625
al 19+200. El espacio se encuentra protegido por la Ley 20/1999, de 3 de mayo y por el
Plan de Ordenaciéon de los Recursos Naturales, aprobado por los Decretos 26/1999,
de 11 de febrero, y 124/2002, de 5 de julio. En la zona de estudio que transcurre por la
provincia de Toledo, no se localiza ningln espacio protegido, siendo el mas cercano
«Las Barrancas de Castrejon y Calafias», catalogado como Monumento Natural por el
Decreto 224/2010, de 26 de octubre, pero no afectado por la A-5.

En relacién con la Red Natura 2000, el trazado de la A-5 intercepta la zona de
especial conservacion (en adelante ZEC) «Cuenca del rio Guadarrama»,
aproximadamente del pp.kk. 16+625 al pp.kk. 19+200, coincidiendo geograficamente con
el mencionado parque regional. El estudio especifico de afecciones a Red Natura 2000
valora la afeccidon directa residual del proyecto, empleando para ello la «Guia
metodoldgica de evaluacion de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios
utilizados por la Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural para la
determinacion del perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura 2000 por
afeccion a Habitats de interés comunitario» del Ministerio para la Transicion Ecolégica y
el Reto Demogréfico, concluyendo que el proyecto afecta a dos habitats, objeto de
conservacion en el espacio, el 6430 y el 92A0. No obstante, el estudio concluye que la
afeccién no tiene entidad suficiente para suponer un perjuicio para la integridad de la
ZEC. Ademas, el EslA recoge que la pérdida de habitat producida sera compensada
mediante las revegetaciones propuestas indicadas en el apartado correspondiente a los
HICs por una superficie de 10.155,46 m?2.

Respecto al impacto sobre la Red Natura 2000, que permanece una vez adoptadas
las medidas protectoras y correctoras correspondientes, destacar que la superficie de
ocupacion de la ZEC es muy baja frente a su area total, y se produce en una zona en la
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que el espacio ya «convive» con la presencia de la actual carretera A-5. En lo referente
al cruce con la Red Natura 2000, se garantizara la permeabilidad ecol6gica del cauce del
rio Guadarrama y su entorno inmediato, tanto en la fase de construccién como en la de
explotacion. Por este motivo, en este corredor no se levantara ningun tipo de estructura
que pueda impedir el paso de fauna, ni tampoco se ubicaran parques de maquinaria,
almacenes de materiales o depdsitos de residuos. Asimismo, la presencia y actividad
humana se reducira al minimo.

Asimismo, se informa que, durante el trAdmite de consultas a las administraciones
afectadas, la Subdireccion General de Espacios Protegidos de la Comunidad de Madrid
propuso que al objeto de mejorar las condiciones ambientales de la zona se deberia
retirar el azud existente a 50 m al Sur del puente que atraviesa la ZEC. En su respuesta
el promotor indica que se estudiara la medida propuesta durante la redaccion de los
proyectos de trazado y construccion que desarrollen el anteproyecto.

En la Comunidad de Madrid, se ubican la ZEC «Cuencas del rio Alberche y rio
Cofio», asi como la zona de especial proteccion para las aves (en adelante ZEPA)
«Encinares del rio Alberche y rio Cofio», que presentan la misma distribucion territorial
pero que no se verian afectados. Por otro lado, la zona de actuacion si intercepta un
monte preservado (Ley 16/1995, de 4 de mayo) formado por un encinar de Quercus ilex,
subsp. ballota. Asi mismo, el trazado linda durante aproximadamente dos kildmetros con
el Monte Consorciado «Dehesa de Mari Martin» en el término municipal de
Navalcarnero.

En la provincia de Toledo, se localizan cuatro espacios de la Red Natura 2000,
catalogados como ZEC y ZEPA: «Sotos del rio Alberche», «Sierra de San Vicente y
Valles del Tiétar y Alberche», «Pinar de Almorox» y «Area Esteparia de la margen
derecha del Guadarrama». Ninguno de estos espacios se ve intersecado por el proyecto
en ningun punto.

b.7 Paisaje:

Las unidades de paisaje interceptadas en el tramo situado en la Comunidad de
Madrid, teniendo en cuenta el «Atlas. El Medioambiente en la Comunidad de Madrid»
son: «Urbano», «Mostoles-Parque Coimbra», «Lomo de Casarrubios», «Campifia de El
Alamo», «Boadilla-Villaviciosa de Odon», «Arroyomolinos» y «Villamanta». De acuerdo
con el «Atlas de los Paisajes Castilla-La Mancha», se indica que la alternativa estudiada
atraviesa las siguientes unidades: «Campifia viticola de Méntrida y Navalcarnero»,
«Campifias de La Sagra», «Valle del Alberche entre Aldea del Fresno y Talavera, Este» y
«Llanos y campifias de Torrijos, Norte».

El numero de estructuras de nueva construccién previstas es reducido, desde el
punto de los kilometros del trazado, dado que las actuaciones se llevan a cabo para
mejorar la infraestructura existente. Aun asi, se construyen 3 nuevos viaductos de una
longitud media aproximada de 150 m y 56 muros que pueden llegar a alcanzar los 9 m
de altura, y seran altamente perceptibles en el paisaje.

b.8 Patrimonio cultural:

En relacidn con los resultados obtenidos de los trabajos de prospeccion arqueoldgica
intensiva de todos los espacios dentro de la banda de 50 m del eje del trazado en
estudio, y las respectivas modificaciones generadas por el Anteproyecto, se debe incidir
en tres puntos, segun el EslA:

1. Se ha podido corroborar la ubicacion y la extensién de los yacimientos
arqueoldgicos y elementos patrimoniales conocidos de antemano por el Estudio Previo,
asi como por la consulta de las Cartas Arqueolégicas facilitadas por la Direcciones
Generales de Patrimonio Cultural de ambas comunidades auténomas.

2. Tras la prospeccion de la totalidad de terrenos afectados en la Comunidad de
Madrid, no se han hallado nuevos elementos patrimoniales ni dispersiones de restos
arqueologicos aun no conocidas, por lo que no se procedié a una recogida de material
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en superficie, aunque si se documenté mediante posicionamiento con tecnologia GPS y
se registro fotograficamente la cultura material de los yacimientos ya conocidos.

3. Tras la prospeccion de la totalidad de terrenos afectados, pertenecientes a la
Comunidad de Castilla-La Mancha, Unicamente se han documentado como nuevos
elementos patrimoniales, los siguientes:

a. Una dispersion de un lote de material ceramico entre el cual se han
documentado restos de ceramica a mano muy erosionados y algin fragmento de pared
de cerdmica anaranjada realizada a torno, asi como algin fragmento vidriado, con una
cronologia que podria ir desde la Prehistoria hasta Edad Moderna, entre los pp.kk.
57+000 y 57+300. En cualquier caso, no se procedié a la recogida de materiales
después de la valoracién del hallazgo por parte del equipo técnico de arquedlogos. Los
restos seran afectados por la traza de forma directa, al encontrarse situados dentro de la
franja de 50 m al trazado.

b. Un cartel con morfologia de toro perteneciente a la marca Osborne, entre los
pp.kk. 33+100 y 33+200.

En todo caso, el promotor estd obligado a realizar una prospeccion intensiva,
controlada por un técnico competente en todas las labores que impliquen la remocion del
terreno, asimismo, debe cumplir todos los requisitos establecidos por los organismos
competentes en materia de patrimonio cultural de las dos comunidades auténomas
afectadas.

La posibilidad de afeccion al patrimonio cultural se produce, exclusivamente, en fase
de construccion, debido a la afeccidn directa a elementos arqueoldgicos, arquitecténicos
y etnograficos, como consecuencia de las distintas actuaciones de la obra y
especialmente los movimientos de tierras necesarios.

En relacion a las vias pecuarias, el proyecto intercepta las siguientes:

— En la Comunidad de Madrid: Cafiada de Extremadura o de Retamares, Vereda de
Castilla, Colada de Pozuelo, Vereda Segoviana, Vereda del Molino del Obispo, Vereda
del Camino de San Marcos, Cordel de Arroyomolinos y Cordel Real de Guadarrama.

— En Castilla-La Mancha: Cafiada Real Segoviana, Cordel de Hormigos, Colada del
Camino de Maderedos, Colada del Camino de Escalona a Quismondo, Colada de
Magueda y la Vereda del Val de Santo Domingo a Escalona. El Cordel de Talavera o de
Hormigos, aunque se encuentra en el &mbito de estudio, no se ve interceptado por el
proyecto.

b.9 Efectos Sinérgicos y acumulativos:

Al tratarse de una infraestructura lineal, los mayores efectos sinérgicos y
acumulativos se producirian sobre la fauna y sobre la poblacion, debidos al efecto
barrera, que sera similar al actual, no viéndose incrementado por las nuevas
actuaciones, al realizarse en la actual carretera, que se encuentra vallada. Por lo tanto,
la principal infraestructura a tener en cuenta es la propia autovia, debido a que el resto
de las carreteras carecen de cerramiento.

Dado que los corredores de fauna contemplados estan relacionados con los cursos
de agua o con las zonas esteparias y que gran parte del trazado discurre por zonas
urbanas o muy antropizadas, se puede considerar que los flujos de fauna naturales en la
zona quedaran efectivamente limitados a dichos corredores. El trazado actual posee las
obras de drenaje transversal en todos los cauces, por lo que se considera que el efecto
sinérgico entre la autovia actual y las actuaciones consideradas en el proyecto evaluado
no supone un incremento en el efecto barrera actual, a pesar de que si permanece un
efecto significativo en los corredores de aves esteparias.

A lo anterior, hay que sumar que una gran parte de estas infraestructuras cruzan al
trazado de estudio transversalmente y tienen relativamente escaso trafico, reduciendo el
efecto sinérgico. La autovia méas destacable que podria crear este efecto seria la R-5, sin
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embargo, se encuentra dentro de nucleos urbanos o préxima a ellos por lo que no se
considera que exista un efecto negativo significativo.

c. Analisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto:
Del estudio de vulnerabilidad, se destacan los siguientes aspectos:

— En la fase de obras el nivel de riesgo de accidentes graves es medio o bajo, pero
la vulnerabilidad del proyecto es nula para el trazado, por lo que el riesgo es asumible,
no produciéndose impactos significativos.

— En cuanto a la fase de explotacién, cabe destacar que el trazado planteado
constituye una zona con riesgo medio frente accidentes producidos en el transporte de
sustancias peligrosas. No obstante, la ejecucion de la obra objeto de este anteproyecto
supone la mejora de la infraestructura, lo que supondra una disminucién de este riesgo.
Asimismo, la vulnerabilidad frente a accidentes graves se considera nula, y en todo
momento se seguiran los Planes de Emergencia para el Transporte de Mercancias
Peligrosas de la Comunidad de Madrid y de Castilla la Mancha.

— En lo relativo a accidentes causados en fase de explotacion por instalaciones
SEVESO, cabe indicar que el trazado no atraviesa areas de incidencia de estas
instalaciones, localizandose fuera de las zonas de alerta e intervencion, o en el caso de
Madrid, alejado de zonas con peligrosidad alta por riesgo quimico.

— Los vertederos propuestos son canteras que se estan restaurando, por lo que no
se prevén desprendimientos de tierra.

— Los efectos ambientales derivados de la vulnerabilidad del proyecto frente a
inundaciones, riesgos sismicos, riesgos geoldgico-geotécnicos y catastrofes
meteorolégicas, no se consideran significativos en virtud de su correcto disefio.

— Aungue el riesgo de incendios forestales es alto en alguna zona puntual, los
efectos ambientales derivados como consecuencia de la vulnerabilidad del proyecto
frente a estos fenébmenos se consideran bajos.

— En caso de materializarse alguno de los riesgos identificados, los dafios que
provoquen sobre la infraestructura no dan lugar, en ninglin caso, a impactos
significativos sobre el medio ambiente.

Asimismo, la Delegacién Provincial de Toledo de la Consejeria de Hacienda y
Administraciones Publicas de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha informa
gue el proyecto no supondra un impacto significativo que pueda condicionar el
establecimiento, y posterior funcionamiento de las instalaciones e infraestructuras viarias
previstas en el citado proyecto, siempre que se tengan en cuenta las anotaciones
formuladas en cada uno de los apartados de su informe, de obligado cumplimiento,
especialmente en lo referido a medidas de autoproteccion.

La Subdireccion General de Seguridad, Proteccion Civil y Formacién de la
Comunidad de Madrid informa que, revisada la informacion aportada, no hay
observaciones o sugerencias que realizar al proyecto.

Respecto a la vulnerabilidad del proyecto frente accidentes graves y/o catastrofes
naturales, la presente resolucion recoge, resume y traslada los pronunciamientos de las
autoridades competentes en la materia y las cuestiones suscitadas en el procedimiento
de participacion publica para su valoracion por el 6rgano sustantivo, como 6rgano
competente en esta materia, previo a la autorizacion del proyecto.

d. Programa de vigilancia ambiental.

Del programa de vigilancia ambiental (en adelante PVA) recogido en el EsIA,
destacan los siguientes objetivos:

— Controlar la correcta ejecucion de las medidas previstas en el EslA.
— Verificar los estandares de calidad de los materiales y medios empleados en el
proyecto de integracién ambiental.
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— Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y
ejecutadas. Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y
establecer los remedios adecuados.

— Detectar impactos no previstos en el EslA y prever las medidas adecuadas para
reducirlos, eliminarlos o corregirlos.

— Controlar los impactos derivados del desarrollo de la actividad una vez ejecutado
el proyecto, mediante el control de los valores alcanzados por los indicadores mas
significativos.

— Informar sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecer un método sistematico, lo
mas sencillo y econdémico posible, para realizar la vigilancia de una forma eficaz.

— Proporcionar un analisis acerca de la calidad y de la oportunidad de las medidas
preventivas, protectoras o correctoras adoptadas a lo largo de la obra.

— Controlar la evolucion de los impactos residuales o la aparicion de los no previstos
Yy, en su caso, proceder a la definicién de unas medidas que permitan su minimizacion.

El PVA planteado por el promotor, segin lo especificado en el EslA tendra una
vigencia correspondiente a todo el periodo de duracién de la fase de obras y a los tres
primeros afios de la fase de explotacion.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucion se encuentra comprendido en el
apartado segundo del epigrafe a) del grupo 6 del anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental, en virtud de lo cual resulta preceptivo su
sometimiento al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental y la formulacién de
declaracion de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizacion administrativa,
de conformidad con lo establecido en el articulo 33 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la resolucion
de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el
gue se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica béasica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental (EslA), el resultado de la informacién publica y de las consultas efectuadas.

En consecuencia, esta Direcciobn General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental a la realizacidon del proyecto «Adecuacion, reforma y conservacion de la
autovia A-5, del Suroeste. tramo: p.k. 10+000 al p.k. 74+000 (Madrid y Toledo)» en la
que se establecen las condiciones ambientales, incluidas las medidas preventivas,
correctoras y compensatorias, que resultan de la evaluacion ambiental practicada y se
exponen a continuacion, en las que se debe desarrollar el proyecto para la adecuada
proteccion del medio ambiente y los recursos naturales, lo cual no exime al promotor de
la obligacion de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten
legalmente exigibles.

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos, se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

1. Condiciones al proyecto.
i) Condiciones generales:

(1) ElI promotor debe cumplir todas las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias contempladas en el EslA y las aceptadas tras la informacion puablica, o
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contenidas en la informacién complementaria, en tanto no contradigan lo establecido en
la presente resolucion.

(2) Con caréacter general, el promotor habr4 de respetar las buenas préacticas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», que se
encuentran publicados en la pagina web de este Ministerio, para cada una de las
actuaciones previstas.

(3) De forma previa a la autorizacion administrativa de construccion, el promotor
debera presentar el proyecto constructivo para conocimiento e informe favorable del
organo competente en medio ambiente de la comunidad autonoma afectada.

(4) Si el organo ambiental de la comunidad autbnoma estima que durante el
desarrollo del presente proyecto se afecta a especies catalogadas podra determinar
medidas adicionales de proteccion.

(5) Se atendera al exhaustivo cumplimiento de la normativa de incendios de cara a
adoptar las medidas oportunas para el uso de la maquinaria y equipos que puedan
generar deflagraciones, chispas o descargas eléctricas, asi como para el uso del fuego.
Asimismo, no se empleara fuego cerca de arboles y arbustos, se evitar& manipular
combustibles, aceites y productos quimicos en zona de raices y se evitara apilar
materiales sobre troncos.

(6) Las zonas auxiliares se ubicaran en zonas de escaso valor ambiental, evitando
zonas humedas y donde se puedan producir filtraciones al subsuelo y en ningln caso se
podran ubicar sobre HICs. Una vez finalizada la obra y retirados todos los materiales y
residuos, las zonas auxiliares deben quedar limpias y restauradas ambientalmente.

(7) Se debera elaborar un plan de autoproteccion segun los requisitos establecidos
en el Real Decreto 393/2007, de 23 de marzo, por el que se aprueba la Norma Basica de
Autoproteccion de los centros, establecimientos y dependencias dedicados a actividades
que puedan dar origen a situaciones de emergencia.

(8) Todos los residuos generados en este proyecto, incluidos los residuos inertes
deberan remitirse en JUltima instancia a vertederos autorizados existentes, en
cumplimiento a lo establecido en la normativa de residuos. En todo caso, no se crearan
nuevas zonas de acopios salvo que los respectivos 6rganos competentes de las
comunidades autébnomas afectadas asi lo determinen.

(9) Queda prohibida la quema de rastrojos y restos vegetales salvo autorizacion
expresa del organismo competente de la comunidad auténoma.

(10) La infraestructura debera respetar las servidumbres aeronauticas del
aeropuerto Madrid-Cuatro Vientos y obtener las autorizaciones sectoriales
correspondientes.

i) Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
los impactos mas significativos.

A continuacién, se indican aquellas medidas del EsIA méas destacadas y algunas que
deben ser modificadas: las medidas adicionales establecidas en las alegaciones e
informes recibidos en el procedimiento que se consideran necesarias para garantizar la
proteccién del medio ambiente; asi como las que se desprenden del analisis técnico
realizado por el 6rgano ambiental.

Aire, salud humana y cambio climatico:

(11) Se evitara el uso de iluminacion siempre que sea posible, pero en caso de ser
necesaria, las luminarias se disefiaran y ubicaran de tal forma que se prevenga la
contaminacion luminica evitando el flujo luminico radiado por encima del plano
horizontal, y favoreciendo, en la medida de lo posible, que durante las horas nocturnas
se mantengan las condiciones naturales de luz. Igualmente, en el caso de que sea
necesario su Uso en entornos oscuros, se debera disponer de lamparas que emitan luz
con una longitud de onda de mas de 400 nm.
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(12) En fase de proyecto de construccién se elaborara un estudio acustico de
detalle para la fase de explotacion, utilizando las metodologias vigentes en la normativa
de aplicacion. Se verificaran los resultados obtenidos en el estudio de ruido del EslA
garantizado el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica y la no superacién de
los valores limites legalmente preceptuados. El disefio y ajuste de las medidas iran
destinadas preferentemente a atenuar el impacto en origen y su transmision (pavimento
poroso, pantallas acusticas, etc.) y solo, como Uultimo recurso, se actuard sobre el
receptor del impacto (aislamiento acustico de fachadas y cerramientos). Se evitaran, en
la medida de lo posible, pantallas acusticas de gran altura. Los elementos mitigadores
gue se utilicen deberan integrarse paisajisticamente con el entorno y siempre en
coordinacion con el organismo autonémico competente en medio ambiente.

(13) Se comprobara periédicamente que los niveles permitidos de ruido no se
superan ni en la fase de obras ni en la fase de explotacion, no sélo en las zonas en las
gue sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino también en aquellas en
las que los niveles de inmision previstos estén proximos a los objetivos de calidad
establecidos. Para ello, se tomardn mediciones por técnicos cualificados con
instrumentacién homologada para control de ruido en funcién de las zonas afectadas:
uso residencial, docente, sanitario, industrial y recreativo.

(14) Asimismo, en cuanto a la prevencion del ruido, se adoptaran las medidas y
dispositivos, en maquinarias y equipos relacionados con las actividades programadas,
gue disminuyan al maximo los niveles generados por estos. Para ello se procedera a la
revision y control peridédico de los silenciadores de escape, rodamientos, engranajes y
mecanismos en general de la maquinaria empleada en las tareas de acondicionamiento
y de extraccion y vertido en el caso de los préstamos y vertederos.

(15) EI promotor esta obligado al cumplimiento de los requisitos indicados en los
informes de los organismos competentes en materia de proteccion civil y salud publica
de las respectivas comunidades auténomas, tanto en la fase de construccion como de
funcionamiento.

(16) Deberan coordinarse todas las actuaciones relativas al presente proyecto,
previamente a su aprobacion definitiva por el érgano sustantivo, con las previsiones de
desarrollo del suelo en los diferentes municipios afectados, aun cuando la ampliacion de
un tercer carril en la autovia no suponga ocupaciéon de nuevo suelo, pero si la
modificacion de las condiciones de acceso y movilidad para los municipios, con la
finalidad de garantizar, en la medida de lo posible, la compatibilidad de todos los
intereses publicos.

(17) Se elaborara un plan de gestion de plagas en la fase de construccion.

(18) En el disefio de las zonas verdes en medianeras, taludes, medianas y otras
zonas verdes propuestas se evitara la implantacién de las especies que mas contribuyen
a los cuadros alérgicos como son: platano, olivo, arizénicas y cipreses. Ademas, se
recuerda la prohibicién de implantar dos especies invasoras, segin lo establecido en el
Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el catalogo espafiol de
especies exéticas invasoras: Cortaderia spp. (Hierba de la pampa o carrizo de la pampa)
y Acacia albata (Mimosa, acacia, acacia francesa).

(19) Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la obra,
aprovechando como accesos, en la medida de lo posible, la superficie a ocupar por la
traza y los caminos existentes. Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se
reintegrardn a su estado inicial antes del proyecto salvo los que tengan una utilidad
permanente.

Geologia, geomorfologia y suelo:

(20) Las zonas de préstamo y vertedero vendran definidas convenientemente en el
proyecto de construccién. En estos casos, se definirdn los criterios de revegetacion
propuestos incluyendo especies seleccionadas, épocas de afio, etc.; los cuales se
llevardn a cabo una vez que se haya agotado la extraccién de material, y se haya
rellenado el hueco resultante de la actividad mediante el aporte externo de tierras. En
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cualquier caso, las zonas de préstamo de nueva apertura deberan disponer de la
autorizacion del organismo competente para la explotacion de la zona, y deberan contar
con un plan de restauracion aprobado.

Hidrologia superficial y subterranea:

(21) En caso de que se produzca algun tipo de afeccion a un cauce publico, se
seguird el criterio general de mantener los cauces afectados en un estado lo méas natural
posible, manteniéndolos a cielo abierto en cualquier caso y evitando cualquier tipo de
canalizacion o regularizacién del trazado que intente convertir el rio en un canal, y
afectando lo menos posible a sus caracteristicas fisicas de modo que no se produzca
una disminucion de su capacidad hidraulica. Por consiguiente, todas las estructuras de
drenaje transversal que se incluyan en los proyectos constructivos deberan garantizar el
mantenimiento de las caracteristicas de los cauces aguas abajo del cruce.

(22) Debera realizarse una adecuada gestion para evitar que las aguas de
escorrentia pluvial incorporen contaminacion adicional susceptible de afectar a las aguas
continentales o cualquier otro elemento del Dominio Publico Hidraulico, sin comprometer
la consecucién de los objetivos medioambientales y el cumplimiento de las normas de
calidad ambiental establecidas en el medio receptor.

(23) Todas aquellas zonas de la instalacion en donde vayan a desarrollarse
actividades susceptibles de contaminar aguas superficiales o subterrdneas deberan estar
debidamente impermeabilizadas y confinadas para evitar desbordamientos hacia zonas
no impermeabilizadas, o proceder de otra manera que evite la mencionada
contaminacion.

(24) Se debe asegurar que no se produce efecto presa por parte de la
infraestructura, ni se concentran varios cauces en una sola obra de drenaje. A tal efecto,
los dimensionamientos de estas estructuras deberan cumplir con las exigencias del
organismo de cuenca, recabando informe favorable de los mismos.

(25) En la zona de cruce de los principales cauces presentes en el proyecto (al
menos el rio Guadarrama) se procedera a limpiar de arboles y ramas secas, a definir
adecuadamente el cauce y sus margenes y a reforestar con especies tipicas de ribera,
en al menos, 100 m agua arriba y aguas abajo de la estructura que se genere, con el fin
de evitar que se produzcan represamientos que afecten al viario o al cauce y de mejorar
la conectividad ecoldgica.

Flora, vegetacién e HICs:

(26) Previamente al inicio de cualquier actuacion sobre el terreno se llevara a cabo
una prospeccion botanica previa con la finalidad de identificar especies protegidas e
HICs que pudieran verse afectados. En base al resultado de dicha prospeccion si fuera
necesario se determinardn medidas adicionales a las ya indicadas, que seran
consensuadas con el organismo competente de la comunidad auténoma.

(27) Deben respetarse los ejemplares de las especies de flora catalogadas en la
normativa autondmica y estatal. En este sentido, en ningln caso se apearan los
ejemplares arboreos, de cualquier calibre, de las especies catalogadas, debiéndose
sefalizar su presencia antes de realizar los desbroces u otras actuaciones. Igualmente,
antes realizar talas o podas de vegetacion arbustiva o arbdrea y en el caso de que las
mismas estén contempladas en el documento ambiental correspondiente, se debera
obtener la correspondiente licencia de corte y aprovechamiento segin la normativa
vigente.

(28) Durante la ejecucion de los trabajos, la empresa constructora debera contar
obligatoriamente con los agentes medioambientales, en el sefialamiento previo de los
ejemplares arbéreos y arbustivos que estrictamente sea necesario eliminar, siendo
necesaria autorizacion para la corta, la poda y el desbroce.

(29) Se protegera la vegetacion adyacente, especialmente especies protegidas e
HICs, mediante barreras frente a caidas de piedras, tierra o el movimiento de la
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maquinaria. Asimismo, se evitara colocar clavos, clavijas, cuerdas, cables, cadenas, etc.
en arboles y arbustos.

(30) EI promotor deberé llevar a cabo la reforestacion de una superficie no inferior
al doble de la ocupada por la disminucién de suelo forestal derivado de las actuaciones
referentes a este proyecto. En este sentido, se deberd aportar documento técnico o
anexo redactado por técnico competente para su aprobacién por el érgano competente
de la comunidad autbnoma, en donde se cuantifique la superficie ocupada por las
nuevas plataformas de rodadura que causen la eliminacién de la superficie forestal
existente. Igualmente se indicarédn los terrenos sobre los que se llevara a cabo la
reforestacion. EI documento recogera las labores necesarias para llevar a cabo esos
trabajos, donde se indicara: Especies a introducir, densidad, época, método de
preparacion del terreno, método de repoblacion, labores y periodo de mantenimiento, asi
como cualquier otra informacion relacionada que sea necesaria.

(31) En coordinacién con el 6rgano competente de la comunidad auténoma
correspondiente, se realizaran plantaciones compensatorias en una superficie, al menos,
igual a la superficie de HIC finalmente afectada, tanto dentro como fuera de la Red
Natura 2000.

(32) En relacion con las labores de mantenimiento y control de la vegetacion
espontanea que pueda surgir en las zonas aledafias a la carretera, deberan emplearse
técnicas alternativas frente al uso de fitocidas o herbicidas, con especial atencion al
desbroce manual con medio mecénicos. En cualquier caso, queda prohibida la utilizacién
de herbicidas, plaguicidas, insecticidas, rodenticidas y otros productos quimicos que por
sus caracteristicas provoquen perturbaciones en los sistemas vitales de la fauna silvestre
gue potencialmente utilice este entorno como zona de alimentacion, en particular la
avifauna insectivora y granivora, los pequefios roedores o las especies que precisan el
consumo de insectos en determinadas etapas de su vida.

(33) En la parte del proyecto incluida en la comunidad autonoma de Catilla-La
Mancha, las rotondas e incorporaciones se reforestaran para obtener un efecto
minimizador del impacto de la construccion de la carretera. Dichas reforestaciones se
realizaran siguiendo las indicaciones incluidas en el informe emitido por la Direccién
General de Medio Natural y Biodiversidad de la Junta de Comunidad de Castilla-La
Mancha.

Fauna:

(34) Antes de cualquier actuacidon sobre el terreno se realizara una prospeccion
faunistica previa para identificar la presencia de cualquier especie protegida que se
pudiera verse afectada. En base al resultado de dicha prospeccion se determinara la
necesidad de adoptar nuevas medidas adicionales a las ya indicadas y que deberan ser
consensuadas con el organismo competente en materia de fauna de la respectiva
comunidad auténoma.

(35) Previo al inicio de los trabajos se establecera un calendario de obras, en el que
se definiran las limitaciones temporales y espaciales en funcidon de la presencia de
especies faunisticas de interés, el cual podra ser objeto de modificacion por parte del
organo competente de la comunidad autbnoma correspondiente. En cualquier caso, se
evitaran los desbroces, movimientos de tierras y actividades mas ruidosas en el periodo
habitual de cria de la fauna. El cronograma de las actuaciones se consensuara con el
organo competente en materia de medio ambiente de cada comunidad para evitar
afecciones a la Red Natura 2000 asi como a las especies amenazadas. En este sentido,
el inicio de las obras no se llevara a cabo entre el 1 de febrero al 31 de agosto, para no
interferir en los anidamientos en curso.

(36) Durante toda la fase de obras, se establecerd un mecanismo de rescate para
la correcta gestion de todos aquellos ejemplares de fauna que pudieran verse afectados
por las obras. Los ejemplares rescatados seran entregados al Centro de Recuperacion
de Fauna Silvestre o al Agente Medioambiental de la zona.
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(37) Durante la fase de construccion, se organizaran los trabajos procurando evitar
interrumpir completamente los posibles pasos de corredores naturales de fauna terrestre,
habilitando pasos alternativos.

(38) Se adecuaran los sistemas de drenaje longitudinal para impedir que pequefios
vertebrados queden atrapados:

(@) Se instalara en los canales de drenaje pequefias rampas de hormigén rugoso
cada 40-50 m, hacia el area de la cuneta. Siempre que sea posible es aconsejable la
instalacién de canales de drenaje en los arcenes con angulos abiertos hacia la cuneta
gque permitan el escape de los animales sin necesidad de construir rampas especiales.

(b) Enla base de arquetas y sifones, al menos los lados que estan orientados en la
direccion del flujo de agua tendran un acabado rugoso, y seran lo suficientemente
tendidos como para permitir la huida de la pequefia fauna.

(39) Las zanjas abiertas durante la fase de construccién deberan taparse por la
noche dotandolas de rampas que faciliten la salida de la fauna que haya podido caer
accidentalmente. En todo caso antes del inicio de los trabajos diarios se revisaran las
zanjas para liberar a la mayor brevedad posible a aquellos individuos que se encuentren
en su interior o dentro de la zona de obras.

(40) Se adaptaran, en la medida de lo posible, las obras de drenaje transversal, los
viaductos y pasos inferiores, para facilitar paso de fauna, siguiendo el documento
«Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales
(segunda edicion, revisada y ampliada) (2015)».

https://www.miteco.gob.es/content/dam/miteco/es/biodiversidad/publicaciones/
prescripciones_pasos_vallados_2a_edicion_tcm30-195791.pdf

(41) EI cerramiento de la autovia serd continuo y se disefiara con refuerzo y
enterrado de forma que no queden huecos y sea efectivo. Se dispondran dispositivos de
escape del tipo «rampa» y/o «portillo» utilizando las mejores técnicas disponibles
contrastadas en el momento de ejecucion del proyecto en, al menos, los lugares
indicados en el EslA y en los informes de los organismos competentes. Se cumpliran las
«Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales
(segunda edicion, revisada y ampliada). (2015)».

(42) Se acondicionaran los siguientes pasos superiores: pp.kk.:31+080, 33+880,
38+310, 45+245, 48+480, con la finalidad de facilitar su uso por los mamiferos en
general y reptiles, y asimismo ayudar a orientar el vuelo de murciélagos y aves, y facilitar
desplazamientos de perdices y otras aves que apeonan en ellos.

(43) Ademas de los pasos indicados en el proyecto, siempre que sea técnicamente
viable, se instalara los siguientes pasos de fauna: En el p.k. 17+340 préximo al
«Corredor de la Sagra» y en el «Parque Regional de la Cuenca Media del Rio
Guadarrama» y en p.k. 26+750 dentro o proximo al mencionado «Corredor de la Sagra».

(44) Las actuaciones se realizaran preferentemente en horario diurno, evitando el
uso de maquinaria pesada en las horas de mayor actividad para la fauna (amanecer y
anochecer).

(45) Se deberan poner chapas sefalizadoras anticolision que se situaran en los
tramos donde, segun los trabajos de campo realizado y la informacién recibida, puedan
existir corredores de aves que prefieren este tipo de habitats.

(46) Para la proteccidon de los quirdpteros presentes en el area de estudio se llevara
a cabo la plantacion de las especies arboreas y arbustivas autdctonas presentes en la
orla vegetal de las riberas del rio Guadarrama, al menos 100 m aguas arriba y aguas
abajo del viaducto, que den continuidad al bosque de ribera existente, para garantizar
gue el paso de los quirépteros se produzca por debajo del viaducto, y no atraviesan la
plataforma, con el riesgo de colision que eso supondria. Las copas de los arboles se
mantendran, en todo caso, por debajo de la rasante de la plataforma.

(47) Se instalaran cajas refugio para quirépteros, en las partes mas altas de los
pasos inferiores y los viaductos presentes en el &mbito de actuacion. Al menos, un par
de refugios bajo cada paso o viaducto, cada uno orientado a un sentido del cauce.
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(48) Se evitara, en la medida de lo posible, la utilizacién de pantallas acusticas
transparentes. En cualquier caso, cuando no sean opacas se sefializaran para garantizar
su visibilidad por parte de la avifauna.

Espacios Naturales Protegidos, Red Natura 2000:

(49) En la zona que discurre por el Parque Regional de la Cuenca Media del Rio
Guadarrama se procedera al apantallamiento acustico y visual de la zona y a reducir la
velocidad maxima permitida a fin de evitar afecciones al espacio natural protegido.

(50) Se debera evitar la realizacion de vias de trabajo temporales, zonas de
movimiento de maquinaria o depdsito en el mencionado parque regional y en su entorno.

(51) Se realizardn actuaciones de conservacion, mejora y restauracion de la
vegetacion de ribera y los habitats del cauce del rio Guadarrama.

Paisaje:

(52) Los proyectos de construccion incluirdn un «Plan de Restauracion Vegetal e
Integracion Paisajistica», a escala y detalle apropiados, que comprendera todas las
actuaciones de restauracion y revegetacion de los hébitats alterados y de las superficies
denudadas como consecuencia del proyecto, concretando y cuantificando las superficies
de trabajo, métodos de preparacion del suelo, especies vegetales a utilizar, métodos de
siembra o plantacion y resto de prescripciones técnicas, asi como el presupuesto y
cronograma de todas las actuaciones. Debera asegurarse la viabilidad y supervivencia
de todas las plantaciones y restauraciones, contemplando la reposicion de marras y
riegos de mantenimiento si fuera preciso.

Patrimonio Cultural:

(53) Son de obligado cumplimiento todas las condiciones indicadas en los informes
de los organismos competentes en materia de patrimonio cultural de cada comunidad
auténoma.

(54) Se debera realizar el control y supervisidon arqueoldgica directa de todos los
movimientos de terrenos generados por la obra —por parte de un arquedlogo
expresamente autorizado—, realizando la conservacion in situ y andlisis documental
(informes arqueoldgicos, memorias y fichas inventario de Carta Arqueoldgica) de los
bienes inmuebles y de los restos muebles que puedan aparecer.

(55) Se llevara a cabo un control arqueol6gico de todos los movimientos de tierras
asociados a la ejecucion del proyecto, siendo este intensivo en las zonas de afeccién
arqueoldgica. En este sentido, se realizara un desbroce del area completa afectada por
la construccién en el area afectada de los yacimientos «Trincheras Sur» de la carretera
Extremadura y «Zapa Carretera», mas una banda de proteccion a ambos lados de
proteccién de la misma.

(56) Respecto al «Puente del Carril Toledano», se deberan tomar las medidas
protectoras que sean necesaria para salvaguardar su integridad, en especial se debera
proceder al balizamiento y proteccién del area y a garantizar la no afeccion del proyecto
durante el desarrollo de las obras (acopios, instalaciones de casetas, etc.).

(57) En caso de encontrarse indicios de las existencias de restos arqueolégicos se
procedera a la paralizacién del frente positivo, a su proteccion y balizamiento y a la
notificacién del hallazgo al 6rgano competente de la comunidad auténoma, junto con un
informe técnico determinando la naturaleza y cronologia de los hallazgos y una
propuesta de excavacién con metodologia arqueoldgica.

(58) Se debera asegurar la continuidad de las vias pecuarias afectadas por el
proyecto, solicitando modificacién de trazado o proyectando soluciones a los cruces que
se someteran al procedimiento administrativo pertinente para su autorizacién. En ningln
caso se podran ocupar los terrenos del Dominio Publico Pecuario sin la correspondiente
resoluciéon del érgano competente de la comunidad auténoma.
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iii) Condiciones al Programa de vigilancia ambiental.

En virtud del analisis técnico realizado, el PVA debe completarse con los siguientes
aspectos adicionales:

(59) Debera incluir el seguimiento de la efectividad de los pasos de fauna, asi como
las medidas correctoras precisas para garantizar su uso.

(60) Se considera necesario el seguimiento especifico de los atropellos de fauna,
con una periodicidad anual, que se llevara a cabo durante toda la vida Gtil del proyecto,
con objeto de completar la informacién referente a la fauna afectada y asi tomar las
medidas oportunas. Si las condiciones lo requieren, se redisefiara el vallado para
aumentar su impermeabilidad. Se desarrollara, en formato digital, una ficha de atropellos
para asi simplificar el proceso y aumentar la informacion disponible por los érganos
ambientales de la respectiva comunidad auténoma.

(61) EI PVA debera ser modificado para incluir todas las consideraciones y
condiciones de la presente declaracidon de impacto ambiental, en lo que se refiere a
factores ambientales, impactos, medidas preventivas, correctoras y compensatorias,
indicadores y umbrales de seguimiento que no hayan sido considerados en su version
preliminar. Se ajustara el nivel de detalle a las sucesivas fases del proyecto.

(62) En fase de construccion, ademas de los informes extraordinarios al inicio y la
finalizacién de las obras y aquellos informes puntuales que se consideren oportunos, se
remitirdn informes de vigilancia ordinarios con periodicidad bimensual a la unidad del
Organo sustantivo responsable del seguimiento del cumplimiento de la declaracion de
impacto ambiental y al érgano con competencias en materia de conservacion de la
naturaleza de la comunidad auténoma correspondiente.

(63) En fase de explotacion, se deberan remitir a las citadas autoridades informes
de vigilancia ordinarios con periodicidad semestral durante los tres primeros afios de
explotacion de la instalacion, y con periodicidad anual desde el acta de recepcion de
obra hasta al menos el quinto afio desde la puesta en servicio, en lo relativo al
seguimiento de las plantaciones y siembras, integracion paisajistica y mortalidad de
fauna, sin perjuicio de los informes extraordinarios en el caso de que exista alguna
afeccién no prevista o cualquier otra circunstancia especial, e informes especificos sobre
variables concretas.

(64) Se incluird el seguimiento del efecto barrera creado por la infraestructura y la
eficacia de las medidas correctoras (pasos de fauna, dispositivos de escape en el
cerramiento, etc.). A tal efecto, debera disefiarse y ejecutarse un plan de seguimiento
especifico que abarcard hasta al menos el quinto afio tras la puesta en marcha de la
infraestructura y tomara como referencia los siguientes documentos elaborados por el
grupo de trabajo sobre fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de
transporte de la Comisién Estatal para el Patrimonio Natural y la Biodiversidad:

(a) Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de
las medidas correctoras del efecto barrera de las Infraestructuras de Transporte (2008).
https://lwww.miteco.gob.es/es/biodiversidad/publicaciones/
efecto__barrera_infraestructuras__transporte_tcm30-195793.pdf

(b) Prescripciones Técnicas para hacer Efectivos los Seguimientos de las Medidas
de Mitigacion del Efecto Barrera de las Infraestructuras de Transporte (Disefio,
Documentacion y  Archivo del Seguimiento  Ambiental). (2020). https://
www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/
prescripcionestecnicasn8_tcm30-521531.pdf

(65) Se mantendran a lo largo de la vida util de la infraestructura y se integraran en
los contratos de conservacion integral de la infraestructura los siguientes aspectos:

— Inspeccion y mantenimiento adecuado de las pantallas aclsticas y los demas
elementos auxiliares o complementarios a la infraestructura.
— El seguimiento, control y erradicacion de especies exéticas invasoras.
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— Mantenimiento del buen estado y la funcionalidad de las infraestructuras de paso
para fauna, asi como de arquetas, cunetas, bordillos y cerramientos.

— Retirada de los residuos que se generen por el uso y por los usuarios de la
carretera.

Finalmente, los informes que deriven del correspondiente PVA se remitiran solo a los
diferentes organismos competentes de cada comunidad autébnoma segun la materia
correspondiente. A raiz de los resultados obtenidos en el seguimiento podra exigirse la
adopcién de medidas adicionales.

La autorizacién del proyecto incluira el programa de seguimiento y vigilancia
ambiental completado con las prescripciones anteriores.

Cada una de las medidas establecidas en el EslA y en esta declaraciéon deberan
estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o en una adenda al
mismo, previamente a su aprobacién.

Se procede a la publicacién de esta declaracién de impacto ambiental, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacién al procedimiento de
autorizacién del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracién de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 22 de diciembre de 2023.-La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.

ANEXO |

Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y
contestaciones

Consultados Contestacion
Ayuntamiento de Alcorcon. Si
Ayuntamiento de Arroyomolinos. No
Ayuntamiento de Casarrubios del Monte. No
Ayuntamiento de la Torre de Esteban Hambran. No
Ayuntamiento de las Ventas de Retamosa. No
Ayuntamiento de Madrid. Si
Ayuntamiento de Maqueda. No
Ayuntamiento de Méntrida. No
Ayuntamiento de Moéstoles. Si
Ayuntamiento de Navalcarnero. No
Ayuntamiento de Quismondo. No
Ayuntamiento de Santa Cruz del Retamar. No
Ayuntamiento de Valmojado. No
Direccién General del Agua. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico. No

Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina. Direccion General de Biodiversidad, Bosques y Desertificacion. Ministerio

para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico. No
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Consultados

Subdireccion General de Economia Circular. Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental. Ministerio para la Transicion
Ecolégica y el Reto Demografico.

Direccion General de Salud. Ministerio de Sanidad.
Direccion General de Patrimonio Cultural y Bellas Artes. Ministerio de Cultura y Deportes.

Direccién General de Biodiversidad y Gestion Forestal. Viceconsejeria de Medio Ambiente, Agricultura y Ordenacion del Territorio.
Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura e Interior. Comunidad de Madrid.

Direccién General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte. Comunidad de Madrid.

Instituto Geoldgico y Minero de Espafia (IGME).

Aeropuertos Espafiolas y Navegacion Aérea (AENA).

Direccién General de Inmuebles y Medio Natural. Patrimonio Nacional.

Delegacion Provincial de Toledo. Direccién General de Proteccién Ciudadana. Consejeria de Hacienda y Administraciones Publicas.
Direccion General de Politica Energética y Minas. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.

Direccion General de Infraestructura. Ministerio de Defensa.

Direccién General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo. Consejeria de Transportes e Infraestructuras. Comunidad de Madrid.
Direccion General de Transportes y Movilidad. Consejeria de Transportes e Infraestructuras. Comunidad de Madrid.

Delegacion del Gobierno en Castilla-La Mancha.

Subdelegacién del Gobierno en Toledo.

Delegacion del Gobierno en Madrid.

Direccién General de Planificacién Territorial y Urbanismo. Consejeria de Fomento. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.
Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla-La Mancha.

Direccion General de Carreteras. Consejeria de Fomento. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Direccién General de Urbanismo. Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda e Infraestructura. Comunidad de Madrid.

Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico.

Direccion General de Promocién Econdmica e Industrial. Consejeria de Economia, Hacienda y Empleo. Comunidad de Madrid.

Direccion General de Descarbonizacion y Transicion Energética. Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Agricultura. Comunidad
de Madrid.

Direccién General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad. Comunidad de Madrid.

Direccion General de Medio Natural y Biodiversidad. Viceconsejeria de Medio Ambiente. Consejeria de Desarrollo Sostenible. Junta
de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Direccion General de Transicion Energética. Consejeria de Desarrollo Sostenible. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Area de Vias Pecuarias. Subdireccion General de Politica Agraria y Desarrollo Rural. Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y
Agricultura. Comunidad de Madrid.

Confederacion Hidrografica del Tajo.

Direccion General de Carreteras. Consejeria de Transportes e Infraestructuras. Comunidad de Madrid.
Delegacion Provincial de Toledo. Direccion General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad.
Infraestructuras del Agua de Castilla-La Mancha.

Delegacion Provincial de Educacién, Cultura y Deporte de Toledo. Viceconsejeria de Cultura y Deportes. Consejeria de Educacion,
Cultura y Deporte.

Direccion General de Seguridad, Proteccion Civil y Formacion. Consejeria de Presidencia, Justifica e Interior. Comunidad de Madrid.

Contestacion

No

No
No

Si
Si
Si
Si
Si
Si
Si
Si
Si
Si
No
No
No
No
Si
Si
Si
Si
Si
Si
Si
Si
Si
No
Si
Si
Si
Si
Si
Si

Si
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Consultados Contestacion

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF). No
Direccion General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricultura, Agua y Desarrollo Rural. Junta de Comunidades de Castilla-La No
Mancha.

Oficina de Cambio Climatico. Consejeria de Desarrollo Sostenible. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. No
Gestion de Infraestructuras de Castilla-La Mancha (GICAMAN, SA). No
Diputacién de Toledo. No
Ecologistas en Accion (Madrid). No
Departamento de Ecologia. Edificio Bioldgicas. Universidad Auténoma de Madrid. No
Departamento de Ecologia, Facultad de Ciencias. Universidad de Alcala. No
WWF/Adena. No
SEO Birdlife. No
Grupo de Accion para el Medio Ambiente (GRAMA). No

Alegaciones presentadas en el tramite de informacién publica

Mabusa Motor Group, SA.

Particulares.

Bomberos Comunidad de Madrid.

Canal de Isabel Il, SA.

Gestora Vértice e Inversiones, SL.

Continental Hotels-Holiday Inn Express Madrid-Alcorcon.

Entidad de Conservacion del Sector 6 «Ampliacion de industrias especiales» de
Alarcon.

Yeguada Venta La Rubia, SLU.

Junta de Compensacion del Sector 5 del «Carretera de Villaviciosa del P.G.O.U.» de
Alarcon.

Automoviles Mabusa, SA.

Gesticom Gestion Industrial, SL.

Promociones GAR, SL.

Mascol, SL.

Nacinco 47, SL.
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Adecuacion, reforma y conservacion de la autovia A-5, del Suroeste. Tramo: p.k
10+000 al p.k 74+000. TTMM. Varios (Madrid y Toledo)
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