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MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES

1455

mana #n el Mar, 1974 {Lond

ENMIENDAS al Conivenio Internacional para s Seguridad de lo Vida Hu
res, 1 de noviembre de 1974, publicado en ol

«Boletin Oficial del Estados da 18 o 18 da junio ds 1880), aprebodss el 20 de
noviembrs de 1881 por &l Comitd de Segur

Maritima Internacional en au cuadragésimo quinto periodo de gesiones.

Laa presentes Enmiendas eniraron en vigor el 1 de ssptiombre de 1984, de conformidad
oon lo establecido en el artfculo VI, (b}, (vii), @, del Convania.
io ;ua se hace piblico pars conocimiento general,

.- rid, 19 de diviembrs de i984.—E} Secretario general técnico, Fermando Perpifii-

Rebert Peyra, .

Maritimo de la Organizacion
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CAPITULO I

CONSTRUCCION — COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
" INSTALACIONES DE MAQUINAS E
~ INSTALACIONES ELECTRICAS

Se sustityye el texto actual del Capitulo II-1 por el sigutente.
. . .. _PARTEA~ GENERALIDADES

Redal _
Ambito de aplicacion

“y

1.1 Salvo disposicidn expresa en otro sentido, el pmente Capitulo s aplicars 2
todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, ef 1 de septiembre de 1984 o posteriormente.

1.2 A log efectos del presente Capitulo, con ln expresion “cuys construccion se
halle en una fase eqm\lllenle ” mdm lefascenque: - -

.I . comienzs is construccién gque puede identificarse como propia de un
buque concreto; ¥

2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que
suponga la wilizacién de ro menos de 50 toneladas del total estimado de
mapterial estructural o un l por cuntn de dicho total, si este segundo

. walor os mesor. . _

1.3 : A los efectos del presente Capitulo:

.1 con la expresién “buque construido™ se quiere decir “todo buqﬁc cuyd
: quilla haya sido coloclda o cuya construccion se halle en una fase equi-
. valente™,

2 conla upresién “todos los buques™ se quicre decir “buques constrwidos
antes del 1 de septiombre de 1984, en esa fechs, o posteriormente™;

3 todo bl.lque de cerga, independientemente del tiempo que lleve cons-

truido, que pea transformado en buque de pasaie, serd considerado buque

de pasaje construido en la fechs en Que comience tal transformacién.
Salvo disposicidn expresa en otro sentido:

.1 especto de los buques construidos antes del | de septiembre de 1984 ta
Administracién . & reserva de Jo dispuesto en el pimafo 2.2, el

del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974* a los buques nuevos o existentes, tal como se definen éstos
en ese Capitulo;

.2 respecto de los bugues tanque construidos antes del 1 de septiembre de
1984 la Administracién ssegurard ¢l cumplimiento de las prescripciones
aplicables en virtud del Anexo del Capitulo IF] del Protocolo de 1978
relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
&l mar, 1974, en su forma enmendada en 1981, a los buques nuevos o
existentes, tal como se definen éstos en ese Capftulo.

k) Todos los buques en los que se eféchien reparaciones, reformas, modifica-
ciones ¥ Ja consiguiente instaiacion de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos
Ias presctipciones que ya les eran gplicables antes. Por regla general, los buques que
se hallen en ese caso, si fueron construidos antes del 1 de septiembre de 1984
cumplirdn con jas prescripciones aplicables a los buques construidos en Is citada
fecha o posteriormente, al menos en 1a misma medida que antes de experimentar
tales reparaciones, reformas, modificaciones o instalacion de equipo. Las repars-

ciones, reformas y modificeciones de gran importancia ¥ la consiguiente instalacién

de equipo mthsfarin Jas preacripaciones aplicables a log buques construidos ef 1 de

septiembre de 1984 o posteriormente, hasta dnnde la Administracion juzgue razo.

nable y posibie.

4 Ls Administracion de-un Estado, si considera que Ia ausencia de riesgos y las
condiciongs del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la apligacion de
cualesquiera prescripciones concretas del presents Capitulo, podré eximir-de ellas a
determinados bugues o clases de buques que tengan derecho & enarbolar el pabellén
de dicho Estado y que en el curso de su viaje no se slejen més de 20 millas de la
lierra mds proximg. , e

5 Todo buque de passje que en virtud de lo Hispuesto en la Regla [11/27 )
quede autorizade para llevar a bordo un nimero de personas que rebase la capaci-
dad de los hotes salvavidas de que vaya provisto, cumplird con las normas especiales
de compartimentado establecidas en ia Regla 6.5 y con las carrespondientes dispe-
siciones especiales relativas a permeabilidad que ﬁgum en la Regla 5.4, 1 menos
que la' Administracion, considerando 1a naturaleza ¥ las condiciones del , estime
que basta con dar cumplimiento a ias demis disposiciones de Jas Reglu presente
Capitulo y del Capitulo 11 2

6 Fn el caso de buques de pasaje u(lllzados en trificos especiales para trans-
portar grandes nimeros de pasajeros incluidos en trificos de ese tipo, como ocurre
con el transporte de peregrinos, la Administracion del Estado cuyo pabellon tengan
derecho a enarbolar dichos buques, si considers que ¢l cumplimiento de las prescrip-
ciones exigidas en el presente Capitulo es pricticamente imposible, podrd eximir de
dichas prescripciones a talcs buques, 3 condicion de que éstos satisfagan lo
dispuesto en: .

1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre bugues de pasaje que prestan
© servicios especiales, 1971y

b

el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habltables en buques de
pasaje que pmstan servicios especiales, 1973.

* Texua“n;l:mdu por la Confereucu mtemaciond nbu mddad da h \mla humass sn o
© mar,

——

~+ eumplimicato de las prescripciencs aplicables en virtud del Capitulo 1.1
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Regh2
. Definiciones

Salvo dispoéici;in e'xprea. en otro sentido, a tos efectos del ptcsenté Capitulo
regirdn las siguicntes definiciones:

1.1 *“Linea de carga de compartimentado™: Iinea de ﬂotamén uulmdl para deter.
minar el oompammentado del buque.

1.2 *“Linea de mixima carga d¢ compartimentado”: linea de flotacién correspon-
diente al calado méximo pem'liudo por las prescripciones re}atms 9 comparti-
mentado aplicables. .

2 "Eslora del buque”: longitud de éste, medlth entre lu perpendiculares
tm.ndas en los extremos de 1 linea de mixima carga de compartimentado.

3 “Manga del buque”: anchura mdxima de éste fuera de miembros, medida en
la finea de méxims carga de compartimentado o pot debajo de ella.

4 “Calado™: distancia vertical ‘que media entre la lines base de trazado, en el
centro del buque, ¥ 1a linea de carga de compartimentado de que 8¢ trate,

5 “Cubierta de cierre™”: Ji cubierta mds elevada a que llegan Jos mamparos estan-
cos transversales.

& “Linez de margeﬁ‘f: una linea trazada en el costado a 76 mm cuando menos
% por debajo de la cara superior de la cubierta de cierre. : .

7 “Permeabilidad de un espacio™: proporcion del volumen de eve espacio que el
agua puede ocupar. El volumen de un espacio que se extiende por encima de la
lines de margen se medml solamente hasta la altura de esta linea.

8  “Espacio de miaquinas™: el que, extendiéndose deade la linea base de trazado
hasta la linea de margen, queda comprendido entre los mamparos estancos transver-
sales principaies que, situedos en los extremos, limitan los espacios ocupados por las
maquinas propulsoras principales y auxiliares, las calderas empleadas para la propul-
si0n y todas Ins carbonerss permanentes. Si se trata de una disposicion estructural
poce habitual, la. Administracidn podré deﬁnlr los Inmtes de los espacios de

mdgquinas.

9 “Espacios de pasa]ﬂos“ Ios destmados al alqumento ¥ wso de los pasqems
: exclmdos los pafioles de equipajes, pertrechos, provisiones ¥ comreo. A fines de apli-

cacion de jas Reglas 5 y 6, log espacios destinados bajo la linea de margen al alojs-

miento v uso de la tn‘pulaciﬁn serdn considerados como espacios de- pasajeros.

[0 Volimenes y dreas: en todos Ios cm. los que se calculen hasta las Imeas de
trazado.

11 “Estanco u l» intemperie™': condicion en Ia que. ses cual fuere &l mdo dela
mar, ¢l agua no penetrari en ¢ buque :

.- Regh3 . N K
Definiciones relatives g las Partes C Dy E- B

Salvo dlsposu: ion expresa en otro sent |do a los efectos de lma Plrtu C.DyE
regirdn las siguientes definiciones: . o

1 “Sistema de mando del aparato de gobjemo™: equjpo por medio del cual »
transmiten ordenes desde ¢l puente de navegaeiin a los servomotores del aparato
de gobiemno. Los sistemas de mando del aparato de gobiemo comprenden tranami-
sores, receptores, bombas de mando hidrautico Y los correspendientes motores,
reguladores de motor, t uhenas y cables.

2 “Aparata de gobiemo prmcipal" conjunto de la maquinaris, Ioc accionadores
de timon, los servomotores que pueda haber del aparato de gobiemo y el equipo
auxiliar, asi como los medios provistos (cafia o sector) con miras a transmitir »] par
torsor a la mecha del timén, necesarios para mover el timdn » fin de pobemnar o
buque en condiciones normales de servicio.

3 “Servomotor del aparato de gobiemo™:

.1 en ¢l caso de un aparito de gobierno cléctnco an motor eléetrico con sn _

conéspondneme equ:po eléctrico;

2 en ¢l caso de un aparato de gobierno electrohidriulico, un motor eléc- .
trico con su correspondlenle equipo eléctrico y 1a bombs a la que esté

acopiado; o

3 en el caso de otros tipos de apautu de gobwmo hldtiullco el motor
impulsor ¥ la bomba a la que esté acoplado. _

4 “Aparato de gobierno auxiliar™: equipo que, no formando parte del aparato
de gobierno principal, es necesario para gobernar €] buque en caso de averis del -
aparato de gobierno principal, peto que no incluye la cafia, el sector ni mpo-
nentes que desempefien la mnsma funcion que esas piezay, - :

5 “Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad’: las gue dan
cuando, por una parte, ¢l conjunto del buque. todas sus miquinay, los servicios, fos
medios y ayudas que aseguran ls propuision, la maniobrabilidad, 1a seguridad de la

navegacion, ln proteceidn contra incendios ¢ inundaciones, las comunicaciones y Ins

sefiales interiores y eateriores, los medios de evacuacion y los chigres de los botes
de emergencia se hallan en buen estado ¥ funcionan nonmalmente, y, por oina
parte, las condiciones de habitabilidad que segin o pwyochdo ha de reunir el
buque esténen la mlsml sltuamon de normalidad. ) S

6 “Situacion de met;encia aguella en la que cualesqum de [ ] aenicloi
necesarios para mantener ias condiciones normales de funcionamiento y habitabili-
dad no pueden ser prestados porque Ia fuente de energis eléctrica ha fallado.

7 “Fuente de energia eléctrica principal™: [a destinada 2 suministrar energia
eléctrica sl cuadro de distribucién principal a fin de distribuir dicha energia para
todos los servicios que el mantenimiento del buque en oondnciones normales de
funcionamiento y habitabilidad hece necesarios, SR

12LT
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¥ 'Buque apagado" condicion en que se halla el buque cuando la planta
 propulsors principal, lucaldcruy la maqumaril auxiliar han dejedo de ﬁmcicmr
por falta de energia. -

9 . “Central generalnz e5pacio ¢n que s encuentra la fuente de energia eléctri-
ca principal. . < R . :

10 *Cuadro de distribucién pmclpal cuadro de distribucion alimentado
directamente por la fuente de energia déctricn pnnctpol y destmado a-dutnbmr
. energia eléctrica para los servicios del buquo . .

11 “Cuadro de dlstnbucnén de emergencu cuadro de dlstnbucmn que, en caso
de que falle el sistema principal de suministro de energia eléctrica, alimenta directa-
mente la fuente de energia chéctrica de emergencia o la fuente transitoria de energia
de emergoncia, ¥ que esti duumdo a distribuir enerxh electmu pan los servicios

de emergencin.

12 "Fuente de enzrgua eléctrica. da emergencia’’: fuente de enerm eléctnca
destinada & alimentar el cuadro de distribucion de emergencis en caso de que falie e
suministro procedente de !t fuente de energia eléctrica pnrmpal

13 “Sistema acc:onadot a motor™: equipo hideiulico promr.a para suministrar la
energia que hace girar }a mecha del tinén; comprende uno o varios servomotores de
aparato de gobiemo, junto con las correspondientes tubetias y accesorios, y un
accionador de timén. Los sisternas de este tipo pueden compartir componentes
mécanicos comunes tales como la cafla, el sector y la mecha de timdn, Q COmpo-
nentes que desempeilen [a misma funcitn que ¢sas piezas.

14 “Velocidad maxima de servicio en marcha avante™: la velocidad mayor que,
de acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, el buque pucde mantener navegando

amcah;:lomjxunommuhda

15 “Velocidad miéxima en marchs atris™: la velocidad que se estima que el
buque puede alcanzar a se potencia mixima, para ciar, de acuerdo con sus carac-
teristicas de proyecto a su calado miximo §n agus salada o

16 “Espacm de méqumas" todos los espacios de categoria A para maquinas y
todos tos° que contienen las miquinas propulsoras, calderss, instalaciones de
combustible liquido, mdquinas de vapor y de combustién intema, generadores y
maquinaria cléctrica principal, estaciones de tome de combustible, maquinaria de
refrigeracitn, estabilizacion, ventilacién y climatizacion, y espacios anilogos, asl
como los troncos de aoceaoa lodou ellos

17 “Espaclos de categom A para maqumas espécios. y troncos de acceso
oom:pondnemet que cmtnenen T e

E

.l' mntores de combustlén interna utlllzados para la propulswn pnncnpai
I A B .

2" motores de combustion interna utmzados para fines que no sean los de
propulsién principal, si tienen una potenciz conjunta no inferior a
375 kW; 0 bien

3 cualquier caldera alimentada con 'fueloil. o cuaiquier instalacion de
- combustible liquido.

mcendml

19  “Bugue tanque guimiquero™: buque de cargs construido o
zado para elmmﬂe:mﬂdacmlwmdelmpmdumﬂqmdm

adsptado y utili.
enumerados

en el Rmmendcmmmdelcumm constsuccibm ¥ o

equipo de buques que transporien productos quimicos peligrosos » gnncl en
‘adelante llamado “Cédigo de Quimiqueros”, ha de ¢l Comité de Seguri-
dsd Marftina con Is sutoridad que le co re is Asamblea de 1a Organizacion

mediante la resolucién A 490(XII), segiin pueda dicho Cédigo quedar enmendado
por Ia Organizacién, o de cusiquiera de las sustancias liquidss enumeradss o clasifi-
cadas meate como pertentcientes a Ias categorias A, B o C.en el Apén-
dice H del Anexo H del Convenio internacional mptmnlhmwmnmonpm
los buques, que haya en vigor, .

20  “Buque gasero” buque de carga construido o ldaptado y l.ltl]l?-ldl:l para el
transporte a granel de cualquiera de Jos gases licuados u otras sustancias enumeradas
en ¢l Capitnio XIX del Codigo pars Iz construccibn y el equipo do buques que
transporten gases licuados a granel, en adelante Lamado *'Cédigo de Gaseros™,
aprobada por la Asamblea de ia Organizacién mediante la resolucién A328(D()
wgun haya sn:lo o pueda ser enmendado por la Organizacion.

en toneladss, ontre e detplmmento

21 “Peso muerto™: diferencia, exj

del buque en agua de un peso especifico de 1,025, correspondiente a 1a flotacion de
" francobordoe mgnndo de verano, y ¢l peso del buque vacio. :

22 “Peso del buque vacio” vulor. expressdo en toneladls, que reptesenta el
desplazamiento de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de
lastre, agua dulge, agua de alimentacion de calderas en los lanque: ni pmvumm de
COnsumo, ¥ sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos ¥ otros.

PARTE B COMPARTIMENTADD Y ESTABIUDAD‘

' ([a Parle Bes aphcable a los buques de pasaje y a los buques de carsa.
tal como s¢ indica en'las Reglas) :

iFslorg inundable de los buques de pasje

»on C o . . . L e

] La eslora inundable en cualguier punto de ia eslora del bugue s¢ determinara |

por un método de cilculo en el que se fengan en cuenta la forma. el calado 4 las

- dem4s caracteristicas del buque

* Fn lugar de las prescripciones de §n presente Parte s podran otilizar las Reslu de comparti-
mentadn y estabilidad para bugues de pasaje, squivalcates a ja Paite B del Capitulo li de s
Convenwion interpacional para la segusided de la vida humanae en el mar, 1960, aprobadas
por la Organizacidn mediante la resolucion A.265(V1D), 1 condicion de que sean lplmdu
n su totandad

— s - R
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2 En un buque provisto de una cubierts corriia de clerre, Is esfora inundable en
unt punto dado serd Is porcion mixima de I esiors del buque, con centro en ese
punto, gue pueda inundarse si s dan las hipStesis concretas sentadas en Ia Regla §
sin que et buque se sumerje ol punto de que la tines de margen quede inmernss.

31 En un buque cerente de cubierta corrida de cierre, s esfora inundable en
cualquier punto s¢ podrié “determinar considerando una supuesta lines de margen
continua que oA ninguno de sut puntos se halle z menos de 76 mm por debajo de {a

cara superior de ix cubierta (en el costado) hastz Ja cual se mantengan estancos los.

maniparoy de que s trate y ¢l forro exterior.

3.2 Enios casos en que una parte de ia supuesta Jines de margen se haile sensible-
mente por debajo de la cubierta hasta la gue lleguen los mamparos, la Administra-
cion podré metorizsr que dentro de ciertos Himites disminuys ia estanquidad de las
porciones de los mamparos gue se encuentren por encima de !z linea de margen ¢
inmedintaments debajo de la cubijerta superior. :

Regla §
. . Permeabilidad en los buques de pasje

1.1 Lag hipotesis concretas & que se hace referencia en !a Regla 4 guardan rela-
cién con la permeabilidad de los espacios situados por debajo de la linea de margen.

1.2 Pars determinar la eslora jnundable s¢ utilizari una permeabitidad media uni-
forme en toda fa eslora de cads una de las partes del buque situadas por debajo de
1 lines de margen que se indican a conlinuacion: ’

! el espacio de miquinas, tal como éste queda definido en la Regla 2
.2 . la parte dej buque situada a pros del espacio de miquinas; v
3 la parte dei buque situsda a popa del espacio de miquinas. _
2.1 La permeabilidad media uniforme de la totalidad del espacio de méguinas
vendri determinada por la formula N P _
ss+t0ts) -
enlabq;ll . ‘ ' :
& = volumen de los espacios de pasajeros; tal como dichos espacios quedan

definidos en ia Regla 2, que estén situadoz por debajo de ia linea de
margen ¥ queden comprendidos entre los limites del espacio de miquinse;

¢ = volumen de los espacios de entrepuente situados por debajo de Ja lines de
margen y comprendidos entre los limites del espacio de méquinas que

. estén destinados a contener cargs, carbér o pertrechos,,

v « volumen tota! del espacio de mdquinas que quede por debajo de Ja lines
. dgm._rsen . . 1 e . : . .

. . .o o - : N o b..'.‘. I .
2.2 En los casos en que se demuestre de un moda satisfactorio a juicio de la

Administracién que Is permesbilidad medin determinada por un cilcuto efectusdo

e e ———— e -

diréctauente s menor que ia resultante de ls formula, i:odzi-util‘n.nu_.gi walor
obtenido por ese. cilculo directo.. A los efectos de tal cilculo, ia permeabilidad de

los espacios de pasajeros, tal.como dichos espacios quedan definidos en la Regis 2,

se considerari igual a 95; la de todos ios espacios de carga, carbon y pertrechos,
igual 2 60; y la de los tanques de doble fondo, tanques de combustible y otros
tangues tendrd el valor que se apruebe ¢n cada caso. :

3 Salvo en el caso previsto en ef pérrafo 4, la permeabilidad media uniforme
comespondiente’ 3 toda la parte dei buque situada a proa ¢ & popa del espacio de
maquinas vendri determinada por la fdmaula T

3+t
en la que ' o

a = volumen de }os espacios de pasajeros, tal como dichos espmos quedan
definidos en fa Regla 2, situados por debzjo de la linea de margen, a pros
0 a popa de! espacio de miquings; ¥

v.= volumen total de Is parte del buque situada por debajo de la linea de
margen, & proz o & popa del espacio de méquinas. | : _

4.1 Cuando, en virtud de la Regls HI/27 c), el buque esté sutorizedo para Hevar a
bordo un ndmero de personas que rebase la capacidad de los botes salvavidas de que
vaya provisto, y en virtud de la Regla 1.5 deba cumplir con disposiciones especiales,

12 permeabilidad media uniforme correspondiente a toda la parte del buque situada

otros tanques tendrd ot valor m:smbeenadacm.

& proa o a popa del espgcio de méquinas vendrd determinade por la formula

95 - 352
en ia que

b = volumen de los espacios situados debajo de Ja linea de margen y encima
de Is parte superior de varengas, forro interior o tanques de pique, segunt
sea o caso, y utilizados, segin los servicios & que hayan sido asignados,
como espacios de carga, carboneras o tanques de combustible, pafioles de
pertrechos, equipaje y correo, cajas de cadenss y tanques de agua dulce,
que se hatler: a proa o 2 popa del espacio de miquinas, y

v = volumen tota} de Ia parte del bugue situada por debajo de la linea de
- margen, a proa o & popa del espacio de miquinas. .

42 En el caso de buques destinados & servicios en que Jas bodegas de carga no
estén generalmente ocupadas por cantidades considerables de carga, ¢ prescindird
totalmente de los espacios de carga para calcular “b™.

§  En el caso de disposiciones estructurales poco habitualés is Administracién
podré permitis o exigic que s¢ calcule directamente la permeabilidsd media comes-
pondiente & las partes del buque que queden z proa o & pops del sspacic de méqul-
nas. A los efectos de ese cliculo Ja permesbilided de los espacios de pasajeros,

como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2, w considerard igual 3 93,
de los espacios de méquinas, igual a B5; la de todos lot espacios de targs, carbon y
pertrechos, igual a 60; y b de jor sanques de dobie fondo, tanques de combeastibie y

3
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6  Cuando vn compartimiento situado en un entrepuents y entre dos mamparos
transversales estancos contenga un espacio de pasiieros o de tripulacion, todo el
compartimiento, deducido cualquier espacio limitado totalmente por mamparos de
acero penmanentes y asignados a otros finey, serd considerado como espacio de pasa-
jeros. No obstante, i el espacio de pasajeros o de tripulacion de que se trate esti
limitado totaimente por Mamparos de acero permanentes, 800 serd necesario consi-
derar como espacio de pasajesos ¢} espacio asi lnmudo .

- Regha 6 o
Eslorg gdmisible de los mgmimientos en ios buques de pasdje

1 Los bugues se compartimentardn con }z mdxima eficiencia posible, fabida
cuenta de'la naturaleza del servicio a que se ies destine. El grado de compartimenta-
do variatd con la esiora del buque y el servicio, de tal modo que el grado mis
etevado de compartimentado corresponda & los buques de maym' eslora, destmados
prmn:lpalmenle al transporte de pasajeros. . . :

2 Factor de sibdivision , . . e

2.0 La esiora maxima admisible de un compartimiento cuyo centro se halle en un
punto cusiquierz de la eslora del bugue se obtiene a partir de fa eslora inundable,
multiplicando-ésta por un factor apropiado al que se Hama factor de subdivision.

2.2 "E} factor de subdivision dependeri de la eslora dei buque y, para una eslora
dada, variard seglin la naturajeza del servicio a 8 que se destine el huque. Este factor
disminuird de medo regular v continuo:

4 oa mednda que la eslora del buque aumente, y

.2 partiendo de un factor A, aplicable a los buques deslmados prmcnpal
mente al transporte de carga, hasta liegar a un factor B, aplicable a los
buques destinados principalmente al transporte de pasajeros.

23 Las variaciones de los factores A v B vendran dzdas por las formulas €1}y (2),
-consignadas a continuacion, en ias que L es la estora del buque, {al como ésta queda
definida’en la Regla 2:

A Ls—f=6-0 + 018 GL*13tmomis) .. Ll D)

30,3 i o o

B=1——'——+018 GIiL=T9momés)........... ... .....

3 Cmem de macfo

31 Pataun buque de una eslma dadg & factor de subdmslon aprop;ado se deter
minara mediante el coeficiente de criterio de servicio (en adelante {lamado coefi.
ciente de criterio) que dan las formulas {3) v (4}, tuego consugnadas en ias que:

G= coeﬁclente de cnteno,
L= eslon del buque (metros), tal como ésta quoda deﬁmdl en la Regla 2;

M = volumen del espacic de miquinas (metros ciibicos), tal como és(e queda
definido en Is Regla 2, sgregindole ef volumen de cuzleiquiau tanques
- de combustible liquido permanentes situados por encima del doble
) fondo y 3 proa o 8 popa deol espacio de méquinas;
p = volumen totsl de los espacios de pasajeros que queden por debajo dela
" linea de margen (metros cubncos) tal come ém queda demjds en s
' Regia 2,

V = volumen total de la-parte del buque que quede por debqu de iz linea de
. . margen {metras cibicos);

P, » KN, donde: g . _‘,_.

N = niimiero de pasajeros para ¢l cual se extendﬂi e} oportuno cemf'
cado en favor del buque y .

K= 0{156!..

12 Cuando el valor de KN stz mayor que la suma de P y ol volumen totsl de los
espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima do la iinoa de
margen, la cifra.que se asignard a P, serd is resultante de e suma © h correspon-
diente a dos tercios de KN, si este valor &s mayor que aquél.

Cpando P, sea mayor que P,

M + 2P,
C, 72V+P.-P ................................ 'Ky
»
y ent los otros casos, .
c-‘:z“*z"..,...Q ............ e ®

33 Fn los buques que carezcan de cubierta cogrida de cierre los volumenes se
medirin hasta la linea de margen utilizada en la determmlcmn de ia eslora inun-

dable.
4 Regku pam el rompammentddo de buques no mmprendldal en el pmufo 5

41 El compammentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea -

igual o superiot a 131 m y cuyo coeficiente de criterio sea igual o inferior a 23,
estard regido por el factor A, que da la fdrmuia {1); ei de log buques cuyo coefi.
ciente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor B, que da la formula (2);

y el de los buques cuyo coeficientesde criterio esté comprendido entre 23 y 123,

por ef facior F, que se obtiene por mterpolacmn lineal entre los factores A y B
empleando is {ormuls .

L A B D) |
Fea - o O

Sin embargo, chando dicho criterio sea igual o superior 8 45 y, a la vez, e} factor de

snubdivision determinado por fa formula (5) sea igual o inferior & 0,65, pero superior

a 0,50, el compartimentado a papa dei pique de proa estarf regido por o
factorO 50. ) :

T —— —— T L
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4.2 Cuando el factor F sea inferior a 0,40 y se demuestre de un modo utisfac;d
rio & juicio de {2 Administracion que es priclicamente imposible adoptarlo para un

compartimiento de maiquinas, el compartimentado de este espacio. podrd estar -

regido por un factor mayor, que, sin embargo, no excedera de 0.40.
43 ' -Hl éonipinlrnéﬁ!add a popa' Jel: p‘iqﬁe de proa de Ios'buqu;s cuya eslora sea.
inferior a 131 m, pero.no inferior & 79 m, y cuyo coeficiente de criterio sea igual a

e g 3574 - 251
i 13

estarj regido por un factor fgual a 12 unidad; el de los bugues cuyo coeficiente de
criterio sea igual o superior a 123, por el factor B, gue da la férmula (2); ¢l-de los
buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre S y 123, por el factor F,
que se obtiene por interpolacién lineal entre la unidad y el factor B, empleandc Is

farmula
F=[n

a_ 8¢ .
R 1 e T L/
44 El compamimentado a.popa del pique de proa de los buques cuya éslora sea
inferior a2 131 m pero no inferior 1 79 m, y cuyo coeficiente de criterio sea inferior
2 5, asi como el de tados los buques cuya eslora sea inferior 2 79 m, estard regido
por un factor igual a ls unidad, 2 menos que, #n cuafquiera de ambos casos, se
demuestre de un modo satisfactorio # juicio dé la Administracion que e priictics-
mente imposible adoptar exte factor para ninguna parte del bugue, en tuyo caso la

Administracidén poded permitir 1a suavizacion que estime justificada en la aplicacidn

“de csta prescripeldn, consideradas tadas las circonstancias,

4.5 - Lo dispuesto en el pirrafo 4.4 serd también de splicacién 1 los bugques para

.los que, sea cual fuere su esfora, 3¢ vayi a expedir un certificado aotorizandoles 2

-transportar un nimeso de pasajetos superior a 12, pero que no exceda de

L2 . 8i
650" a de 50. si este valor es me.nc{r._ ’
S NMNormas especiales de compartimenitado para los bugues que de conformidad
con la Regla III/27 ¢) estén autorizados pars llevar a borde un mimero de personas
gite rebase la capacidad de los botes mlvavidas de que vayan provistos y que ¢
cumplimiento de la Regla 1.5 deban cumplir con disposiciones especiales

511 En el caso de buques destinados principalmente ol transporte de pasajeros, el
compertimentado a popa del pique de proa estari regido por un factor igual 2 0,50
o por ¢l factor determinado de acuerdo c¢on lo.dispuesto en fos pérrafos 3 y 4. siel
valor de éste esinferior 3050, . . o _ o

5.12 En ¢ cuso de buques de éxta clise cuya eslon sea inferior 2 91,5 m, ha

Administracion. si considera que es pricticarmente imposible yplicar ede factor s un |

compartimiento, podrd permitir que la fongitud de dicho compartimiento esté
regida por un factor mayort, s condicion de que éste sea el menot que resulte posible
y razonable aplicar, dadas las circunstancias.. : e S

$.2 Sl en iin buque cuilquiera, sea su eslora imferiot 0 1o 8 91,5 ., In necesidad de
que transporie carge en cantidades considersbies impide a efecton prictioos exigic
que el compartimentado 2 popa det pique de pros esté regido por un factor que no

-

exceda de 0,50, Ja norma de compartimentado aplicable s determinari de conformi-
dad con fos incisos .1 2.5 que.se dan a continuacion, » reserva de que cuando la
Adrhinistracidn juzgue que seria poco razonable insistir en el cumplimiento rigido
de esta norma, en el sentido que sea, podrd sutorizar otrs disposicién de los
mamparos estancos que por sus cualidades esté justificads y que no hags menor la
eficacia gencral del compartimentado. .o : . S

-, -1 Serdn de aplicacién las disposiciones del pérrafo 3 relativas al. coeficiente
.. de ctiterio, salvo porlo que respecta al csiculo del valor deP;, para pasa-
Jeros con litera. en el que K tendri como vaior ¢] definido en o pérrafo 3

d bien 3,5 m3, si éste es el mayor de ambos valores; 'y pare pasajeros sin

_litera, K tendrd un valor de 3,5 m?, =
-2 El factor B que figura en él pirrafo 2 sers sustituido por ef factor BB,
o _dl‘letelrmmado por la formula siguiente: :

16 DTS
BB = =t 020 L*SS'I"H' g g b et
L- a3 00 (L=55moimis) : e

1 L R
: K

.3 El compartimentado. a popa del pique de proa de los buques cuyz estora

e igualio superior a 131 m y cuyo coeficients de ctiterio sea igual o

- m‘fenor a 23, estard regido por e} factor A, que da la formula (1) del

- pirrafo 2.3; el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea igual o

~ superior a 123, por el factor BB, que da la formula consignada en el

pirafo. 5.2.2;'y el de los buques cuyo coeficiente de criterio esté

comprendido entre 23 y 123, por el factor F, que s¢ obticne por inter-
polacmn lineal entre los factores A y BB, empleando la formuta:

(A - BB)(C, - 23)
100 '

FzaA-

iunque siel facior E asi obteniﬂo‘.es inferior i.0.50; él factor ue prbu: T .
derd utilizar serd 0,50 o ¢l calculado de acuerdo con Jo dispu?:sto en ef
pirtafo 4.1, sl este es menor. -

4 El compartimentado a popa del plquede proa de los buqués cuyi .eslorlt '

sea_inferior a 131 m, pero no inferior 2 55 m, y cuyo coeficiente de
criterio vea jgual 2 Sy, siendo - - e

- estard regido por un factor igual a la unidad; ol de los buques cuyo coefi-
. ciente de criterio sea igual o superior.a 123, pot el factor BB, dado por la
farmula consignada en el pirrafo 5.2.2; ¢l de Jos buques cuyo coeficiente

- de criterio esté comprendido entre. S, y 123, por ¢ factor F, que s¢°

. obtiene por interpolacion lineal ent ., e
. dolaformula; ineal entre h. umd.ad. yel fagtox BA, emple..n

AR 123 s, P

. s aunqueé H, en cualquiera de estos dob casos Witimos, ef factor asf obtenido

-es inferior 2 0,50, &) compartimentado podrs estar regi
aue no exceda de 050, : <t . - estar regido por un factor

6l ‘waN—gOogq
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3 £l compartimentado 3 pops del pmdeknbquwnalm:
sea inferior & l3lm,pomnoil::z=onssul.!mmﬂmnuda
criterio sex inferior 2 S, asi como of de low buques crrya esiora seg infe-
rior  $5 m, estard regido por un factor igusl
demuestre de un modo satisfactorio a juicio de la Administracion que es
pricticamente imposibie sdoptar este factor pars déterminados comparti-
mientos, en cuyo caso bk Administracién podrd permitir, respecto de
estos compartimientos, la susvizacitn que estime justificada en s splics-
¢idn de esta norma, comsideradas todas ks circunstancias y a condicion
de g el compartimiento situsdo mis 8 popa ¥ ¢l mayor mimero posible

compartimientos situados a proz (entre el pique de proa y el
. extremo de popa del upamodemaqmms)notemn uns eslon supenor

sl mundable. _
Regha 7
Hampaones eapecm'es relativas al commrrmenmdo
en los bugues de pawije

! Cuando en una o varias partes de un bugque los mamparos estancos lleguen 3
.una cubierts mis alta que ‘en ¢l resto ded buq
altura de los mamparos pana calcular la eslora inundable, se podran utilizar Imeas de
margen distintas para cady vng de dichas nertes, a condicidn de que: -

.1 los costados del buque se extiendan en tods la eslora de éste hasta la
cubierta correspondiente s la linea de margen superior, y todas las abertu-
i de la chaps del forro exterior situadas debajo de osta cubisrta en toda
la eslora de] buque sean consideradas, a los efectos de a Resll 17, coma
nmvmdebqodemllnudempn.yque

© 2 los dos compartimientos adyacentes a la “bayoneta” [escalc‘m) de la
cubierta de cierre queden demtro de los limites de ta egdors admisible
correspondientes a sus respectivas lincas de margen, vy que, ademis, su
eslors combinada no exceda del doble de la eslors admisible calculada
sobre Ia base do I kinea de margen inferior.

LY

2.1 La eslora de un compartimiento podré exceder la eslora admisible que se

determina aplicando 1as prescripciones de la Regla 6, a condicitn de que Ja esiora
combinada de cads par de compartimientos adyascentes a los que es comun el
. compartimiento en cuestion no exceds de la eslors inundable o del doble de ia
eslors admisible, si este valor es menor.
2.2 Si uno de los dos ntos adyacentes sz halla situado dentro del
espacio de miquinas y ef otro ndeél y si la permeabilidad media de la parte del
"buque en que el segundo se encuentre difiere de la del espacio de miquinas, la
edora combinada de ambos compartimientos se ajusters a la permegbilidad media
de kas dos partes del buque en que dichos compartimientos estén siluados.

23 Cuando los dos compartimientos adyscentes tengan factores de subdivision
. dmmtm, su eslora combmada = delermmui proporcmnalmme o

we y se desee aprovechar esa mayor -

3 En ios buques cuys eslora sea gual o supesior a 100 m, uno de los mamparos
transversales principales situados a popa del pxgue de proa debers quedar emplazado
a una distancia de 1a perpendicular de proa no mayor que la eslora admisible -

4. Fn un mamparo transversal princaipal podrd haber un nicho siempre que todas
las partes de éste queden. comprendidas entre dos planos verticales supuestos a .

ambos costados del buque y cuya distancia hasta 1a chapa del forro exterior sea
igual a un quinto de fa manga del buque, tal como ésta queda definida en la Regla 2.

medida esa distasicia perpendicularmente al ¢je longitudinal, al nivel de 1a linea de -

maxima carga de compartimentado Tods parte de un nicho que quede fuera de
estos limites sera considerada como una bayoneta y emri regida por io dispuesto
en el parrafo 5 . . . : :

s Fn un mamparo transversal principal podra haber una bayoneta siempre que
s¢ salisfaga una de las condiciones siguientes

i gque la eslora combinada de los dos compartimientos separados por el

- mamparo no exceda de] 90 por ciento de la eslora inundabie ni del doble
de la admisible, saivo en buques cuyo factor de subdivisién sea superior a
09, en los que la eslora comhinada de esos dos compartimientos no
exceder# de la eslora admisible,

? que se c:ee compartimentado adicional en Ia zona de Ia bayoneta. pan
mantener el mysmo grado de seguridad que si ¢l mamparo fuese plano.

3 que el compartimiento sobre el cual se extienda la bayoneta no exceda de
la esiora adiusible correspondiente a una linca de mafgen trazada a
76 mm de la bayoneta, por debajo de ésta.

[ {Cuando un mamparo transversal prncipal _presenie un nicho o una bayunﬂa

para la determinacin dc} (.ompartlmemadu serd sustltmdo por un mamparo plano

equivalente

7 S la distancig enire dos mampaios ttansvcrsales pn'ncipg]es adyacentes, o
entre |os mamparos planos equivalentes a los mismos, o entre los planos trangver-
sales que pasen por las paries escalonadas mds cercanas de los mamparos, es inferior
a 3m mds el 3 por ciento de la eslora del buque, o a 11 m, =i esta magnitud es
menot que la anterwr. se considerard que slo uno de dichos mamparos forma parte
del compammentado del b_u'que, tal como éste queda descrito en 1a Regla 6

R Cuando un compartinento estanco transversal pnncnpal esté subdividido a su

ves y pueda ‘demostrarse de un modo sitisfactorio a juicio de la Administracion
que, tras URZ supuesta averia en el costado. cuya longitud no exceda de 3 m mads el
3 por ciento de la eslora del buque, o de 11 m, si esta magnitud ex menor que la
anterior, no sc mundari ¢l volumen total de] compartimiento principal, cabri
aceptar una {oleranca_proporcional en fa eslora admisible que se exigiria pata dicho
compartimiento si no estuviese subdividide En este caso el volumen supuesto para
l2 reserva de flotahitidad en el costado no averiado no seri mayor qué el supuesto
en ¢l costado averiade

Y, Cuando ¢l factor dé subdivision prescrito sea lgual'o inferigr 4 0,50, la eslora

combinada de dos compartimientos adyacentes cualesquiera no excederd de is
cslora mundable 3 .

- = *
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Regh 8
a. - Establhdad de los buqm: de pnm despuex de m -

B,

. ."f:; LA L _'—'_ P S )

i.1 En todas Ias oondncnones de servicio deberd d:sponerse de upa estabilidad al

"estado intacto suficiente para que ¢l bugue pueds hacer frente a la fase final de
inundacién de un-compartimiento principal cuslquiers del que se exija que su
eslora sea inferior a la eslora inundzble.

1.2 Cuando dos compartimientos principales adyacentes estén separados por un
mamparo que forme bayoneta de acuerdo con las condiciones estipuladas en ia
Regla 7.5.1, 1a estabilldad al estado intacto deberd ser tal que permna hacer frente
ala mundamon de esos do: compnmmncntoc . -

l 3 Cuando el factor de subdivisién pmcnto sea igual o > inferior a 0,50, pero
superior & 0,33, la estabilided al estado intecto deberd ser tal que permita haces
freme A la inundacién de dos compmnmemos p:mcipales ndyacentes cualesqmcn

H- " Cuando el factor de mbdwision pmacrito sen igual o inferior 2 0,33, 1a estabi-
Lidad af estado intacto debers ser tal que permita hacer frente a h inundacaon de
tres compartimientos principales consecutivos cualesquiers. - .

2.1 Lo prescrito en e pirrafo 1 se determinari medimte cifcuios acordes con lo
dispuesto en los pirrafos 3, 4 y &, en los que 3= tendrédn en cuenta las proporciones
¥ las caracteristicas de proyecto del buque, asi como la disposicion y Ia configura-

cion de los compartimientos averiados. En la realizacién de egios cdlculos se

supondrd que et buque se haVla en 12e peares condiciones previsibles de servicio por
lo que respecta a la estabilidad.

2.2 Si se proyecta initalar cubjertas, forros interiores o mamnpiros longitudinales
de estanguidad suficiente para restringic en medida significativa et flujo de agua, In
Administracién se cercionri de quo en ios cilculos s hln lenido en cmma cts
nnrlocronu S wih e

2 3 Ea lo: c1308 &N qne la Admm:stracion tenga dudas respecto 2 ]I esubllidad
_ dindmica dupués de averfa, podrl e:uglr que se Ileve t ubo Ia oponuna mvemga
cion. o ¢

3 En ll tullncldn dc los eilculot necesarios pars detelmmu la es(alnlhhd

después de averix se adoptarin, en general, las permeabilidades de volumen y de

mparficiuguient&s .
Asignados a carga, carbon o pertrechoas . 60 )
Ocupados como slojamientos 95
Ocupados por maquinarla b . 85
Destinados a liquidos . ' 0695°

* Ds estos dos valares, ¢l que kinponga requisitos mia rigurows.

Habri que suponer permeabilidades de superficie més.clevadas para Jos espa-
cios que, en 1as inmediaciones del plano de flotacion, después de averia, no estén

- ocupados et proporcién considerable como alojamientos o por maquinariz, y para

los espacios que en general no contengan una cantidad oomidcnbh de clfla o
pertrechos

.-

4 Se supondrd que las dlmenslones de 1a averin son las ngunemes

.1 extensi6n tongitudinal: 3 m més &l 3 por clento de la eslors del buque, u
L1 m. si eSta magnitud es inferior 1 1a anterior. Cuando el factor de subdi-
vision prescrito sex igual o inferior 2 0,33 se aumentar la supuesta exten-

. sion longitudinal de la gveria segdin resulte necesario para que queden
incluidos dos mamparos eslancos transversales principales cualesquiera
que sean coONseculivos;

er.temndn transversal (medida hacia el ml!riol del bugue, desde el
-costado, perpendicularmente al eje longitudinal, sl nivel de la linea de
. miximsa carga de compartimentado): una dmancn igual -2 un quinto de In

manga del bugue, tal como ésta queda definidaen o Regla 2,y -

...3  extension vertical: desde 13 linea base hacia arriba, sin limite;

ey :

_ 4 si unia averia de dimensiones lnenores que las indicadas en los pirrafos 4.1,
42 y 4.3 originate condicionsd peores #n cuanto a escora o 3 pérdida de
altura metacéntrica, en la realizacién de los célculos se tomard dicha
avena como hipdtesis. .

5 La mundach‘m asimétrica deberd quedar ledm:ida al minirno compatlblu con
ia adopcion de medidas eficaces. Cuando sea necesario comegic grandes anguios de
escora, los edlos que se adopten serdn automdticos en la medida de lo posible y,
ent 10do Caso, cuando se instelen-mandos para los dispositivos de adrizamiento trans.
versal, s¢ podrin accionar desde encima de 1a cubierta de cierre. Estos dispositivos,
¥ sus mandos, asi como la escora mixima que pueds darse antes del equilibrado,
necesitardn la aprobacion de la Administracion. Cuando se exijan dispositivos de
adrizamiento transversal, el tiempo necesario pars lograr el equilibrado no excederd

" de 15 minutos. Se deberd facilitar al cepitin del buque la informacion hecesaria

respecto de la utilizacion de los dispositivos de adrizamiento transversal *

6  Las condiciones finales en que se encontrard el buque despuds de haber
sufrido averfa y, si s¢ ha producido inundacion asimétrica, después de aplicadas las
medidas necesarias pata lograr el equilibrado, deberdn ser e sigujentes:

1 en caso de inundacién simétrica habr§ una aitura mehoémnca residual
* 7 positiva de S0 mm como minimo, cglculada por ¢l método de desplaza-

miento constante; -

en caso de inundacién asimétrica Ia escora tota) po excederd de 7°, si
bien en situaciones especiales la Administracién podni permitir una
éscorn adicional ocasionada por el par asimétrico, aunque en ningin caso
exceden Ia escora ﬁnal de 15°;

i

F

" Véme la Recomendacion é¢ un método wniforme para dar cumpllmhnto 2 las disposiciones

" relativas a) ndnzadu en buques de pasaje, aprobade por b Organizacion mediante In resnlu.
cidn A ZSISl‘V lll) :
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buque sufricse una averia en condiciones menos favorables, podria producirse uma
[ =] T

8.1 La Admizisivacién mo hari ainguna concesion en cuanto a htprescfhcmnes
relativas a e estabilidad de averia, a menos que se demuestre que, en cual-
—.~4eln"la gitura metacéntrica al estado infacto necesario para

mmuowamelmpmo

8 :omlesse
lltivuth estabilidad después de averia, y esto siempre que, &
ﬁmaumm las proporciones, fa disposiciin y las restantes carac-
luﬁsfam:bluptnlaeﬂabihduldemn&demmque
razonable quepa adoptar en las circunstancias de que se

Solo en casos pennitln una mmacién en la aplicacion de

%
§§

. " Rag9 c
Lastrado de los tuques de pasgje

_ o .
1  En gonenl, no s transportard agua de Iastre en tanques destinados a combus-
tiblalhu:il: I.mbuq:n,hqncmm mquelmnuyaenulde:
tasques provisios scparador de agus ¢ que 1 juicio
hammwnmnrmodeotmmedm tllﬂcotmdlmﬂtlmsde

instalaciones portuaries de recepacitn, quelu\dmmm:mén considere
m_ublum eliminaz ¢l lastre de sgua oleosa,

Iodupuumenhpnmhghmuimmmbode !odispuastoenel
Convenio iuwmcnnal para pmunh Itmtmmnaclén por los buques, que luyun

_g :

Regla 10
MJemydemcmdemmm, mneksdnm etc.,
: enblbuwesdeme .

1 Semm!niunnwnpnodemquedepmodeoolmbnquennemcohml
Ia cubijerta de ciesre. Emmmemmuadoamdmdehpﬂpendicu

Iudeproanohferioul*rotcnntodehedo:adelbuqmmmperiouammisel _

5 por ciento d¢ la eslona

t

2 Cmdomalqmet_ del buque que quede debajo de In flotacion
pudomnpordehmudehperpendncnm&pm <Omo por ejempio ocurre con
una pros de bufbo, las distancias estipuladas en ¢l pérrafo 1 se medirin desde un
punto situado:

1 amitad de dicha pmio::ggcién;

. 2 2 una distancia igual at 1.5 por ciento de iu parte de la eslors dal buque

wquedepordehntedehperpendmhr de proa; 0
3 una distancia de 3 m por delante dehperpendwul.ndepma.
s¢ tomard de estas medidas Ia menor,

3 En los casos enquehaya hlstalndaumlarglmmmum:pma.el
manparo del pique de proa e de colision s prolongari de estanca & la intern-
perie hasty la cubierta inmediatamente superior a Ia de cierre. No es necesario que
esa prolongacién vaya directamente encima del mamparo inferior, a condicién de -
que quede situads dentro de los limites especificados en los pimafos 1 6 2,
exceptuando el caso permiitido en el pirrafo 4, y de que la parte de la cubnm que
forma la blyonela se haga efecmramente es(lnca ala mtemlm-ie

4  Cuando se instalen puerlas de proa y una rampa de carga fotme parte de Ia
prolongacion del mamparo de colision por encima de la cubierta de cierre, la parte
de dicha rampa que se halle a mag de 23 m porencmndehcubnmdeclem
podrd prolongarse por delante del limite especiﬁcado en los pimfoc 1 y 2.la
ramps serd estanca & la intemperie en toda so Ionsltud

5  Habri asimismo instaiados un mamparo del pique de popa y rnlmpaml que
sepsren ¢l espacio de maquinas, segun éste queda definido en la Regla 2, de kos
espacios de pasajeros.y de carga situados a pros ¥ a popa, y dichos mamparoé serin
estancos hasta la cubierta de cierre. El mamparo del pique de proa podrd, tin
embargo, formar bayoneta por debajo de fa cubierta de cierre, 8 condicién de que
con ello no disminuya el grado de seguridad del buque en lo que respecta a
compartimentado. . o

6  En todos los casos las bocinas irdn encerradas ¢n epacios estancos de
volumen reducido. El prensaestopas de ia bocina estard situado en un tinel de eje,
estanco, © ¢n un espacio estanco separado. del compartimiento de la bocina y cuyo
volumen sea tal que, s se inunda a causy de filtraciones producidas a tnvés del
prensaestopas, la linea de margen no quede sumergida. .

T

_ lhﬂlll . R
Mampamdecoml‘anmlosmudew

| A los efectos de la presente Regla. las expres:ones “cubierta de francobordo’,

“edora del buque™ y “‘perpendicular de proa” tienen los significados que ge les da
en las definiciones mngmdu en el Convemo mtemncaoml solm lheu de urgl
que haya en vigor i

f

[
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2 Se instalard un mamparo de colision que seré estanco hasia la cubierta de
francobordo. Este mamparo estard situade 2 una distancia de |a perpendicular de
prog no inferior al 5 por ciento de la eslora del buque 0.2 10 m si esta sepunda
magnitud es menot ¥. salvo cuando Iz Administracion permita otra cosa, drcha
distancia no serd superior al 8 por ciento de la eslora del buque.

3 Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacion se
prolongue dgor delante de la perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con
una proa de bulbo, las distancias estipuladas en el pirrafo 2 s medirin desde un
punto sitvada: : -

.1 2 mitad de dicha prolongaczon.

.2 2 una distancia igual al 1.5 por ciento de In parte de la eslora del huque
que quede por delante de la perpendicular de proa: o

, -3 2una distancia de 3 m por delame de |2 perpendicufar de proa;
s tomard de estas medidas [2 menor.

4" El mamparo podri tener bayonetas o nichos, a condicién de que éstos no
excedan de los limites establecidos en los parrafos 2 y 3. Las tuberias que atraviesen
¢l mamparo de colisién irdn provistas de vilvulas adecuadas, accionables desde
encima de la cubierta de francobordo, y el cuerpo de la vélvula iré asegurado al
mamparo en ¢l interior del pique de proa. Las vilvulas s¢ podrin instalar en el Jado
de popa del mamparo de colision, siempre que resulten ficilmente accesibies en
todas las condiciones de servicio ¥ de que ‘el espacio en que estén situadas no sea
espacio de carga. Todas las vilvolas serdn de acero, bronge u otro material dictil
aprobado. No se admitirin vdlvuias de hierro fundido corriente o de un matetial
andloge. En este mamparo no habré puertas, registros, conductos de ventilacidn ni
abemms de ningln otre tipo.

5  En los casos en que -haya instalada una larga mperestmctﬁn aproa, el
mamparo de colision se prolongard de forma estanca s la intemperie hasta la
cubierta inmediatamente superior a la de francobordo. No ‘es necezario que esa

prolongacién vaya directamente encima del mamparo inferior, 3 condicion de que

quede situads dentro de los limites especificados &n log pamfos 2 & 3, exceptuando

elasupennitndoenelpunfo& ydequehpmedelacubmqueformala

bayoneu # hags efectivmte estancas a Intempme

6 Cmndouhmhnwnudemymmpadecamfonnepmedela
i6n del mamparo de colisién por encima de Ja cubierta de francobordo,

I parte de dicha rampa que s¢ halle 3 més de 2,3 m por encima de In cubierta de
frmcobowdopodrlprdmpmdehntedellﬁnhemﬂﬁmdomlnspamfosz
G 3, La rampa seri estanca g ia intemperic en toda su longitud. . .

7 Las sberturas que haya de haber en la prolongacion del mamparo de colision
por encima de Ia cubjerts de francobordo quedarin limitadas o menor mimero
compatible con el proyecto del bugue ¥ con ¢l servicio normal de éste. Todas ellas
mwﬁhbmmm:hhummmdomm

" deberd el pozo exienderse por debsjo del plane horizontsd citado en &

Reghs 12
Meifordarenbahmdem

1  Se proveeri un doble fondo que, en la medida compatible con Ias caracteris-
ticas de proyecto ¥ la utilizacidn correcta del buque, vaya del mamparo del pique
de proa al mamparo del pique de popa.

1 . Los buques cuya eslora sea igual o superior 8 SO m pero infetior £ 61 m
irdn provisios de un doble fondo que a! menot s extienda desde el
espacio de mdquinas hasta ¢} mamparo del pigue de proa, o hasia un
punto tan cercano a este mamparo como sez posible. .o

Los buquet cuya esiors ses igual o supetior a 6) mpoioinferknl%m
irin provistos de un doble fondo al menos fuern del espacio de miquinas,
doble fondo que llegard a losmmpnmdelolmuudcpmaydepopa
0 3 pUNtos tan Cercanas a estos Mmamparos como sea posible.

3 Los buques cuya eslora sea igual o superior 2 76 m irén provistos en el
centro de un doble fondo que llegue hasta lox mamparos de los piques de
.proa y de popa, oapuntostan COTCAROS & StOL MAMPAIOS coMO 8

posible.

2 Enlos casos en que ¢ exija la instalacién de un doble fondo, la altum de éste
serd ta que la Administracion juzgoe satisfactoria, y el forro interior se prolongaré
hasta los costados del buque de manera que proteja ios fondos hasta Ia curva del
pantogue. Se considerard que &sia proteccion es suficiente & ningin punto de la
linea en que se cortan e} borde de |a piancha marginal y la plancha del pontoque
queda por debajo de un plano horizontal que pase por ol punto de interseccion de

la cuaderna de trazado, en el centro del buque, con una linea disgonal transversal
inctinada en 25" con respecto a la linea base y que corte ésts en un punto cuyl
distancia a crujna sea igual 3 |a mitad de la manga de trazado del bugue.

ta

3 Los poros pequiedios construidos en el doble fondo y denhndou lax uwtdl-

ciones de achique para bodegas ¥ espacios anilogos no tendrin mdis
gue la necesaria y en ningin
fondo en ¢l eje longitudinal del buque disminuida en 460 mm, como tampoco
pamafo 2.
Sim embargo, se. permitir que un pozo s extiends hesta ¢l forro exterior oo o
extremo de popa del tinel del eje. La Administracién podré permitir otros pozos

. {paza el aceite lubricante, v.g., bajo las miquinas principales) si estime que las dispo-

siciones adoptadas dan una proteccion eqmvaleme a | proposcionsda por un doble
fondo que cumpla con la presente Regla.

4 Noserénmmmudarmdobhfondomlamdampt&m
estancos de dimensiones reducidas utilizados exclusivamente para el transporte de

 liquidos, & condicién de que & juicio de la Administracion esto no disminuys ia

seguridad del buque i se produce una averis en ¢l fondo o en ol costado.

5. Badmdebuqmahsqumlplubbh&wonhwtljy
queefa:tuen un servicio regular deniro de los limites del visje internacional corto,
tal como éste queda definido en la Rogla H1/2, la Administracion podri eximir de la
oblwondelkmuadoble fondo en cusiquier parte del bugue compartimentade

cas0 una profundided mayor que la sltura del doble -
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segiin un factor no superior 2 0,50, i 2 juicio suyo la instalacién de wa doble fondo
en dicha parte sesultaria incompatible con les camcteristicas do proyecto y oon la

‘Regha 13

Asignociée, marcado y registro de las [ineas de carga

© de compartimentado en lox bugies de paxtje

| Para msegurar el mantenimiento del grado de compartimentade prescrito, en
. los costados del buque se asignard y se marcard una linea de carga que corresponda
al calado aprobado para el compartimentado. El buque en el que haya espacios
especialmente adaptados de modo que puedan servir alternativamente para ¢l aloja-
miento de pasajeros ¥ ¢l transporte de carga, podrd tener, si los propietarios asi lo
desean, una o0 mis lineas adicionales de cargs, asignaday y marcadas en comespon-
dencia con los calados de compartimentado que la Administracién pueda aprobar
para jas distintas condiciones de servicio. : -

2 Las lineas de carga.de compartimentado asignadas y marcadas quedarin
registradat en el correspondiente Certificado de seguridad pars buque de pesaje,
empledndose ia anotacion C.1 para designar la referida al transporte de pasajeros
como servicio principal, y las anotaciones C.2, C.3, etc., para Jas relativas a Jas
demiis condiciones de ulilizacion.

3 El francobordo correspondiente a cada una de esas Jineas de carga se mediri
en la misma posicién y partiendo de 12 misma lfnea de cubiertz que Tos franco-

bordos determinados de acuerdo con &l Convenio intemaciona) sobre lineas de carga

que hiaya en vigor.

4 El francobordo correspondiente 8 cada linea de carga de compaﬂimentado
aprobada y Ias condiciones de servicio para ias que hayas sido aprobada se indicarin
con claridad en el Certificado de seguridad para buque de pasaje. -

5 En ninglin caso podri quedar una matrca de linea de carga de compartimen-
tado por encima de la linea de mixima carga en agux salada que determinen la resis-
tencia del buque o ¢l Convenio intemacionat sobre lineas de carga que haya en vigor.

6  Sea cual fuere In posicién de las marcas de liness de carga de compartimen-
tado, no se cargaré ef buque de modo gue quede sumergida la marca de linea de
carga apropizda para Ia estacion y Ja localidad de que se trate, segin determine el
Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

7 En ningin caso se cargard el buque de modo que, cuando se encuentre en
agua stlads, quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentado apro-
piada para el viaje y las condiciones de servicio de que se trate. X

Regla 14

Construccion y pruebas iniciales de mamparos estancos, etc.,
en los buques de pasaje y en los buques de carga

}  Todo mamparo estanco de compastimentado, iransversal o longitudinal,

osistencia, a I debide s ia mixima carga de agua que podria tener que
soportar si ol buque sufriess ung averia y, por lo menos, a la presién debida a ume
carga de agua que llegue hasts b lines de margen. La construccién de estos
mamparos habri de ser satisfactoria & juicio de la Administracién,

2.1 Las bayonetas y los nichos de los mamparos serin estancos ¥y tan resistenten
como s parte del mamparo en que so hallen situados. :

2.2 Cuando haya cuademas o baos quo atraviesen una cubieris © un mampero

- estancas, la estanquidad de taies cubierta o mamparo dependeni de su propia estruc-

tura y sin que para lograria se haya empieado madera o cemento.

3 No es obligatorio probar los compartimientos principales lendndolos do agua.
Cuando no se efectie esta pruebs, serd obligatoria una prueba-de manguera, que »
efectuard en [a fase mds avanzada de instalacién de equipo en ef buque. En todo

. caso se efectuard una inspeccion minuciosa de los mamparos estancot.
4 El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajén) y Jos forros -

interiores s¢ probarin con. una carga de agua ajustada a lo prexcrito on ¢l pirrafo 1.

5 Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte del comparti-
mentado de] buque se probardn en cuanto a estanquidad con una carga de agua que
corresponda bien a la linea de mdxima carga de compartimentado, bien a dos tercios
del puntal, medido desde o canto superior de la quills hasta la linea de margen, en
la zona de los tanques, si esta segunda carga s mayor; en ningiin caso, sin embargo,
serd la carga de prueba inferior 1 0,9 m por encima de la tapa del tanque.

6 Las pruebas 2 que se hace referencia en los pirrafos 4 y § tienen por objeto
asegurar que la disposicion estructural empleada a fines de subdivision da comparti-
mientos estancos, y no deben ser consideradas conto destinadas a verificar la idonei-
dad de ningiin compartimiento para el slmacenamiento de combustible liquido o
para otras finalidades especiales, respecto de las cuales se podrd exigir una prueba de
mayor rigor, que dependeri de la altura a que pueda llegar el liquido en ef tanqus o
en las conexiones de éste. : o ' . . .

Regla 15
Aberturas en los mthpamx estancos de los bugues de pasaje

1 El mimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos seri el minimo
compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque.
Dichas aberturas irn provistas de dispositivos de cierre satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, ctc., instalados a través
de mamparos estancos de compartimentado, se tomardn las medidas necesarias para
mantener la integridad de estanquidad de dichos mamparos.

22 No se permitiré instalar en los mamparos estancos de compartimentado
vilvulas no integrades en un sistema de tuberias. :

2.3 No se hard uso de plomo ni de otros matetiales termosensibles en circuitos
que atraviesen mamparos estancos de compartimentado donde el deterioro de estos
circuitos ocasionado por un incendio afectaria a la integridad de estanquidad de los

mamparos. {Continuaré.?

——

estard construido de manera que pueda hacer frente, con un margen adecuado de

y
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